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Die Dortrnunder  3;lcvölkerwE im Jahre 1955 
Bevölkerungsstand und -bewegung 
Bevölkerungsbewegung berechnet auf die 
mittlere Jahresbevölkerune v 
Dortmunder Stadtteile und Stadtbezirke 
(Fläche, Bevölkerung, Bevölkerungsdichte 
und -Verteilung am 31, 12. 1955) 
Entwicklung der Bevölkerung Dortmunds 
nach Stadtbezirken 1939-1946, 1950-1955 
Graphische Darstellung zu Tab. 4a 
Bevölkerung nach dem Familienstand (31,12.55) 
Bevölkerung nach den Konfessionen (31.12.55) 
Altersaufbau der Bevölkerung (31.12.55) 
Eheschließungen nach dem Familienstmd 
Eheschließungen nach Konfessionen _ _  

Eheschließmgen nach dem Alter der 
eheschließenden Teile 
Lebend- und Totgebwten ortsansässiger Mütter 
Lebendgeborene nach der Konfession der Eltern 
Ehelich Lebendgeborene nach Altersgruppen 
der Mütter und nach der Geburtenfolge 
Ehelich lebendgeborene Erstkinder nach dem 
Tage der Eheschließung der Eltern 
Gestorbene nach Geschlecht, Familienstand 
und Konfession 
Gestorbene nach Altersgruppen, Geschlecht 

- und einigen Todesursachen 

Durchsh ni ttlic he Geschwind ig keif 
der Devöl kerungsbewqung 

Alle 9 Minuten warein Umzug 

/ - 
- 

v - h  U n d 
1955 / Alle 16 Minufen zog eine Person ru - 

Alle26 Minuten zog 
ein FPerson fot+ 

Alle36 Minuten nahm die 
-A .$ ,'AJ 6ev6lkerung um eine Person xu 
5 '  

!l/e 59 Minuten kam 
uortrnunder zur Welt 

- 
ein ___= 

I Alle 98 Minujer, wurde eine Eh2 pschlossen - 
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2evölkerurg:s t a w  urd - SPuequnp 

Cevölwrungssta-o am Lnf2ng de 
Zeit rames 
märin1,ch 
ue i b 1 i t  h 
zusmmen 

Eevölkerungsst?*d am Enoe 
des U e r i c h t s ~ ~ i r r ~ ~ a e s  
n i n d l c h  
weiblich 
zirsammen 

29C 086 
308 087 
598 173 

1 156 
1 3x2 
7 238 

971 
849 

1 821; 

:85 
233 
1;;8 

3 864 
3 766 
7 252 

2 652 
1 779 
4 131 

1 232 
i 58: 
2 819 

1 417 
1 E23 
7 231 

91 503 
c9 9c7 
C1 410 

485 
5 15 

1 eoo 

291 5c3 
309 907 
601 410 

1 168 
1 102 
2 278 

811 
74;; 

2 551 

t 351 

+ 719 
7 362 

I 405 
3 872 
a 335 

i E62 
2 391 
5 2%’ 

t 1 603 
1 4 7 8  

4 3 3 1  

+ 1 S69 
* 1 8 4 3  
t 3 829 

293 463 
311 741 
625 210 

485 
515 

1 000 

111. I I V. 
h r  

293 46; 
311 714 

635 211 

1 17. 
1 11( 
2 28; 

715 
665 

1 444 

+ 392 
t b45 
+ 831 

4 341 
3 452 
7 793 

3 216 
2 CE1 
5 291 

. 1 121 
t 1 3 7 1  
t 2 502 

* 1 523 
4 1 816 
t 3 339 

294 985 
313 563 
bC8 549 

485 
5 15 

1 3co 

294 986 
313 563 
608 549 

1 138 
1 U79 
2 217 

923 
744 

1 667 

t 215 
t 335 
+ 550 

5 0?4 
4 G62 
9 086 

3 144 
2 129 
5 213 

t 1 889 
t 1 933 
t 3 8i3 

+ 2 995 
t 2 268 
t 4 293 

297 CE1 
315 831 
612 912 

485 
5 15 

1 Don 

299 9 6  
3C8 C61 
5-8 173 

4 633 
4 373 
9 006 

3 404 
2 998 
6 482 

i 1 149 
t 1 375 
t 2 524 

17 714 
14 752 
32 464 

11 868 
8 301 

21; 249 

t 5 846 
t b 369 
+ 12 215 

t b 995 
t 7 744 
t 14 719 

23; 981 
315 831 
612 912 

485 
‘515 

1 200 

‘a te i le  1 

1554 

282 120 
291 4 3  
579 525 

4 $4 
4 479 
9 oc3 

3 290 
2 785 
E 075 

t 1311. 
+ 1 694 
.+ 3 308 

18 4S6 
16 925 
35 331 

11 754 
7 931 

19 691 

t 6 652 
t 8 988 
t15 643 

t 7 966 
1C 602 

t 10 6/18 

293 O E  
3% CS7 
598 173 

487 

5 i5 
1 0011 

I353 

259 683 
264 815 
554 498 

4 355 
l 4  c45 
8 L711 

3 530 
2 911 
b L41 

+ 825 
t 1 134 
t 1 359 

22 496 
18 8A 
41 206 

1 :  ‘U4 
7 544 

18 228 

.^ 

4 11 6i2 
t li L56 
i 23 E 8  

t 12 437 
t i 2  533 
t 25 027 

282 120 
297 425 
579 525 

\ 487 
5 13 

1 2:; 

- 3 -  



M i t t l e r e  Jahrcsbevölkarung 

Eheschließungen 

Lebendgeborene 

Gest orbe fie 

Geburtenüberschuß 

Zugezogene 

Fortgezogene 

iianderungsgewinn 

Eevölke r u  ngszuna hne 

*l=-18..~*=a=..l.....~~8...~1.18 

I . 1953 

v, T, ausolut 

567 052 . 
5 616 9,90 

8 400 14.81 

6 441 11,36 

t 1 959 ' t 3,45 

41  296 12,82 

18 228 32,14 

+ 23 068 t 40,68 

4 25 027 t 44,13 

....=...i~.=..„s=„„,.111. 

I - 
lbsolut 

605 193 

5 411  

9 U06 

6 482 

t 2 524 

32 464 

20 249 

12 215 

24 739 

1-9.111.. 

I 

v. T. 

. 
8,94 

14,88 

10,71 

t 4,17 

53,64 

33.46 

t 20,18 

t 24,35 

1981318.1.. 

1 
abso lu t  

588 956 

5 460 

9 083 

6 075 

+ 3 008 

35 331 

19 691 

+ 15 640 

t 18 648 

I==......*... 

- 
v, i. 

. 
9,27 

15,42 

10,31 

t 5,11 

59,99 

33,43 

26,56 

31,67 

em*.s.*: 

T t b e l l e  2 
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Sezirk 

S t a d t n i  t t e  
S tei  n p l a  t z 
hordra rk t 
Eors igpla tz  
Ka i s e  rs t r. 
kest falendaaln 
??U h ra 1 l e  e 
Vest fa lenhal le  
Tremonia 
Rbeinisches t r. 
Hafen 

Innenstadt zusanneil 

!.plerbe c k 
Berghofen 
Sch Lre n 
Silde 
Silde r holz  

Verw, St. $,plerbeck zusarnen 

Bracke1 
Asseln 
k'anbel 
kickede 
K G r l -  lkseri 

Ver*. St, Brocke1 zusannen 

/ 

-5- 

Cebiets- , Zar1 d e r  2eJoikarufig L d t  i *2  
manr;l, ueibl,  zus, , o C " p -  :s. 1::: 

174,5 4 511 6 16i 18 Ei2 Z r , C  ;?,& 
83.0 7 75a 8 994 15 846 i t i„S 25,e 

324, U 9 263 13 139 19 4Z2 59,9 21.1 
383,5 17 651 19 379 3 7  *?C 96, c : - , L  
756,O 7 029 8 2 a  . 15 357 22.2 25, - 
282.0 0 104 9 618 17 122 62.6 2 . 9  
24s. 0 9 549 11 C38 27 567 8L, 2 2 . 5  

222.0 11 786 12 892 2'+ 568 111.8 4.-, ; 
376,O 16 167 17 108 33 275 EI, 5 54,: 

f lache 
i n  ha ,rLY-'g'C t l ' W ,  -. 

.. .7 

.*? 
425.4 12 349 12 882 25 231 53.3 k i , i  

138.1 3 883 4 688 8 568 61.8 I i b , .  

3 't11.1 128 113 123 117 22E 230 65,9 3 7 2 . q  

1 038,8 7 396 8 761 16 157 15.6 26.4 
513.3 4 267 4 398 8 405 16.5 13.8 
2 3 . L  4 011 4 285 8 296 39*8 13.5 

. - 

399.0 1 552 1 653 3 242 8.1 5.3 
. 281.6 1 579 1 268 2 147 1.6 ? , 5  

2 441.1 18 195 22 202 38 307 15.1 62,5 

811.9 5 350 6 568 12 518 15.4 2?,4 
827.8 3 822 4 1h3 7 966 986 13.0 
281 I 6 2 e40 3 144 5 981 21.3 9.8 
9?4,3 2 936 3 064 6 O"0 62 7 9.8 
443 , l  2 7 2 7  2 972 5 639 12,9 9 '2  

3 238,7 18 276 19 911 38 I E r  11.7 52,3 

Eerre 5 2 . 7  
t revel  435.0 
Hos t ?dde 221.4 
l i r c  hderne 4L3,l 
Lanstrop 719,5 
!Y& S i e d l u n g  76,5 
Schirnhorst 567,6 

Yew. St. + Zeroe z u s a i w  2 945.9 

Verb St, 2 o r s t f e l d  z u s a r e n  535.2 

E v  I ng 64;,3 
Erechten 659.3 
KeT?ivgFausen 147.9 
Lir den ho rs t 243, C 
Volt hause? 

'Jcru. St, Evirg 

2 593 3 1 3  5 694 11.3 9,3 
69 1 538 I 229 2.8 2, U 
E49 086 1 735 798 2, ß 

2 639 2 531 5 17c i2,8 8.4 
1 415 1 5:i5 2 922 3,9 4.8 
1 L11 1 299 2 716 35.5 4 9 4  
2 874 2 7'13 5 577 9 8  9, I 

12 475 12 566 25 > L 1  8.5 in, 8 

!2 8% 9 894 19 494 34.5 71.8 

12 589 12 158 24 747 ?8,3 4'7.4 
2 C23 1 98h 4 3 3  6 . 2  6,s 
2 2 1 2 .  2 201 4 473 ?9,2 ? , 3  
2 778 2 315 5 153 21.2 8, + 

1.3 
29 c54 :c 113 39 167 18,5 5 2 , s  

* -  r /  \ 
392 353 705 1,8 



Gebiets- 
f läche  
i n  ha 

477.2 

Zahl  d 8evalkerLr 
männl, ueibl. 

Lf 1 b a  

i o - - e n  
t?%* 
.. 

S i , &  

53,6 
27.5 
35,9 
9,5 
"2 

4,8 

19,8 
884 

39,6 
15,2 

Eerlrk 

18 442 Veru. St. Hörde zusammen 38 846 20 404 

10 855 
5 396 
8 827 
3 648 
1 Oll 

3 731 

3 176 
4 334 

133r: -- 
42 311 

Hombruch 
Earop 
Erünning hausen, Renninghausen 
Eichlinghofen, Salingen 
GroObarop, Kleinbarop 
Großholt hauseo, Kleinholt-  ) 
hausen, Löttringhausen, 1 

Kirchhörde 
Kruckel, Menglinghausen, ) 

Schönau 

Schanze, Schnee 1 

Persebec k 1 
l Veru. SI. Hombruch zusammen 

- Huckarde 
Oeusen 
Rahm, Wischlingen 

- 

182,O 
196,3 
252.4 
427,4 
238,4 

785,O 

160,5 
513,2 

. 33.6 
2 788,& 

5 082 
2 539 
4 346 
1771 

507 

1 817 

1 464 
2 131 

591 
20 248 

5 773 
2 857 
4 481 
1 877 
504 

1 917 

1 712 
2 203 

139 
22 063 
- 2.2 

69,O 

34,5 
4,5 

538.2 
M1,7 
241,4 
961,3 

627,l 
407,7 
635,O 
129,2 

1 799.0 

531,9 
311,9 
849,8 

10 731 
1 433 
741 

12 905 

10 381 
1 353 
107 

12 521 

21 112 
2 786 
1 528 

25 426 

39,2 
15,3 
6,3 
26,4 

2,5 
41,5 Veru. Si. Huckarde zusammen a, 
2814 ."=I) 
13,8 
13.7 

27:3 
2 4 7  
13,2 
22 3 
ZU, b 

-- 

Lütgendort nund, Holt 8 

Böv ing hausen, Wes tric h 
Kley, Oespel 

VEru, St, Lütgendortmund zusamven 
' Somborn 

Harten 
Kirchlinde 

Veru. St. Marten zusammcn 

Mengede I 

Bodelschuingh,WesterfiIde 
Brünninghausen 

Groppenb ruc h,  Sc hu i eringhausei 
t l e t t e  
@ s t r i c h  

-€Hinghausen 

a 145 
4 518 
4 143 
1 374 
18 180 

10 584 
2 778 
13 362 

9 247 
3 939 
4 244 
1 509 
18 939 

17 392 
8 457 
8 381 
2 883 

31 i19 
4: 1 
60, b 

34- 2 10 371 
3 a 3  
13 404 

20 955 
5 811 
26 766 

39,4 
18,3 
31,5 

9; 5 
4 3 , l  

592,2 
601,8 
295,O 
243,O 
554,6 
570,4 

. 111,3 
2 968,3 

5 341 
5 013 
555 
80 
568 

3 747 
4 128 
19 432 

6 362 
4 578 
434 ' 
66 
548 

3 523 
3 094 
18 605 

11 703 
9 591 
989 
146 

1 116 
7 270 
7 222 
38 037 

19,l 

4 6  
012 
1,8 

11,9 
11,8 
62,O 

15,6 

Welli  ng h o  f en 
Be n n i  n gho f e n ,PI  i e d e r ho f e n 
Bittarmark,  Lücklemborg 
Hacherey 
Syburg 
l i c h l i - g h o f e n  

V~ril, St, HeUicgIwfen zusamimn 

3,7 .) 
9,4 
693 
2,3 
1 8 6  

2.8 
26, i 

621,6 

1 OGO 

399,2 
582,2 
430,? 
360,6 
658,2 
113.1 

2 544.0 

1 024 
2 155 
1 861 
736 
4 88 
825 

7 689 

1210 . 
2 989 
2 016 
691 
52 1 
865 

8 292 

2 234 
5 744 
3 077 
1 427 
1 009 
1 690 

15 981 

3 731,6 384 682 AuEesstadt zusainrner 

Gesamt e s  Stadtgebie t  

188 968 

291 081' 

195 114 , 
7 2% 

16,2 

22,6 7 142.7 612 912 



' Stadtbezi rk  

Keldes t e l l en :  
1 
2 
3 

5 
6 
7 
8 

4 

9 - 
@ Inrenstadt  t 

Verualtungsstellen 
Apierbec k 
Brsckel 1) 
Cerre 1) 
Oors t f e l d  
E v i n g  
Hörde 
Hombruch 
Huckarde 
Iötgendortwnd 
Ilarteii 
Ile ngede 
!: e 11 1 rg t o f e n 

kueens tadt  

@ Stadt  kre is  Dortnund 
*====...1~*..1.¶...1 

Vo i ksz2 h 1 u m  
17. 5, 1939 

28 988 
25 709 
2 4  806 
23 370 
31 583 
11 572 
24 i s 6  
3: 660 
36 371 

252 311 

29 744 
29 284 
18 1C1 
14 907 
30 734 
34 819 
29 541 
15 135 
29 272 
17 829 
25 409 
10 779 

285 554 

537 855 
I.s.C.*.=DDf 

4 545 
8 353 

16 822 
14 929 
23 870 
8 5C6 

21 181 
23 692 
17 554 

139 632 

33 374 
33 728 
15 909 
16 614 
25 5U8 
29 283 
35 740 
15 707 
32 076 
18 156 
27 614 
11 857 

205 SE6 

436 198 
I l . . l * J I 1 = I  

l o  1 kszat! lur  
13, 9.1959 

6 813 
11 C26 
20 472 
17 670 
29 553 
10 088 
26 519 
27 335 
21 563 

171 eE9 

36 603 
'6 531 
20 346 
18 C E  
30 633 
33 278 
39 646 
19 828 
35 410 
19 561 
31 820 
13 745 

335 4 0  

Fortschreibung 
31. 12, 1955 

10 672 
15 848 
25 231 
19 402 
37 C!30 
15 397 
38 309 
33 155 
33 215 

228 230 

38 327 
38 187 
25 C41 
19 494 
39 167 
38 846 
4 2  311 
25 426 
31 119 
26 766 
38 C37 
15 081 

184 E82 

vohlten i c  

29.1D.Iv,5 
am 

157 
333 
678 
638 
756 
729 
E20 
564 
483 

553 

1 122 
1 152 

934 
1 115 

830 
84 1 

1 210 
1 038 
1 096 

1 087 
1 100 

1 U39 

1 018 

1) utiter Berkks ich t igu rg  der Grcwberichtigung Bracke1 - Derne (Scharnhorst) am 1. 2. 1955 

5 -  - , - * - -  .:, 2, .:: 

.̂ 

L ? 7  
4 2 0  
825 
7% 
934 
933 
377 
767 
553 

68 1 

1 233 
1 248 
1 124 
1 2C9 

997 
956 

1 342 
1 3 1 0  
1 213 
1 097 
1 252 
1 215 

1 175 

943 
- 

1as1t112r.s 

- i F -  
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0 
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BPvolLerunq nach dem Familienstand (31.17.1955) 
Tabelle 5 

Von lDC0 hrtmundern baren :  

led. verh. verw. gesch. 71is. 

534 495 180 372 48 5 
466 5 05 620 678 51 5 

1 000 1 000 1 000 1 000 1 CO0 

I I I I 1 
- - .  . - 

Von 1000 Rannerr, bzu. Frauen uaren 

led. verh. verw, ge;rh, zus. 

431 530 28 11 1 000 
354 508 120 18 i 080 
391 519 75 15 1 000 

I lel .  1 verh. I verw. I gesch. I zus, 

weiolicn 
zusammen 

I I I I I 
I I I I 

711 792 160 591 37 818 5 630 315 831 
239 825 318 006 46 122 8 959 612 912 

mariylich I128 033 1 157 415 I 8 304 1 3  329 I 297 061 

ueibl ich 

180 660. 
118 482 

323 
81 

 vor^ 1000 Cortrundern waren: Vori lOC0 :eder K o n f e s s i o n  uar-rn- 
1 

U\ 
mannlich weiblich zusammen m a n n l i c h  weiblich zusamnen 

zusammen 

344 f J 7  553 572 563 47 6 524 1 000 
225 464 360 375 368 474 526 1 000 

695 1 1 1 535 465 1 000 
198 0 0 U 591 4 03 1 000 

I I I 1 I 

. 297 
15 988 
315 831 

Konfession 

665 1 3 1 553 447 1 000 
40 973 85 51 67 '610 390 1 000 
612 912 1 000 1 000 1 000 485 515 1 000 

Evdngeiisth 
Katholisch 
Smst ige  Christen 
I s r a e l i t i s c h  
Sonstige Gemeinschaften 
Ohne Eekenntnis 
zusamnen 

männl ich 

164 251 
106 982 

372 
117 
368 

2 4 % 5  , 

297 oai 

Bevölkerung rtach Konfessionen (31.12.19351 ' Tabelle 6 



Altersaufbau d e r  Cortnunder P c v ö l k c r b r q  

(31, 12, 1955) 

m 

26 193 
3C 315 
10 315 
11 218 
11 089 

22 132 
19 652 
28 265 
21 721 

24 533 
25 493 
21 012 
14 346 

19 14% 
22 538 
2b 162 
19 577 

12 819 
9 875 
6 833 
6 955 

297 $81 

U 

?t 3 4  
29 591 
9 4 4  
9 7C8 
9 480 

20 990 
18 588 
19 34b 

24 223 

20 492 
23  387 
26 021 
18 125 

24 353 
26 942 
25 C58 
21 029 

16 789 
12 677 
8 582 
9 223 

315 831 

ZUS. 

51 077 
62 566 
19 799 
20 926 
20 569 

43 122 
38 240 
39 671 
51 344 

45 025 
48 680 
47 OS9 
32 471 

43 53i 
49 480 
49 220 
4 0  006 

29 6@ 
22 557 
!5 415 
16 178 

12 912 

Tabelle 7 - 
-- 

Von 1000 Cortmbnderq 
ua - 

m 

88 
104 
35 
38 
31 

75 
66 
68 
93 

83 
E6 
71 
48 

65 
76 
81 
66 

43 
33 
23 
23 

10CU 

i 

79 
9; 
30 

I 31 
30 

67 
59 
61 
i l  

65 
1 4  
83 
51 

7 1  
65 
?9 
61 

53 
4@ 
21 
29 

lCC0 

U 
- 
zus. - 

a3 
99 
32 
34 
34 

70 
62 
65 
65 

14 

80  
7 )  
53 

71 
81 
88 
66 

48 
31 
25 
26 

1000 
II 

- 

c q s e  i 

513 
5! 1 
52 1 
556 
539 

513 
514 
5 12 
534 

545 
522  
441 
442 

440 
4 55 
491 
482 

433 
438 
443 
43 0 

4 65 

iß 

P 

4 8  I 
486 
488 
4 66 

455 
4 78 
553 
558 

560 
i L  5 
5C9 
5 18 

' !SO0 
10c.0 
1000 
1000 

1000 
1j03 
1cc0 
1 CO0 

1000 
1000 
IOCU 
1000 

-10- 



F h e cc b 1 I e? nrj e n -2 c h Yo ri f 2 . .  s 1 i) r e n r z t e l l e  3 

Ce1 1glons. 
FJ) bekenntn is  des e v a n g e l i s c h  

a,hsolut 

2 iC8 
839 

13 

L 

156 

3 116 

- 
i r  

v. 1. 

390 
155 

- 

2 

29 
- 

570 

Re 1 i rj 1 ons b e k e n 11 t n 
ka tho i i s cn  

absollit 

883 
1 151 

11 

70 

? 115 

- -. 

;r i  

v, 1. 

163 

2 13 

7 

13 

39 1 

oe r  rrau 
i s r a e  li: isch 

a b s o l u t  

smsf ige  :e- 
Gelrt p i s s e  

60 

3 
1 

10 

1 

15 
- 



a )  absolute  Zahlen 

bis un- 
t e r  25 

22 
1 217 
906 
172 

26 

8 
2 
1 

2 354 

EheschlieGungen nach den; Zia- d a r  chcuchließenden Teile 

Tabelle 10 

b i s  un- b i s  u n-  b i s  un- bis u n .  b i s  u n-  
ter 30 t e r  35 t e r  40 t e r  45 t e r  50 

1 
207 42 5 
568 112  29 10 1 
230 145 4 1  10 1 

65 84 35 18 4 

17 74 50 30 18 
8 4 1  34 41 25 
5 24 10 35  36 
2 9 2 22 33 

' 2  6 4 21 

1 103 533 212 170 139 

unter  :U" 
von 20 bis * 25 . 

25 3G 
" 30 a @ 35 
@ 35 fi 40 

4 0 "  " 45 
45  " " so 
50 " " 55 

* 55 " 60 
6C und darüber 

zusammen 

Alter des Mannes 
i n  Jahren 

35 
5 2 9  
160 

20 
2 

2 

756 

un te r  
?O 

2 

3 
3 

.1 a 3 1 
1 

26 

2 000 
1 788 

627 
23 4 

200 
156 
132  
98 

118 

72  44 

unter 20 
von 20 bis II 25  
* 25 0 30 
" 30 35 

35 40. 

40 45 
45 U 50 

o 50 a ü 55 
" 55 60 
' 60 und daruber 

zusammen 

samaen 

darüber 

11 

1 0 0 330 
1 0 116 

7 4 0 
98 225 38 . 8  

21 5 30 168 105 
5 32 43 27 8 
0 5 12 1 5  7 

1 57 ff 

3 1 4 3  

9 5 3 1 37 
8 5 1 29 

1 4 5 6 5 22 

1 4 14 
0 0 1 0 6 

7 7 2 1 U 24 
0 5 6 4 1 0 18 

0 1 4 2 
0 2 

0 1 
140 

28 1 5 411 
-v 

1 

. .  



Lebend- und T o t q e h r t e n  or tsansäss iger  M ü t t e r  

i n  Oortnund geboren 

Deutsche e h e l i c h  
unehel ich 
zusammen 

Ausländer e h e l i c h  
unehel ich 
zu s a mm e n 

Auswärts geboren 

e h e l i c h  
unehe l ich  
zu szmmen 

Geborene insgesamt 

e h e l i c h  
unehe l ich  
zusammen 

Auf 1000 der m i f t l e r e n  
Jahresbevö l k e  rung 

Lebendgeburten 

Tabe l le  11. 

To t  gekurt  en 

a 
~- 

4 147 
235 

4 362 

32 
1 

33 

179 
39 

218 

4 358 
275 

4 633 

15,7Ll 

w' 

3 925 
254 

4 179 

28 

28 
- 

138 
28 

166 

4 091 
28 2 

4 373 

14,OT 

zus. 

8 072 
489 

8 561 

60 
1 

61 

317 
67 

384 

8 449 
557 

9 006 

14,80 

m -- 

96 
9 

105 

4 
1 
5 

100 . 
10 

110 

0,37 

* 

50 
8 
98 

1 
1 
2 

91 
9 

103 

0,32 

zus. 

1E6 
17 

20 3 

5 
2 
7 

191 
19 

21 0 

0,35 

- 1 3 -  



cciei-e.ich 
( R e l i g i c n  Cer 1:u:tcr) 

1 

E6 

1 nsg E s 2n t 

142 

212 

Lebe f lqebore re  w, -h  der  r l e l i q i  r) d e r  E l t e r n  

a )  a b s o l u t e  Zchlen T a b e l l e  12 

I:e .I g 1 c csk G L c r8 r : n i s e e r  :'U t t e r I 

4 830 

1 4 2  

5 3 2  

1 190 
2 110 

I 
i9 

53 

3 313 

128 

3 571  

x r a e l i t  : I r  t rcns! ige 
Bekenrt  r x .  
se 

16 
14 

98 

5 

133 

8 

14 1 

I 

113 I 8 4 ; g  

I 

1 
b! i n  vcn Tacsend a l l e r  e h e l i c ' i  bzko t,rel-elich Lebend~eborenen  . 

14 1 
250 

3 
2 

6 

3s 9 

256 

I 1 

- 14- 



a )  a b s o l u t e  Zahlen 

a t e n  u ~ d  

1 2 

19 11 
6 9 
7 6 
9 7 

12 11 
6 18 

3 15 
9 13 

6 18 
lil 1 

7 8 
38 128 

4 . 11 

2 4  32 - 

Alter der Kutter 

u e r i g e L  

3 

10 
15 
13 
14  
16 
16 

22 
17 

15 
17 

0 
lel  

ii  

45 

b i s  unter 20 
von 2 0 ' "  " 25 
" 25 30 
" 30 II 'I 35 
" 35 40 

40 'I 45 
" 45 und d a r ü b e r  

4 5 

11 36 
21 5 
2 C  25 
19 21 
6 32 

13 10 

23 22 
26 19 
30 21 
8 20 

34 19 
2 7  22 

238 252 

59 62 

z u s a m e n  

6 

21 
23 
13 
21 
17 
26 

19 
22 
17 

, 35 
34 
14 

252 

E5 

1, Kind 

4 27 
1 510 
1 304 

763 
38 

4 C42 

Jul i  . 
Lugust 
S e p t  cmber 
%?ober  . 
Kovcmber 
Dezmber  
zusaanen 

2. :'i.d 

14 
647 
689 
80 1 
38 
1 

2 450 
- 

346 
351 
334 
721 
370 
284 

4 242 

12 
65 

133 
20 

230 

b) i n  von  Tausend a l ler  e h e l i c h  Geborenen 

+ Ehe l ich  l e b w d g e b o r e r e  F r s t k i x i e r  nack den Tag d e r  Eheschl ie2uog d e r  Elter? 

Ronat 1955 

J a n u a r  

A p r i l  
i*la i 
Juni  

irst-  
kinder 
zus. 

349 
279 
372 
355 
366 
334 

C'on 1822 
Erst k indern  
waren 1 303 

-- 
p e h r  a l s  
9 Y o r a t e n  

2 17 
164 
245 
2 15 
243 
228 

215 
228 
2 14 
1C8 
236 
I53 

2 531 

64 1 

Eie E h  d e r  Eltern uar geschlossep vor  

zus. 

132 
95 

127 
111 
123 
106 

13 1 
133 
120 
123 
134 
116 

1 451 

-- 

359 

9 r  
im : h a t  
d.  %kur t  

2 

2 
3 
1 - 
4 
4 
2 
4 
1 
2 

25 

6 



-- 
Monat 

Jawar 

Fe5ruar 

Flirz 

April 

(Mai 

1) J u l i  

Juni 

Ge- insge- Fami; 

schlecht samt ledlg v e t k  

301 45 19 4 
40 78 

m 
Y . 257 
m 311 46 192 

28 1 35 94 

359 49 22 1 
311 44 110 

29 1 31 190 
35 9 32 93 

Y 

m 
U 

m 
Y 

n 
Y 

24 7 43 143 
244 36 76 

2 13 45 180 

2 78 16 173 

m 

23 1 25 79 i1 

nl 

221 

287 
23 4 

24 95 

48 182 
30 103 

3 

2') 

g2)  

1 

2 

6 
3 

1 
5 
4 
3 
4 
1 

3 
2 

5 
1 

1 
2 

5 
2 

4 
5 

veru, ge- euacg, kath, 

I I I 

staild 

55 
13 6 

68 
147 

81 
15 0 

55 
13 0 

58 
126 

45 
126 
55 
95 

53 
99 

43 - 
93 

55 
115 
67 

124 

51 
13 4 

1) darunter 1 Israel i t  
2) " 2 Israeliten 
3) I) 3 Israeliten 

Pe 1 ic i o n  

schieden 

7 163 1% 
3 13 4 108 

5 163 117 
5 15 7 106 

8 193 127 
7 164 138 

5 138 114 
4 143 101 

3 136 91 

3 134 I@ 
7 125 94 

6 134 98 

4 15 9 88 
7 ;  121 89 

4 145 109 
2 129 93 

1 139 ' 79 
5 119 77 

6 154 96 
4 14 1 79 

3 175 1D8 
4 148 98 . 

6 19 1 101 
2 14 4 

31 
15 

29 
17 

30 
7 

33 
i 2  

U 
7 

30 
15 

21 
10 

30 
10 
21 
13 

27 
7 

22 
12 

39 
6 

338 
13 1 

469 

I__ 

-. 

- 

August 

September 

Oktober 

November 

Dezember 

Jahr 1955 

g4 
3 

Y 

111 

W 

PI 

Y 

m 
. Y  

m 
Y 

m 
U 

m 

zus, 

2 14 
210 
278 
229 

310 
260 

335 
25.5 

29 14 1 
34 78 

14 173 
35 75 

56 f84 
37 95 

56 216 
33 06 
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Im fo lgendcn  s o l l  e i n  kurzer 9 h c r b i i c k  ijber das Baugeschehen Ces  
vergangcnen 2tthres p y e b e n  werden.. 

1. 3aut:iti::hcit 

Zortrnund ki_att;e a m  71. 12. 1955 e i n e n  i3estand von 1 6 2  485 ..’lohnun- 
gen, d a r u n t e r  6 268 iiotwohnungen. Gegenüber  dem 71. 1 2 .  1954 h c t  
sich d i e  Zahl d e r  ‘.?ohnungen um 7 593 ( +  4,9 ,;> e rhöh t .  2 i e s e  Zu- 
nahm e en t f 21 1 t a U s s ch 1 i e s s 1 i ch auf N o s i n a  Iw oh nun gen ; 3 o t1,vohnungen 
wurden i r n  LIerichtü j a h r  e r s t m a l i g  s e i t  d e r  Volkszdhlung 1950 n i c h t  
mehr e r s t e l l t ,  

3 i e  Xrfo lge  d e r  B a u t 3 t i g k e i t  i n  den e i n z e l n e n  Monaten des  verc-an- 
genen J u h r e s  s i n d  i n  den filonu t s b e r i c h t e n  des  d t ü t i s  t i s c h e n  Arrtes 
1aui‘cnC v e r ö f f e n t l i c h t  worden. Xs wurde i n  d i e s e r  Z e i t  e i n  Zugang 
V O ~  1 900 ‘A’ohngebiiiiden, 619 XichtnohngeS%~den,  7 605 Yohnungen 
und 27 509 Johnriiunen e i n s c h l i e ß l i c h  Küchen e z ä h l t .  D i e s e r  Eau- 
l c i s t u n g  i s t  jedoch d e r  unechte  Bauüberhüng = d i e  i r n  Ka lende r j ah r  
1955 f e r t i g g e s t e l l t e n  GebSude iind Johnungen, d i e  b i s  Ende Dezember 
noch n i c h t  s t a t i s t i s c h  erfa l3t  waren) hi t izuzurcchnen.  Die Jahresbau-  
l e i s t u n g  g l i e d e r t  s i c h  fo lgendernaßen:  

? 

3 
S a u f e r t i g s t e l l u n g e n  

?lo?+ngebäude 
davon durch Neuba¿i 

, Yiiederaufbau 
Umbau 

Nichtwohngeb5ude 
‘8 oh n unz en 1 1  

davon durch  NeuSau 
!V i e d e rauf b au 
8 i e d  e r h e r s  t e l l u n g  
Um-, Aus b a u ,  Erwei te rung  

IYohnräuzie 1) 2 )  
Baukosten i n  1 000 DM 

J a n . b i s  
Dez. 1351 

1 900 

1 445 
455 

619 
7 605 
3 826 
3 222 

183 
374 

27 509 
L86 337 

unechte]  
13 ailü b e r- 
hang 

55/56 

20 
11 

9 
- 

5 
103 

27 
57 

19 
374 

2 292 

Gesamt- 
erGcSnis 

1955 

1 920 

1 456 
464 

624 
7 708 
3 853 
3 279 

183 
’593 

27 883 
108 689 

- 

I)hngebäuden, Nichtmohngebäuden und Gebi iudete i len,  
2 )  e i n s c h l .  Küchen, ohne Kleinwohnräume u n t e r  6 qrn 

\ 

Die J a h r e s b a u l e i s t u n g  l i e g t  im 13erichto jahr :7eser i t l ich  u n t c r  d e r  
d e s  Vor j ah re s ,  wie d i e  .nLichste u b e r s i c h t  z e i g t ,  

- .19- 



Art .__ der AnRaben 

I 
1 ) m o h n g e b 5 u d e n  I?ichtviohn,getliwden ulrd 

2 )  einschl. ZL.tichen, ohnc Klrinwohnräume u n t e r  

1. Baufc r t iEs te l lungcn  

dav. durch Neubau 
Wohngebäude 

. Wiederaufbau 
Umbau 

Gebl'iude t e i l e n ,  

6 qm 

durch p r i v a t e .  Barrherren 
Behsrden und ö.-r 
Körperschaften 
Gemeinnutziee !'ioh 
nungsunternehmen 
Eriverbc-und Wirt- 
ochaftsunternehme 

Ni c ti t w ohn ge b ii u d e 
Umbauter Raum der I7icht:vohn- 

gebäude i n  1'230 sbm -0 Wohnungen 1) 

dav. durch I?eubr*u 

I Wicderhers t c l l u n g  
Wiederaufbau 

/ Um-,Ausbau, Er- 
w e i t  e rcng 

durch p r i v a t e  Bauherren 
Behörden und ö .- r .  
K ö r p r s c h a f t e n  
Geminnüt  z i g e  :'foh- 
nungsunternehmen 
Erwerbs - U. 'dir t - 
Schaft suntcrnehnen 

m i t  1 Raum 
2 Räumen 
3 'I 

4 " 

5 I' 

6 I' 

7 und mehr Räumen 

ö f f e n t  1 .Li1 t t e I ge I'or d e r  t 
dar.durch , 

Wohnräume 1) 2 )  

19' -4 

1 9*( 
1 45t 

464 
- 

782 
7 

1 063 

68 

624 

1 803 
7 " I 3  
3 853 
3 279 
183 

393 

4 630 
39 

2 507 
452 

111 
932 

2 407 
3 220 
764 
222 

52 

5 543 
7 883 

Baukosten i n  1 000 DM 186 6239 

115 

7 593 

2. Abganp: an 'iiohnungcn 1) 

3 .  Reinzugang an ':iohnunp;en 1) 

2 

2 88: 
2 36t 
511 

4 

825 
15 

1 979 

60 

563 

1 769 
11 104 
6 546 

,3  751 
329 

478 

5 437 
87 

5 190 
394 

195 
1 600 
4 037 
4 199 
662 
340 
7 1  

8 625 
38 840 

39 357 

34 
!l 070 

- 96 
- 91 
- 4  - 

- 4' 
1 - 

- 91i 

+ I 

+ 61 

+ 34 
-3 396 
-2 693 
- 472 
- 146 

- 85 

- 807 
- 44 

-2  603 
+ 58 

- 84 - 668 
-1 630 
- 979 
+ 102 - 118 - 19 

- 3 082 
-10957 
-30668 

+ 81 

- 3  477 

- 3304 
- 38,5 
- 9,2 
-100,o 

- 597 
- 5393 
- 4693 
+ 1393 

+ 10,8 

+ 199 
- 3090 
- 41,1 
- 12,6 
- 4494 
- i7,a 
- 14,8 
- 5 3 4  

- 50,2 
t 14,7 

' 4391 
- 41,8 
* 4094 
* 2393 
. 1 5 , 4  
' 3497 

26,Z 

3597 
28,2 

21,2 

238,2 ' 

31,4 

\ 



Während im Jahrc. 3554 11 104 Wohnungen erstellt ;* idrGc:: ,  l;;tirc;-L e s  
1955 niir 7 708, ::1sc 5 396 'dohnungen w e n i p r .  Das ist e i n  3,ckt;ung 
um 30,6 "/. Der d ::t:i;ang d e r  Neubautä t igkci t  fällt 8~ st~rksten 
ins Gcvticht (-2 697 :'!ohr,u::~en = - 41,1 $) Prozentual  i s t  Z';;:?r 
d i e  Wohnungsbs it..'. 5 i $ ; e i t  durch ',I i e d e r h e m  t e l l u n g  star:.;cr a t g c  L; ;n- 
ken (- 44,4 $ ) ,  Uücii w i r k t  s i c h  d a s  b e i  den k le inen  ; i e r ten  nic1,t 
aus .Die Gemeinnützigen ~'~ohnuneswiternehnen, d i e  1354 5 190 \Yoh- 
nunpn p b a u t  h a t t e n ,  e r s t e l l t e n  i m  B e r i c h t s j a h r  2 603 Yiohnungen 
weniger a l s  im Vorjahr, Sie s i n d  d a m i t  am GesantrückL;zns ( 3  336) 
m i t  7 6 , 6  76 b e t e i l i g t .  Gegenüber dem Vorjahr  h a t  i h r e  '#ohnurlgshn,l- 
t ä t i g k e i t  um Über 50 $ abgenommen. S i e  b l ieben wesent l ich  hin'cr 
den p r i v a t e n  Bauherren zurück ,  m i t  denen s i e  1954 bngcf ihr  gleich 
gelegen h a t t e n  und deren 'Johnungsbautiitigkeit i m  B e r i c h t s j a h r  nu r  
u m  14,8 $ abgenommen h a t  (von 5 437 Wohnungen i m  Jahre 1954 auf 
4 630 'iVohnungen im Jahre 1955 ) .  Gegenüber dem Vor jahr  f a l l t  d i e  
prozentwal  ü b e r d u r c h s c h n i t t l i c h e  Abnahme d e r  2- und 3-Raurn-Yoh- 
rtungen (von 1 600 um 668 bzvr. von 4 037 um 1 630) besonders i n s  
Gewicht, während d i e  4-Raua-i'lohnungen p rozen tua l  weniger abge- 
nomTen haben (-  2 3 . 3  $) 21s d i e  i'lohnungen insgesamt.  D i e  Ver- 
äniierüngen b e i  den Cbrigen *,'t'chnungsgrößen haben wegen d e r  k l c i -  
nen Zahlen ke ine  besondere Bedeutung. E s  is t  a l l e r d i n g s  doch zu 
beachten, da13 d i e  5-Ram-i'iob~ungen von 662 auf 764 ( +  1 5 , 4  k) 
zugenomxen hrrben, 
D i e  Wohnur,ysbauförderung d w c h  ö i f e n t l i c h e  Mittel  i s t  1955 i rn  
Vergleich zu 1954 ~ 1 1 3 5 ~ 7  $ zuriickgegangen. Von den erstellten 
Wohnungen s i n d  a l s o  p rozen tua l  weniger Yohnungen öffentlich ge- 
fördert vfordcn a l s  i m  Vorjahr. E s  i s t  jedoch zu  beachten,  daß  
eine Roord in i e rung  del- g e f o r d e r t e n  WohrLungen m i t  den f e r t i g -  
gestellten wegen d e r  jahrweiaen uberschneidungen und auch a u s  
anderen Gründen nicht.  i n  jedem e inze lnen  F a l l  möglich i s t ,  So 
s i n d  z .B .  d i e  ~ p i ~ ~ i l l i g u n G s 5 c 3 c h c i d e  a u f  Bauvcrhaben (Xinzc l -  
gcbäude, Baub1öc::e o d e r  Sicdlungsvorhaben) n i c h t  au f  GebCiude 
a b g e s t e l l t  n i e  d i e  Fert igstel lunesmelaunEen;  aul3erdem erschwe- 
r e n  d i e  v i e l e n  a l s  ''projektiert'' bezeichneten St raßen d i e  not-  
wcndicc Zusanaenfühsung d e r  bciden Zghlkar tenar ten ,  
Die folgencte bber s i ch t  zeigt d i e  prozentua le  .4ufteil.ung d e r  
I!ohngeb:ii,de Lind 'Johnungen nach Damaßnahmen und Bauherren 
und des Xohnungszugangs nach d e r  Größe 

I 
\ 

T$ 

4t 

-24- 



Bnuf  e r t i g s  t e l l  unecn 
Yohnge bäud  e 

dnv,  durch Neubau 
:iV i e d e r  L uf  ba 
Umbau 

durch 2riv:rte B-. &I* .h e r r e n  
3ehörden und 5.-r,, Körper- 

schaf t en 
Geoeinniitzige '.','okntmgsmtcr- 

nehmen 
Erv:e r b s - m d 

ternehmen 
i r t s c ha f t s un- 

Wohnungen 1) 

dav. durch Xeubau 

'8!iederhers t c l l u n g  * .  Vm- Aüsbau, Erivei t e rung  

durch ?rivF>.te 3auherren 
Schördcn und S o - r 0  Körper- 

schaf  t e n  
Gemcinnü. t zier 'Johnungs unt er- 

nehmen 
Xr-::crbs- md Xir t s chaf t s un- 

ternehmen 

m i t  1 Raum 
2 RC.unen 
3 " 

4 " 

5 I' 

6 
0 

7 md mehr Räumen 

100 
82,2 

1797 
091 

28,8 

095 

68,6 

100 
5 8 9 9  

3398 
390 
493 

46,7 

396 

I) i n  XohngebSuden, Bichtwohngebäuäen ünd Gebscdeteilen 

Bei d e r  X r r i c h t u g  <er 'h'ohngebäude izt die Neubautii t ipkeit  von J2,3 % 
im Cclhrc 1 3 2 4  c?uf 7 5 - 8  $I i m  J a h r e  1955 gesunken. Yährcnd i n  Vorjahr  
28,8 6 d e r  i,YohngcbZudc ciurch Dr iva te  Bauherren e ~ a t e i l t  worden warez, 
waren e s  im 3 c r i c h t u j a h r  40,? $ Der Ante i l  d e r  Gemeinnützigen Woh- 

imrer noch höhcr 21s d e r  a l l e r  anderen Bauherren zusamncn. 
nungsmternehncn h a t  von 68,O a ~ i f  5 ' , 4  qbgez3rmer .  - .;Y ist aber  

Beim 3ohnungszug:ing liecen d i e  Verhä l tn i s se  etwas anders .  Die Neu- 
b a u t ä t i g k e i t  nahm vcin 5 8 , g  <, a u f  5 0 , O  < a b ,  d e r  Zugang durch Wie- 
d e r a u f b a u  von 7 3 , 8  % euf 42,5 $ zu .  Im B e r i c h t s j a h r  wurden a l s o  
f a a t  so v i e l  iJhknun,.rcn durch 'diederaufbau wie d u r c h  Neubau e r s t e l l t  
U i e  cu rch  :iiedcr::i:€bau e r r i c h t e t e n  Gcbsudc  e n t h i e l t e n  durchschn i t t-  
l i c h  m c k  r li'ohnunn;en S i s  die 7icuSnuten. (iJeu:iau: IIu.[yang an \i'ohngcb;;u ~ 

ILche ~ ~ o h i : u i i l ; ~ s ~ I ? l  p r o  iiohngeiiiude 2 , 6  ',Yicdcrqufbau: Zugang m 
-22- 
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Bauüberhang 

I. B e r e i t s  f e r t i g g e s t e l l t e  und bezogene 
Gebäude U. 'J'ohnungen ( = u n e c h t e r  Bau- 
Überhang) Gebäude . 

Wohnungen 
11. In  Bau b e f i n d l i c h e  und s t i l l g e l e g t e  

Gebäude und 'Yohnungen 
( Z e c h t e r  Bauüberhang) 
1. u n t e r  Dach b e f i n d l i c h e  t e i l w e i s e  

bezogene Gebäude 

n i c h t  bezogene ;i'ohnungen 

* Tohnungen 

Y? o h nu n ,i; e n 

bL ~ 4'ig:enc 17ohniingen 
n i c h t  I1  

b e z o g en e 7l oh nu nc  c n 

2 ,  u n t e r  Dach b e f i n d l i c h e  noch 
n i c h t  bezogene Gebäude 

jtb L 

3 *  noch n i c h t  u n t e r  Dach b e f i n d l i c h e  
Gebaude 

4 Q  zusxn ;en  Geb2ude 

111. Noch n i c h t  begonnene Gebäude und 
3 o hn un g e n 

Gebäude 
;,T ohnungen 

- 2 3 -  

1955/56 1954/55 10S5/56 
gegenüber 
1951/55 

- 15 
, -  210 

25 40 
103 313 

*r 

+ 18 - 1 - 12 

1 370 1 157 + 213 

52 34 
23 24 
83 95 

3 824 5 408 + 336 

5 98 762 - 1 6 4  
1 749 2 008 -1 059 

+ 67 
1 

2 020 1 953 
23 24 

5 658 6 391 - 735 
- 

1 1 5 1  1 031 c 120 
4 225 4 063 c 162 



llenn man den ~ b c r l c g u n z e n  des  Ha-rnburger s t a t i s t i s c h e n  Landes,?Lntes 
f o l g t  und anniclct, dd3  s i c h  d e r  Bzuuufwnnd fYr den dau:berhang an 
unfe r t igen  Gcbgvdcn cind Johnungen m,Tefiihr j e  z u r  X l I f t e  auf dzs 
Jahr des S;lubcginns m d  d a s  Jcthr de r  B a u f e r t i e s t e l l u n z  v e r t e i l t ,  
s o  e r r e c h n e t  s i c h  d i e  w i r k l i c h e  Briulciatunc an  'JohnunGen aus den 
S a l d o  d e r  i m  Bau be f ind l i chen  ilohnunEen am Jahresanfang und Jahres-  

5 679 

- 

6 415 

ende d i v i d i e r t  durch 2 ,  

A r t  d e r  Angaben 

Vom V o r j a h r  übcrnonnene 
u n f e r t i g e  :lckiiun~en 

Am Yridc des  JlLhrcs vcr'cmUcne 
u n f e r t i g e  Vohnwrgen 

Saldo des Bestandes an u n i c r t i g e n  
Bohnungen rm Anfrtilg und Ende des  

1355 I 1954 

- 736  1 -2 047 Jahres 

F e r t i g g e s t e l l t e  Yohnungen i n  Ka-  
lenderjahr 

Dame h c r r e  chnc t c Yt'ohungsbaul c i s t me, 
-~ 

7 340 1 10 081 

Mach d i e s e r  Bercchnurxgsart leec d e r  B a u e r f o l g  an Wohnungen 1955 
noch tun 368 'Johnungen u n t e r  dem als e f f e k t i v e  Baule is tung e r-  
rechneten  Bruttozugang an Y!ohnungcn. Von 'Johnungsbauerfolg 1954 
wiircn nach d i e s e r  llethode noch 1 023 Yohnungen abzuse tzen ,  
1953 is t  s o m i t  e i n e  grössere Vorle is tung für den Bauerfolg des  
J a h r e s  1 9 5 4  e r z i e l t  worden als 1954 f ü r  den Bauerfolg von 1955. 
Diese m t e r s c h i c d l i c h e n  Vorlcis tüngen müssen b e i  der vorausge-  
gangenen Gegenüberstellung d e r  e f f e k t i v e n  Baule is tung d e r  Jahre 
1955 und 1 9 5 4  b e r u c k s i c h t i g t  werden, 

@ 

B e i  d e r  Dars te l lung  des BauGeschehens müssen auch d i e  im Berichts-  
j a h r  genehmigten znd begoniicnen Bauvorhaben b e r ü c k s i c h t i g t  werden. 
S i e  g e s t c t t e n  R i i c k s c h l ü s ~ e  a u f  d i e  z u  erwartende Baukonjunktur. 
1955 xurdcn Baugenclmigcngen e r t e i l t  €ur 1958 ''iohngcbiiude, 845 
KichtviohnZebiiude ( ; 'bercie; ;cnd Garilsen  LI^ 3 t i i l l c )  und 7 443 Poh- 
nirngen Fierenüber 3 349 XohngebLiuden, GO8 r ~ i c h t . ~ ~ o h n g e h ~ ~ ~ d e n  und 
10 229 tt*ohnmgen i r n  Vorjahre. Den H a u w i l l e  i s t  a l s o  wesen t l i ch  
zurtickgeganzen, Eer R:lckeang d e r  genehmigten l!!chngebSüde betr l igt  
41,5 5. 27,2 $ ' ~ ~ o ~ n u i i & s b a u G e n c h n i ~ u ~ ~ e n  murdcn i m  3 e r i c h t s  j a h r  
weniger erteilt 21s i m  Vor jahr .  Die Glic6eri;nC; d e r  genehmigten 
Baworhnben nach BaumaCnahmen, Bauherren um. geh t  aus  d e r  
nzchstcn C t c r s i c h t  he rvo r .  

-24- 
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1954 

3 349  
2 U54 
492 
3 

822 

11 

2 473 

62 
GCt! 

1 284 
10 229 
37 554 
214 054 

. _-- 

+ 12 321 

1 

503 
5 168 

18 753 

- 120 
+ 242 
- 753 
- 1 818 

-25 - 



N i c h  twohngebaude 

Wohnungeri 11 

Wohnrlune 1) 21 

1954 

2 883 

563 

11 1% 

38 840 

I955 

1 920 

624 

7 703 

21 883 

ab so lut % 

- 963 - 33,4 

t 61 t 10,E 

- 3 396 - 39,h. 

-10 957 - 28,2 

1955 

1 958 

849 

7 443 

27 919 

~~ 

Baugenehmigungen 
1955 gegemibGr 1954 

1954 a b s o l u t  % 

3 349 - 1 391 - 4 2 , s  

608 t 237 t 39,O 

I!? 229 - 2 786 - 27,2 

31 554 - 9 635 - 25,T 

1954 

1 347 

261 

5 321 

20 571 

1955 

I 227 

503 

5 168 

18 153 

a b s o l u t  % 

- 120 - 8,9 

t 242 t 92,t 

- 753 - U , !  

- L 818 - 8,8 

1) i n  Wohngebauden, Nichtwohngebauden und  Gebaudete i len,  

2) e inschl .  Küchen, ohne Klelnwohnräume u n t e r  6 qa 

aalibegi nne 
1955 gegenüber 1954 



Die Zahlen l a s s e n  e indcLt ig  e i n e  Abnahme des ' ~ ~ o h n u n e s b a u ~ ~ i l l e n s  
erkennen. J e r  Rückgang d e r  BaL;genehrnigungen f ü r  Wohngebäude und 
Wohnungen musste e inen  Rückgang d e r  Baubeginne zur  Folge haben, 
Der Riickgang i s t  jedoch bei den Baubeginnen p rozen tua l  Geriiiger 
a l s  b e i  den Baugenehmigungen. E s  muß h i e r b e i  a b e r  b e r ü c k s i c h t i g t  
werden, daß  e s  noch n i c h t  gelungen i s t ,  d i e  Baubeginne vol l s t i in-  
d i e  z u  e r f a s s e n  und daß  d e r  B a u b e g i n n s t a t i s t i k  1954 noch größere  
i!däng.rl a n h a f t e t e n  als 1955. 
Ob fLir d a s  Jahr 1956 m i t  einem wei t e ren  Rückgang d e r  B a u t ä t i g k e i t  
oder  nit einem Wiederanst ieg gerechnet  werden nuß ,  kann zur  Zeit 
noch n i c h t  übersghen werden. Die Entwicklung i v i r d  i m  wesent l ichen  
abklangen von den Firianzierurigsmöglichkeiten (Bewil l igung ö f f  ent-  
l i c h e r  E i t t e l )  M d  von e i n e r  p w i s s e n  S t a b i l i t ä t  d e r  Baustoff- 
p r e i s e  und Löhne. 

-27- 
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Die St raCenverkchr szuh lun~en  - in DOrtxund 

- a m  28- 7. 1955 und 22. 9 .  1955 
- 

111" 

-rp 

I V b  

V; 

Allgcneinea 
Seite 

30 

Ergebnis  der Ziihlurigen 36 

A Gesamtergebnisse 36 

B Verkehrsdichte  61  

C Verkehrs s c hwan k ungen 66 

D G c s a n t v e s ~ e h r s b e l 3 s t u n ~  i n  Tonnen 72 

E Etwas  vorn Straßenbahnverkehr 74 

76 
I n t e n s i t ä t  des Xraftwagenverkchrs 
1352 i*nd 1'55 

Verkehrss t ruk tu r  1952 und 1955 77 

S c k? 1 ul K! o r t 

An 1 a g en 

80 

93 

-29- 



f .  Aliqcrncincs -- - 
D i e  Bemühun,nen. cicr StKdte b m  I'lanung, Geataltmz, Xiederherstel- 
l m ~  und Ausbau des Straijennotzca auf Grund von Erfahrungen und 
der neueoten ErkennVniose mchen es erforderlich, durch Ver- 
kehrsziihlungen Unterlagen über den Ablauf des allgemeinen Ver- 
kehrs im Stndtgebiot zu gewinnen, um 30 die notwendig werden- 
den städtebaulichen und Vcrkehrs-14aGnühmen veranlassen zu-können, 
Der ständig anwachsende Kraftverkehr s t e l l t  die Verkehrsplaner 
vor Probleme, deren Lösung heute zu den wichtigsten Öffentlichen 
Anliegen gehörtg Ein - auf weite Sicht gesehen - den Verkehrsbe- 
dürfnlsoen angcpaßtes Strauennetz, die Anlage ausreichender und 
günstig gelegener Parkplstze, der Bau von Garagen und dergleichen 
erforaern fZr ihre Planungen d i e  Durchführmz von Verkchrserhebu- 
gen, i;m Zahlen über die Verkehrsmengen und Verkehrsströmc zu er- 
halten" 
Rachdem bereits 1952 die S t i i d t e  im Ruhrsiedlungoverband größere 
Verkehrszählungen durchgeführt  hatten, wurden im J u l i  1955 von 
._fast allen Stadtkreisen des Landes Nordrhcin-Westfalen Strai3en- 
verkehrazählungen d w c h g e i ü h r t ,  um mit Wlfe des durch eie ge- 
wonnenen Materials d i e  gemeinsamen Forderungen der S t ä d t e  nach 
entopreonenden Zuschüesen zu den Straßenba,kosten 81.18 den Mehr- 
einnahmen d e r  Kraftfahrzew- und Mineralöisteuer unterstützen 

9 

zu könner; gerade i n  den Städten mit ihren aua älterem Zei- 
ten staicncjndcn und nicht auf d i e  heutigen Verkehrsverhältnisse 
ausgerichteten Straßen konzentriert s i ch  der Verkehr v i e l  stär- 
ker  a l s  auf den meioten außerhalb der engeren Stadtgrenzen be- 
findlichen Bundas -  und LandesstraBen, 

q. &genication --D und DurchiührKg der ZSIlu.n& 
Die Ziihlüng wurde von dem Statistischen A m t p  dem w i e d e r  die Fe- 
derführung übertragen war, im Einvernehmen und in enger Zusammen- 
arbeit mit dem Planurigsamt organisiert und durchgeführt. Bei der 
Festlegung Qcr Zählstellen wurde besonders darauf geachtetweine 
Vcrgl@ichn~C~lichkeit zu den Verkehrszählungen von 1952 zu 8Cnaf- 
f e n .  So wurqe d e r  weitaus gröi3te Teil der damaligen Stellen wie- 
d e r  besetzt; neuc Zählstellen wurden vor allem in d e r  Innenstadt 
eingerichtet. Die Zählung selbst wurde als  Querschnittzalung 
aufgezogen, wobei an den wichtigsten Straßenkreuzungen die ein- 
zelnen Fahrtrichtungen ausgezlihit wwdon,  Xoagemmt wurden 



64 Zahlstellen mit ZunäChSt 332 Zählpmktcn 
eingerichtet. Ein bbersichtsphn 8ber die Lage der einzelnen 
Zählstellen ist dieser Veröffentlichung beigefügt ( 3 i ehe  n5cf;stes 
Blatt). Die genaue örtliche Lage ist in den Übersichten 5ber ",ie 

Ergebnisse beschrieben. 

Die ZäIQstellen wurden von 1 - 64 von der Innenstadt ausgehend 
numeriert. Die eigentliche Innenstadt (ungefähr das von den 
Wällen eingeschlossene Gebiet) ist in Innenstadt Süden (Grenze 
Kampstraße) mit den Zählstellen 1 - 6 und Innenstadt Norden rit 
den Zahlstellen 7 und 8 aufgeteilt. Es folgen in dem alten Stadt- 
gebiet vor 1914 der Osten (Ostentor - Funkenburg) mit den Zähl- 
stellen 3 - 12, der Süden (7estfalendnpm - Rheinlanddanm) mit 
den Zählstellen 15 - 19, der Westen (Körner Platz - Dorstfelder 
Brücke) mit den Zählstellen 20 - 22 und der Norden (Mallinckrodt- 
Straße - Hafen) mit den Zählstellen 23 - 27, Im Anschluß hieran 
sind die Zählstellen in alphabetischer Reihenfolge d e r  Verwal- 
tungsstellen nwneriert (Aplerbeck 28 - 30,  Bracke1 31 - 34, 
Derne 35 - 40, Dorstfeld 41 - 42, Eving 4'3 - 44, Hörde 45 - 48, 
Hombruch 49 - 51, Huckarde 5 1  - 55, Lutgendortmund 56 - 58, 
?Zarten 59, Mengede 60 - 63 und ivellinghofcn 64). 

/ 

Am Z2hltag fielen jedoch 1 Zählstelle mit 2 Zählpunkten und 10 
weitere einzelne Zählpunkte aus. Durch die Sperre der süd- 
lichen Fahrbahn des Ruhrschnellwcges von Oespel bis z u r  
SchnetCkerbrAcke fielen an der Kreuzung Wittekindstraße - 
Rheinlandqamm 3 Zählpunkte aus, die den Richtungsverkehr bei 
den Mcrcedes - iVerken ergeben sollten. Ebenso entfielen 3 Zahl- 
punkte am Körnerplntz (Zählstelle 22) ,  da die Straßenbauarbei- 
ten i n  der Bnhnhofstraße, am Körnerplatz und in der Knmpstraße 
noch Eicht abgeschlossen waren. Hier s o l l t e  der Verkehr Bahnhof - 
Ifoher lall - Rheinischestraße - Kanpstraße festgestellt werden, 
Bei der Zählstelle 36 (Straßenkreuzung Im Karrenberg - Derner- 
Straße) fiel der Ziihlpunkt in der Straße Im Karrenberg, der 
für den Verkehr von und nach Xirchderne eingerichtet war, 

Lanstrop vorgesehene Zählstelle 39 (Ecke Rote Fuhr -'Kurier- 
stra0e) für den Verkehr nach Lünen bzw. K u r l ,  In Mengede konnte 
bei d e r  Zählstelle 62 d e r  an der Eisenbahnbrücke vorgesehene 
Zählpunkt nicht eingerichtet werden, da d i e  Arbeiten an der 

ebenfalls we-;en Straßenbauarbeiten a u s ,  desgleichen die in '\ 



Eisenbahnbrücke noch n i c h t  bccndct waren Lind de r  Bt&rzesGvel- 
kehr  von und nach C a s t r o p  noch n i c h t  möglich war. 3ie  7 2 h l s t e , -  
le wurde daher  z u r  S t rünckeders t r aße  rui den Ortsausgang ?::cngedtr - 
Mitte w e s t l i c h  d c r  Büren - und b lo lkere is t raße  v e r l e g t ,  

Insgesamt wurde 

gezsihlt ,  Um e i n  möglichst  genaues Srgebnis  zu erhalten, h a t t e n  
d i e  e i n g e s e t z t e n  Zähler  j e w e i l s  nur  e i n e  Verkehror ichtAng ZU 
zäh len ,  Gezählt  wurde 
6 - 22 Uhr durchgehend von 640 c t ü d t i ß c h e n  Diens tk rä f t en  - für 
jeden Zählpunkt 2 - ?  d i e  s i c h  i n  f r c i e r  VereiIAbarung r-vechsel- 
s e i t i g  a b l ö s t e n ,  Bei d e r  Zusammenstellung der  Ergebnisoe s t e l l t e  
es s i c h  a l s  notwendig h e r a m ,  b e i  e i n i g e n  wicht igen  Straßen- 
knotenpunkten i n  d e r  Innens tad t  d i e  e inze lnen  Verkehrsrichtungen 
auszuziihlen. Es wurde  daher  am Donnerstag, dem 22. 9 .  1955, 
ebcnfulls von 6 - 22 ühr , e ine  w e i t e r e  Verkehrszählung an  6 
ZZhis t e l l cn  m i t  71 Zahlpunkten durchgeführ t ,  für d i e  1 4 2  
ebenfgllu u t ü d t i s c h e  D i e n s t k r ä f t e  e i n g e s e t z t  wurden, An d e r  
Z t fh l s te l l c  3 (StraCenkreuzung Karipstraße - Hansaet raße) ,  war 
die w e s t l i c h e  Fahrbahnhäl f te  d e r  Hanaastraße vom Kreuzungspunkt 
b i s  Königswall - B u r g t o r  wegen St raßenbauarbei ten  noch n i c h t  
wieder freiGegeben, Obwohl am 28. 7 o  1955 r e m e r i o c h e s  Y e t t e r ,  
am 22. 3. 1955 Soririenwetter war, z e i g t e  e s  s i c h ,  daß  d i e  Z r -  
gebnisse  b e i d c r  Ztihlungen ohne besondere Uarechnungen mi te in-  
d e r  v e r a r b e i t e t  cerilen konnten, 
Cemäss den Ric3tlinien d e s  S t ä d t c t a g e s  Nordrhein-Yie3tfalen 
wurden gezüh l t  : 

Fahrräder :  

Eopeds : a l l e  Fahrräder  m i t  hlotor, soweit  s i e  ke ine  

Krafträder: 

am Zähltag somit an 
63 Z ä h l s t e l l e n  m i t  320 Zählpunkten 

Donnerstag, dem 28, 70 1955, von 

9r 

,*> 

(wenn s i e  m i t  H i l f sno to ren  a u s g e r ü s t e t  waren, 
wurden s i e  zu  den Wopeds'' ge rechne t )  

Nummernschilder t rugen  
a l l e  K r a f t r ä d e r ,  M o t o r r o l l e r  und d r e i r ä d e r i g s  
Kab inenro l l e r  (Ceitenwa en und Anhänger wurden 
n i c h t  gesondert  g e z ä h l t  . 3 i e  d r e i r ä d e r i g e n  
Kl e inp  e r z  onenwagcn 'PI urden .als Pers onmwagen 
gcv:ertet . 

Personenkraf t-  aiAl3er a l l e n  - auch dre i r i ider igen  - PKWs 
wagen: gehör ten  Sicrz i ;  noch d i e  Kleinomnibuaae, 2.B. 

Volkswagen-Busse, w e i t e r  Kombi-'Aiagen, 2 .B.  
Opel-Caravan , sowie  KrankenvJagen ua\v Etwaige 
Anhanger wurden n i c h t  geoondert g e z ä h l t  

7 
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Lief erwagen: l e i c h t e  Kraf'tvmgen - Gegensatz: L - ~ ~ ~ ~ , ~  -cII 
Hierzu gehör ten  auch d i e  Jrcirz$-::eze+i;k -i3n 
und d i e  Kleinl ieferwagen au f  ~ ~ ~ / - ~ ; ~ h r p z - & ; e n .  
Zugms c h inen  , S a t t e 1 s c h l e  pp e r 
ohne Anhiinger f a h r e n  - m i t  Anhgnpr  gcsltcz 
sie als  Lastzüge. 

Lastzüge : alle Lastkraftwagen, Zugaaschixel: L Y ~  set -  
t e l s c h l e s p e r ,  soweit  s i e  m i t  hLqiiz&r-r fe:r.- 
ren. Jede; ''Zug'" wurde als e i n e  %ir ,kei t  
gezählt 

Personenomnibusse: g l e i c h ,  ob mit o d e r  ohne Anhäncer. Ai¿;ch 
Oberlei tungsbusoe wurden g e z ä h l t ,  Schiexen- 

Lastwagen: 0:'; ~3 2 t s 1 e 

_ _  

Sonderfahrzeuge: 

Bespannte Fahr- 
zeuge : 
Nicht Zezählt 
wurden: 

A l s  Zählmater ia l  

s t raeenbahnen dagceen n i c h t  ( V o l k s v ; a p ~ . -  
und s o n s t i g e  Kleinbusse rechneten z u  den 
PKWs) 
B a u p e n f a h r z e c p  S traßcnwaizen, Rranxagen 
T i e f l a d e r ,  B q g e r  üsw (Krankerixaeen Ce- 
h ö r t e n  z u  den P U W s ,  Pcueri~!ohrl~hrzeuge zu 
den LKVs, evtl. zu  den Lqstzügen) 
a l l e  rnit Tieren  bespannten Fahrzeuge * 

Straßenbahnen, Fußgänger, Handwagen, Schub- 
k a r r e n  Lnd s o n s t i g e  Kleinfahrzeuge,  d i e  vcn 
Hand geschoken oder  gezogen v~urde r„  Dic 
Zahl d e r  Ctraßenbahnzügc wurde nachtrüg- 
l i e h  durch &fragen  dcr Dortmunder Z t t i Z t -  
werke, A b t .  Verkehrsbet r iebe ,  fes tCes te l l : ,  
Sie i s t  abe r  i n  den nachstehenden L b e r s i c i i -  
ten n i c h t  t a b e l l a r i s c h  a u f g e f ü h r t ,  sondcrn 
i n  dem K a p i t e l  II1.E " Z t w a s  vorn Utrabenbzhn- 
verkehr ' '  n u r  k u r z  g e s t r e i f t  und s t e h t  fiir 
interne Verwaltungozvecke zur Verfügung, 

wurden besondere Ziihlbcrichtsvcrdrucke imd 
Zählkarten b e n u t z t L  I n  den Zählber ichten  war d i e  Lage der  
Z ä h l s t e l l e  und d e s  Ziihlnunktcs v c m e r k t ,  J e d e r  Zähler e r-  
h i e l t  außerdem e i n e  k l e i n e  P lansk izze ,  aus d e r  d e r  S tandor t  
des Zählers  m d  d i e  von i h m  zu zahlende F a h r t r i c h t m g  zu  er-. 
sehen war. Die Zählkar ten  - für j ede  Stunde x u r d e  e i n e  elge-  
ne Karte genommen - waren fiir d a s  S t r i c h e l v e r f a h r e n  einge- 
teilt .Urn Verwechslungen n i t  den e inze lnen  Fahrzrugar tcn  nach 
Möglichkeit auszuscha l t en ,  waren u n t e r  den gedruckten Ye- 
zeichnungen de r  Fahrzeugarten d i e  einzelnen Fahrzeuge b i l d -  
mäßig d a r g e s t e l l t  Die Zähler wurden f G r  i h r e  T a t i g k e i t  
n i c h t  besonders g e s c h u l t ,  sondern e r h i e l t e n  e i n e  gedruckte  
Anweisung, ~ i u s  d e r  s i e  Sinn unc! Zweck sowie d i e  A r t  d e r  
Durchführung d e r  Zählung entnehmen konnten, Es ha t  sid? ge- 
z e i g t ,  daß  d i e s e  Anweisung i h r e n  Zweck e r f ü l l t e  m d  vollauf 
z u  e i n e r  geordneten Durchführung d c r  Ztihlmg geriiigte 
( S i e h e  Anlagen S e i t e  30 c e f e )  

\ 



A Die Cesamterficbnisse 

Eine Yeröffentlichung d e r  Ergebnisse der Verkehrsz2hli;ng nach den 
einzelnen Stunden, den verachiedenen Fahrzeu=ar ten  U d  den ein- 
zelnen Fqhrtrichtungen würde ZU umfangreich werden. 20  l i eeen  
z . B .  f ü r  Kreüzmgon die lirgebniose f ü r  alle 12 Fahrtrichtirnsen 
(viermal Rechtaabbiege-, Geradeaus- und Linksabbiegeverkehr) 
nach den einzelnen Fchrzeuzarten und Zählstunden v o r ,  In den 
nachfolgesden Zahlenübersichten (Seite 37 bis 58 ) sind daher  ntir 
die Zrgebniisse nach Fahrzeugartcn für d i e  16 Stunden, die Stun- 
dennittel und die Höchstbelastung i n  einer Stunde für alle 
zeuge insCesamt angegeSen, 

Fahr- 

Bei den Xrgebnissen der e inze lnen  ZÜhlßtellen müssen die durch 
Straßenbaüarbeiten bedingten Emleitungen berücksichtigt werden. 
Dsrch die Sperre d e r  südlichen Fahrbahnhälfte des Ruhrschnell- 
wsges (Rheinlanddamm) von der Cchnettkerbrücke bis Oespel 
der Venkehr über Eichlinghofen, Barop, Brünninchausen, Ardcy-  
straße b i s  Rheinlanddmm u~geleitet. Diese Cmleitung e r h ö h t e  
die Verkehrszahlen an den Zahlstellen 49 (Eisenbahnbriicke Barop) , 
51 (Stockumer3tr0 140 - östlich Zillestrabe) und 15 (Strcißen- 
kreuzung R h e i n l m d d a m ,  Hohestraße, Ardeystraße). Dadurch, d a ß  
ortskundige Fahrer  in Barop östlich.der Zisenbahnbriicke zur 
StridtrniCte d u r c h  den Krückenweg bzw. Am Beilstück zur 'dittekind- 
atraße abbogerr, erhöhte sich dieser Richtungsverkehr (Barop - 
Stadtnitte) b e i  der Zählstelle 13 (S t raßenkreuzung  Rheinland- 
darom - Wittekindetraße) 
verkehr aus Richtung Pesten  an dieser Zählstelle a u s ,  

Durch die S p e r r e  der unteren Uansastrnße e rhöh te  sich der Ver- 
kehr auf  der Kampotrai3e (Auswirkungen a u f  d i e  Zühlstellen 3 und 

Die Fertigstellung d e r  Kampstral3e bis zum Körnerplatz, d e r  
Bahnhofstraße und des Körncrplatzes selbst w i r d  s p ü t e r  an den 
dort befindlichen Zählstellen ebenfalls andere Ergebnisse 
bringen. 

wcrde 

Dagegen f i e l  der gesamte Rich tungs-  

8) 

-36- 
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Z a h l .  

S ~ O l l C  

11 

12 

13 

Beze;chnung der Zahlsfelle 
und deJ Zihlpunkter 

S t rassongabelunq Wcißenburgers t r. 

A. Eisenbahnbrücke zeißsnburgcrstr .  
Gronaustr. 

a. nach Bo rs igp la t z  
b. von Bo rs igp la t z  

8. Gronakstr. (Anfany) 
a. nach Norden 
b. von Morden 

Strassenkreuzung Klönnestr. Kaiser-  
str.Franz iskanerstr .  (Funkenburg) 

A. Franziskanerstr. 
a. nach Süden 
b. von Süden 

a. nach Korne 
b. von Körne 

a. nach Norden 
b. von Norden 

B. Kaiserstr .  (östlich Klönnestr.) 

C. Klönnestr. 

Süden - 
Strassenkreurung Rheinlanddano - 
A. Witt ekinds tr. (Südwestfriedhof) 

Mit tek indst r .  

a. nach S t a d t m i i t e  
b. von S t e d t a i t t e  , 

Fa hrrgder 

1 200 
1 495 

1 852 
1 706 

528 
453 

1 719 
1 514 

607 
787 

756 
1 232 

In 16 

Mopeds 

204 
256 

225 
269 

18E 
147 

593 
380 

132 
237 

326 
401 

e 

tunden ( 6  - 22 I 

Krdffrider 

264 
3 28 

38 1 
466 

180 
2ryr 

562 
646 

27 9 
310 

3 48 
575 

urden qezä 

'enonen wciger 

698 
639 

1 302 
3 205 

576 
667 

3 341 
2 928 

782 
842 

1 651 
2 045 

t 

Omnibusse 

106 
111 

8 
11 

- 
5 

25 
72 

28 
33 

18 
22 

it'eferwagen 
Lasfwagen 
Lasizuge 
Sonder/ahrzeu$ 

663 
7 29 

984 
8 47 

371  
453 

1 452 
1 565 

673 
694 

654 
966 

Bespannie 
Fahrzeuge 

4 
5 

13 
7 

1 
2 

2 
4 

1 
2 

7 
7 

Fahrzeuge 
insgesamt 

3 339 
3 763 

4 765 
4 511 

1 042 
1 931 

7 700 
7 059 

2 562 
2 905 

3 760 
5 248 

2G9 
235 

198 
26 i 

115 
' 121 

48 1 
441 

160 
182 

135 
3 28 

rÖ&sfre hl 
in 

#Stunde 

208 
471 

456 
388 

2 47 
187 

761  
630 

240 
34 4 

4 58 
550 



noch 
13 

14  

15 

Beze;dnunq der ZBhlsfelle 
und deJ Zihlpunktes 

@. Rheinlanddamm (west l ich  k ' i t te -  
k i  nds tr.) 

a. noch Schnetfkerbrücke (Wester 
b. von Schnettkerbrücke 

(von Westen) 
C. Wittekindstr .  (Mercedes-Betrieb) 

a. r iacn Earop 
b. von Earop 

kiridstr,) 
0. Rheinlanddamm ( ö s t l i c h  Witte- 

a, nach Kest fa lenhal le  
b. von ' i iestfalenhalle 

S t rassenabzueig  Lindeaiannstr. 

A. von Stad tmi t t e  
E. nach S tad tmi t t e  

h'es t fa  1 endama 

S!irasserikreuzuyig tiohestr. Rhein- 
landdam, Lrdeystr. ('viest falenhallc 
A. Hohestr. 

a. nach Stadi tn i t te  
b. von Stad ta i i t t e  

a. E a c h  Westen 
b. von kosten 

a. nach Suden 
b. von S i d e n  

a. nath  Osten . 
b. von Osten 

8. RheiqlanLdara ( u s s t l i c h  Hobestr, 

C. Ardeystr. 

0. Rheinlanadom ( ö s t l i c h  kohestr.] 

In 16 Skunden ( 6  - 2 2 )  wurden gez. 

Fa hrrdider 

500 
Fahrbahn 

1 181  
98 4 

15 9 
380 

476 
404 

354 
389 

806 , 
765 

401 
441 

8 53 
825 

Mopeds 

320 
sperrt 

363 
434 

76 
250 

' 160 
153 

199 
251 

411 
249 

284 
212 

322 
450 4 

73 1 

492 
539 

151 
608 

389 
28 5 

439 
494 

919 
613 

4911 
6 25 

192 
912 

'enonen wage 

3 613 

1 684 
2 770 

9 65 
3 098 

1 472 
1 288 

2 806 
2 517 

4 449 
2 612 

2 7PO 
3 617 

3 523 
G 738 

I 

Omnibusse 

53 

9 
33 

11 
36 

65 
59 

99 
105 

1% 
82 

121 
125 

73 
89 

i;efetwagen 
Lastwagen 
Lssfzuge 
Jonder fa hrzeug 

2 054 

759 
1 203 

4 43 
1 741  . 

824 
678 

1 077 
1 134 

'1 €94 
1 420 

1 3 8 1  
1 762 

1 967 2o 

Bespannie 
Fahrzeuge 

Fahrzeuge 
insgesamt 

7 271 

4 495 
5 971 

1 806 
6 113 

3 387 
2 867 

't 974 
4 691 

9 303 
5 752 

5 414 
6 923 

7 532 
9 713 

Ca h [zeuge 

Stunde 
Je 

454 

281 
3 73 

113 
382 

212 
179 

3 11 
3 06 

581 
360 

342 
433 

47 1 
607 

7 13 

43 6 
629 

157 
555 

307 
263 

441 
444 

671 
436 

43 8 
570 

582 
894 



Bezeichnung der Z a h l s k l l e  
und des 18hlpunktes 

Strassenkreuzung Harkischestr. 
West falcndanis (Opho f f )  
A. Markicchestr. ( süd l i ch  Westfalen- 

dana ) 
a. nach Hörde 
b. von Hörde 

8. Westfalendaam 
a. nach Gartenstadt 
b. von Gartenstadt 

C, Märkischestr. (nörd1::h West- 
f a  lend ana) 

a. nach S tad tm i t t e  
b. von S tad tm i t t e  

a. nach Westfalenhal le 
b. von West fa ienha i le  

D. Rheinlanddaws 

Strassenkreuzung Westfalenda~m, 
Vo8 ku hle, Semer t e i  c h s t  r. 

A. Semerteichstr. 
a. nach Hörde 
b. von Horde 

a. nach Gartenstadt 
b. von Gartenstadt 

a. nach S t a d i n i t t e  
b. von S tad tm i t t e  

a. nach Märkischestr, 
b. von Härkischestr. 

8. l iest  falendamn (öst1.-Kreuzung) 

C. VoEkiihle 

0. Westfalendami (uestl. Kreuzung) 

In 16 J h n d e n  ( 6  -22) wurden uezahi2 

Fa hrrader 

766 
88 2 

938 
920 

877 
830 

1 016 
9 57 

537 
615 

965 
1 247 

697 ' 647 

I 057 
747 

Mopedt 

324 
375 

425 
315 . 

358 
357 

356 
416 

213 
142 

39 1 
523 

19 5 
192 

413 
355 

K r e f t r i d e r  

592 
665 

894 
796 

7 48 
740 

845 
870 

266 
234 

887 
1 004 

28 8 
28 2 

904 
8 25 

. . 

2 807 
3 069 

4 086 
4 330 

4 088 
2 371 

4 174 
3 138 

932 
997 

4 125 
4 468 

1 162 
I 113 

4 314 
3 955 

'erjonen wager Omnibusse 

32 
30 

95 
70 

38 
40 

65 
90 

4 
3 

45 
54 

3 
4 

5 1  
42 

i ieferwagen 
Lastwagen 
L esf Zuge 
Sonder fahrzeugt 

1 078 
1 326 

1 980 
1 948 

2 175 
3 040 

2 077 
2 150 

510 
512 

2 144 
2 470 

604 
447 

2 304 
2 133 

w 

Bwpannfe 
Fahrzeuge 

8 
8 

1 - 

8 
8 

- 
1 

2 
2 

5 
5 

2 
2 

5 
5 

Fahrzeuge 
tnsgesamt 

5 557 
' 6 355 

8 419 
8 379 

8 292 
7 402 

' 8  533 
8 222 

2 464 
2 505 

8 562 
9 771 

2 951 
2 687 

9 048 
8 062 

'a hrzeuge 

Jtunde 
J'e 

347 
397 

526 
5 24 

518 
463 

533 
514 

154 
157 

535 
611 

184 
168 

566 
504 

'&Jf*Shl 
in 

!Stunde 

551 
537 

755 
789 

655 
743 

746 
760 

??5 
260 

73 1 
884 

262 
28 8 

8 42 
66 5 



Zahl  
s +eile 

- 
18 

19 

20 

Beze;drnung der Zähisteile 
und des Zihlpunktes 

Strassenkreuzung #esttalendarm - 
A. Wußbauwueg (südl. Yestfalendama 

Nußb aumweg 

a. nach Hörde 
b. von Horde 

a. nach Hauptfr iedhof 
b. von Haupt f r iedhof  

a. nach Wambel 
b. von Wambel 

a, nach Gartenstadt 
b. von Gartenstadt 

6. Westfalendass (ös t l .  NuEbaurnueg 

C. Nußbaumweg (nördl.kest falendamm 

D. Westfalendanm (uost l .  Nußbauinwe 

Ctrassenabzweig Westfalendaaa 0 

ti a r s  b r u c h s. t r. 
A. nach Aplerbeck 
B. von Aplerbeck 

Westeii - 
Strassenabrueige Augustastr. 
Mö l l e r s t r .  Ri t terstr.-Rheinisr..est 
A. Rheinischestr. 44/45 

a. nach D o r s t f e l d  
b. von D o r s t f e l d  

Verkehr von Rheinischestr, 

Verkehr nach Rheinischestr, 

ß. Möl le rs t r .  

C. August astr. 

Fa hrrdider 

243 
252 

8 68 
815 

244 
278 

819 
829 

556 
569 

\ 

2 355 
2 556 

575 

248 

_-  

In it 

Mopedr 

102 
122 

331 
28 4 

128 
118 

305 
342 

169 
159 

592 
754 

230 

100 

7uunden ( 6  - 22 

Krsffr4der 

170 
18 5 

700 
695 

228 
207 , 

698 
709 

771 
27 6 

896 
1 296 

465 

160 

f-7 

w r h n  gezähtt 

Denonenwege 

472 
476 

3 040 
3 552 

843 
862 

3 727 
3 192 

1 041 
1 148 

2 749 
3 916 

2 124 

816 

Omnibusse 

s 

7 
13 

56 
67 

19 
16 

67 
53 

12 
12 

19 
24 

17 

7 

Lieferwagen 
Lastwagen 
Lasf Zuge 
Jaoder fa hrzeug 

635 
5 20 

1 934 
2 219 

755 
836 

2 3c9 
2 058 

521 
5 29 

1 768 
2 691 

1 579 

7i6 

a 

Fahrzeuge 
tnrgesamf 

1 629 
1 568 

6 929 
7 639 

2 217 
2 217 

7 930 
7 183 

2 515 
2 699 

8 404 
11 244 

4 999 ' 

2 109 

Fafyzeug 
Je 

Jtunde 

- 

1C2 
98 

433 
477 

139 
145 

496 
449 

161 
169 

525 
703 

312 

132 

165 
154 

569 
861 

193 
275 

6&1 
591 

250 
254 

797 
1 129 

454 

164 



ßeze;hnung der Z&ht.stelte 
und des Zahlpunkter 

Korner P l a t z  - Sedanstr. 
A. R r w  1'1 schest  r. faorghcff) 

a. nach k o r n s r p l a t z  
b. von K o r n e i r l a t z  

2. nach  Rheinisrhestr. 
0 .  bon  Rheinisrhcstr. 

C. Hoher Wa!l (Eerghoff] 
a. von Hiltropvall !I. nach Hiltropuall 

E. Sedanstr. 

Strasssnatrweig Franziusstr. West- 
fal iast  r. 
A. nach Ceusen 
E. von Oerisen 

Strassenkreuzung Schütrenst r, 
Naiiinckrod tstr .  
A. Schütrenstr.( südl. KaIlinckroat- 

s t r.1 
a. nach Scdanstr. 
b. von Sedanstr. 

In  i6 Stunden 16 -22 

Fa hrrider 

561 
646 

1 119 
7 281 

953 
I E34 

9 10 
1 e12 

242 
37 1 

602 
635 

Mopeds 

133 
154 

5 23 
578 

I22 
219 

252 
319 

97 
101 

223 
215 

Kreffreder 

248 
l i 2  

914 
93 7 

4% 
451 

415 
547 

93 
111 

460 
458 

iurden gezahlt 

872 
1 G83 

3 711 
3 359 

I 653 
1 573 

2 234 
2 993 

365 
303 

1 639 
1 716 

0mn;busro 

4 - 

23 
40 

8 
11 

36 
42 

2i 
24 

5 
27 

11'eferwagen 
Laslwa Yen 
t sdzuge 
hder fahrzeug 

505 
633 

1 897 
2 318 

1 165 
1 426 

1 333 
1 417 

524 
504 

1389 
1 307 

a 

Bespannfe 
fahrzeuge 

I 

2 

10 
0 

3 
3 

6 
4 

5 
1 

0 
5 

Fahrzeuge 
insgesamt 

2 335 
2 789 

6 923 
I(! 12: 

4 062 
+ 4 887 

5 3 7  
6 334 

1 355 
1 426 

4 794 
4 373 

-- 
Fd h rzeug 

Jtunde 
J'e 

i49  
174 

5 5b 
533 

254 
305 

,375 
39 6 

85 
89 

2fia 
27 3 

MÖds{zB h 
In 

#Stunde 

2 5 )  
147 

841 
977 

384 
4 27 

4 41 
576 

14.5 
122 

381 
362 
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L3eze;dnung der Zahlstelle 
und deJ Zihlpunkfes 

Zn bl. 

26 S t  rassengabelung l indenhars ters t r .  
E v i  ngers tr, 
A. von Lindenhorst 

27 

28 

Strassenkreurung Bornstr. 
Mal l inckrodts t r .  
A. Bornstr. (südl. Ha l l i nck rod ts t r .  

a. nach Stad?mit te 
b. von S t a d t a i t t e  

E. Ma l l i nck rod ts t r .  (östl. gornstr .  
a. nach Borsigstr. (Hoesch- 

b. vor  Borsigstr .  

str.) 
a. nach Derne 
b. von Oerne 

8. nach Flordmarkt 
b. von Kordmarkt 

v i e r t el ) 

C. Bornstr. (nördl. Ma l l i nck rod t -  

0. Mal l i nck rod ts t r .  (uestl.Bornstr. 

A o ß e n s t a d t  

Strarse~einmündung Ap1erbeckerstr.- 
Kö ln- Ber l iners t r .  
I!. von Asseln 
B. nach Asseln 

In fti 

Fa h wider 

658 
8 21 

754 
771 

2 179 
2 149 

1 711 
2 002 

1 416 
1 138 

238 
266 

Mopeds 

210 
160 

28 1 
247 

477 
419 

429 
510 

360 
371 

58 
72 

tunden ( 6  - 22 

&raff dder  

U 

250 
310 

9 

410 
393 

540 
565 

657 
671 

506 
49 2 

112 
110 

iurdcn q e z i  

Denonen wuger 

- 
560 
576 

1 219 
1 403 

1 4 1 1  
1 429 

1 951 
2 036 

1 301 
1 120 

275 - 
249 

~ 

Omnibusse 

10 
9 

33 
28 

24 
27 

51 
52 

4 
* 5  

40 
36 

f ;e ferwagen 
Ldsfwagen 
tastzuge 
Sonder fehrzeugi 

587 
58 5 

8 25 
8 07 

1 434 
1 651 

1 562 
1 505 

1 430 
1 3 2 8  

224 
'199 

Bespannte 
Fdhrzauge 

5 
3 

2 
6 

23 
13 

14 
18 

2 
4 

4 
4 

2 280 
2 464 

3 584 
3 655 

6 146 
6 253 

6 301 
6 794 

5 019 
4 450 

951 
936 

P 

Fa hrzeugt 

Jfrrade 
Je 

143 
T5r, 

224 
220 

384 
301 

399 
4 25 

334 
279 

59 
59 

1_1_ 

tdchstxe hl 
rn 

fStunde 

U 9  
n 4  

3 15 
362 

574 
817 

648 
596 

573 
408 

106 
89 
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ZAhl ,  

s h l ! P  

31 

32 

33 

Bezeichnung der Zahlstelte 
und des Z8shlpunkfes 

Vt.rw. S t e l l e  PrdcCel  
3 r t s t e i i  A s s r l n  

Strassennbzweiq hz Hagedorrl - 
Assel  n e r  tiel l v e g  
A. nach Kurl 
6. von K u r l  

Ortsteil Bracke1 

Strassenkreuzung Flughafenstr., 
B r a c k e l e r  Hel lweg 
A. Flughafenstr .  

a. nach F lugha fen  
b. von F!ughafen 

a. von S t a d t s i t t e  
b. c d i k  S t a d t m i t t e  

a. nach Ap le rbeck  
b. v m  Ap le rbeck  

8. B r a c k e l e r  Hei lweg 134 bzu. 139 

C. Graffueg 11 

O r t s t e i l  Wabe1 

S!rassewtzweic j  Rüschebr inhstr .  
kambe le r  n e l i u e g  
A. Ruschebr inks t r .  

a. nack S c r a r n h o r s t  
b. von Scharnhors t  

B. i l a a b e l e r  Hel lweg 
a. nach Körne 
b. von Körne 

Fa hrrßder 

144 
172 

536 
508 

1 331 
1 024 

150 
160 

432 
335 

997 
1 326 

In 16 

Mopeds 

45 
33 

126 
106 

431 
311  

50 
48 

169 
163 

314 
415 

tunden (6 - 2 2 )  wurden qezar 

Krdi r ider  

5 1  
48 

94 
59 

501 ' 
363 

9 1  
75 

18 8 
255 

4 1 1  
553 

105 
114 

186 
122 

1 309 
1 ;?c 

21: 
265 

3 7 1  
308 

! 573 
1 395 

I 

- 
Omnibusse 

8 
4 

20 
19 

46 
39 

2 
8 

20 
11 

18 
23 

f ieferwagen 
Last wa yen 
Lasfzuge 
Jonder fahrzeugt 

67 
78 

?;6 
113 

79 6 
745 

141 
157 

699 
622 

818 
989 

y.3 

Bespannte 
Fahrzsuge 

't 

8 

7 

3 
8 

- 
4 

Fahrzeuge 
insgesamt 

424 
462 

1 168 
0 2? 

4 4!7 
:i 614 

650 
713 

1 882 
1 702 

4 131 
4 705 

ahrzeuge 

Stunde 
J'e 

-- 

21 
21  

73 
58 

276 
23L 

It 1 
4 5  

118 
1 OE 

758 
294 

16dsfxB hl 
in 

{stunde 

59 
42 

119 
78 

437 
357 

87 
70 

191 
227 

48 1 
587 



Z j  hl .  

stelle 

- 

36 

35 

36 

31 

3 8 ,  

39 

Bezet'dnunq der ZahJskJJe 
und des Zahlpunktes 

Ortsteil Kickede 

Wickeder Hellkeg 1591161 
(an Oollersweg] 

A. v o n  Brackel 
8. nach Bracke: 

Yerv. S t e i l e  Derrie 
- 0r:steii Gerne 

S t  rzeew reiizung f iugha  feav tr„ 
Hcctedderc t r., Tettenbachst r. 
k ,  Hostedderstr, 

a. nach Gerne 
b. von Derne 

B. Fluqhafanstr 
a. von Brackel 
b, nach Bracke1 

StraOenkreuzuq Im Karrenberg ' 
Dernerstr. ($2. 383) 
A. nach Dernr 
B. VOR Oerne 

Dernerstr. 341 (Iihrueig Grüggelsort 
A. von Stsdtmitte 
E. nach Stadtsiiite 

A 1 f enderne rs t r. 231 
A. nach Autobaha 
B. von Autobahn 

Ptsteil  Lanstrcp 
Rote Fuhr - Kurlerstr. 

Fa hrrader 

584 
546 

396 
500 

299 
243 

383 
349 

431 
41c 

314 
262 

n i c  

I R  fd 

Mopeds 

163 
174 

221 
2 n  

220 
138 

203 
170 

28 6 
23 3 

99 
78 

t p e r l  

tunden (6 - 22 1 

Kre ftrgder 

234 
253 

196 
249 

234 
155 

248 
238 

462 
435 

224 
187 

. 
l l t  

- 

/urden gezä 

%onm wage, 

667 
646 

448 
38 2 

387 
250 

462 
450 

1 044 
1 104 

761 
7 50 

/ 

Omnibuse 

25 
22 

38 
44 

24 
24 

16 
14 

23 
28 

8 
11 

i ie f er  wag en 
l a s f w g e n  
Ledruge 
Jonderhhrreuld 

445 
526 

366 
367 

4 28 
311 

312 
289 

7 67 
6 64 

610 
545 

Bespannte 
Fahrzeuge 

11 
11 

8 
9 

7 
1 

3 .. 

1 
2 

I 
5 

fahrzeuge 
tnrge$amt 

2 129 
? 170 

1 673 
1 828 

1 594 
1 122 

1 627 
1 518 

3 014 
2 876 

2 021 
1 630 

Fahrzeugt 

JIunde 
I'e 

133 
136 

1ß5 
114 

300 
70 

70 
95 

188 
18 0 

126 
121 

19 6 
223 

130 
217 

138 
98 

153 
160 

28 9 
258 

217 
150 



Z ' l f N  

3 f i!r 

---f---- 

B e z e h n u n g  der ZahMelle 
und des Z8hlpunkter 

40 

41 

42 

Ort stoil Scharnhorst 
Rüsc hobri n ks t r. Cc ke SDri ngoruis t r. 
A. von S t n d t m i t t e  
8, nach  S t a d t a i t t o  

Veru. Stelle Oorstfeid 
S t r a ß m k r o u t u n g  Dorstfelder Hellweg 
W i  tterierstr. - Aminiusstr, 
A, Dorstfelder Hellweg 

[ osi 1. k i  t t en erst r .) 
a. nach S t ad t i a i t t e  
b. von S tad tmi t t e  

a. nach Huckarde 
b. von Huckarde 

C. Dorstfelder Hellueg 
(uesti. Wittenerstr.) 
a, nach Westen 
b. von Westen 

I 
E. Arminiosstr. 

0. Wittenerstr. 
a. nach  Rbeinlanddamo 
b. von Rheinlanddaw 

Straßenkreuzung Rheinlanddamii - 
Wit teners tr. 
A. Kit tenerstr. (nordl.Rheinlanddmm) 

a. noch Oorstfeld 
b. von Dorstfeld 

Fa hrrid@r 

1 307 
977 

9 18 
1 049 

38 2 
255 

782 
8 22 

597 
54 0 

175 
18 2 

In re 

Mopeds 

447 
336 

437 
445 

100 
88 

336 
335 

21 1 
216 

98 
114 

hnden ( 6  - 22) 

Ure (/&der 

306 
2 v  

583 
663 

195 
123 

482 
408 

244 
315 

138 
146 

'urden qeza 

'enonenweger 

277 
245 

2 141 
1 481 

366 
254 

1 141 
1 348 

553 
1849 

531 
460 

t 

Omnibusse 

23 
' 22 

34 
4 

92 
61 

5 
5 1  

62 
77 

64 
59 

Lieferwagen 
1 dslwagen 

E92 
8 31 

1 4 4 0  
1 033 

334 
260 

843 
c 19 

4cz 
7 97 

462 
352 

U 

Bespennfe 
Fahrzeuge 

~ 

6 
5 

11 
7 

7 
3 

3 
12 

12 
11 

* 
0 

Fahrzeuge 
rnsgesamf 

3 256 
2 664 

5 570 
4 682 

1 476 
1 044 

3 592 
3 895 

2 080 
3 005 

1 4 7 4  
1 311 

Fahrzeuge 

Jfunde 
;e 

204 
167 

348 
29 3 

92 
% 65 

225 
243 

130 
188 

92 
82 

lÖhsfra h/ 
rn 

istunde 

0 05 
310 

538 
476 

133 
89 

375 
383 

223 
250 

132 
136 



Zahl. 

stelle 

- 
noch 
42 

13 

14 

45 

Bezeichnung der Zi+hlstelle 
und des Z&ipunktcs 

-- 

B. Rheinlanddanb (iestl. Ü i t t a n e r s t r ,  
a. nach Bochum 
b, von B o c h e  

a. m c h  Oespei 
b. m Oespel 

a. n rck  k s t f a l o n h a l l r  
b. von Wes tfdlenhallr 

C. Mit tenerstr.( südl. Rhe in landdad  

D, R h e i n l a n d d a d  os t l .  Wittenerstr.) 

Veru, Ste l l e  Eving 
Ortstell Brechten 

S t r a  Oe ng a b e lung Lunen-Bram bau e r  

a. nach Bramb~uer  
b. von Bra ibduer  

8. Evingers?r. 610 
a. nach Lunen 
b. von Lünen 

A, Brambauerstr. 

Straßenkreuzung Ev i n g  eps t r., Gräving 
h o l r s  t r,, Kenr inghaxe rs t  r, 
A. Ev i n g  ers t r. (südlich Kreuzung) 

a. von S t a d t i i t t e  
b. nach S t d t i i t t e  

a. nach Derne 
b. von Oerne 

8. Kaiainghauserstr,(östl, Evingers. 

Veru. S t e l l e  Horde 
Straßenkreuzung #Schlanke Hathi lde'  
A. Senert e ichs tr. /Hörder Rat hausst r, 

a, &aer te ichs t r ,  von Stadt r i l i t te  
b. Hörder Rathausstr.nach Stadt- 

R i t t e  

I 

Fahrräder 

211 
244 

189 
183 

276 
24 5 

256 
284 

204 
188 

48 2 
360 

529 
474 

765 

283 

Mopeds 

223 
1% 

109 
92 

172 
237 

94 
95 

86 
120 

182 
199 

19 3 
163 

188 

135 I 

tunden ( 6  - 22, 

Kmftrbjder 

518 
374 

139 
109 

382 
550 

170 
149 

210 
221 

388 
341 

209 
185 

414 

238 

vurden qeu  

Penonen wegc 

2 751 
2 263 

425 
352 

2 138, 
2 778 

57 5 
525 

1 229 
1 271 

1 762 
1 770 

290 
263 

1801 

178 

f 

Omnibusse 

26 
30 

69 
60 

2% 
36 

3 
5 

33 
34 

I 38 
14 

1 
2 

16 

55 

Lieferwagen 
iasfwagen 
1 asf Zuge 
Jonder fahrzeug 

1 506 
1 391. 

342 
253 

1 219 
1 533 

3 67 
355 

592 
590 

944 
1 068 

241 
268 

687 

6 3 0  

Bespennfe 
Fahr zeugt 

2 - 
1 - 
0 

1 

1 
1 

3 
3 

1 
1 

0 

1 

E 

3 

@hrzeu#e 
insgesamt 

5 240 
4 461 

1 274 
1 049 

4 213 
5 380 

I 

1 466 
1 414 

2 357 
2 427 

3 117 
3 753 

1 471 
1 356 

3 879 

2 c22 

Fahrzeug 

Jtunde 
J'e 

3 28 
279 

80 
E6 

263 
336 

92 
88 

167 
152 

236 
235 

92 
85 

242 

126 

YÖihsfra h! 
#stunde In 

467 
354 

175 
107 

337 
495 

146 
14 1 

212 
235 

356 
385 

171 
118 

404 

24 1 
























































































