Inhalt, des Spnderheftes 1

Die Lortnunder Bevilkerung im Jahre 1955
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Die StraBenverkehrszithlung | N Dortmund
am 28. 7. 1955 und 22. 9. 1955
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Die Dortmunder Bevdlkerung im Jahre 1955

Bevolkerungsstand und -bewegung

Bevolkerungsbewegung berechnet auf die
mittlere Jahresbevilkerung

Dortmunder Stadtteile und Stadtbezirke
(Fl&che, Bevolkerung, Bevolkerungsdichte
und =verteilung am 31, 12. 1955)

Entwicklung der BevOlkerung Dortmunds
nach Stadtbezirken 1939-1946, 1950-1355

Graphische Darstellung zu Tab. 4a
Bevolkerung nach dem Familienstand (31.12.55)
Bevolkerung nach den Konfessionen (31.12.55)
Altersaufbau der Bevolkerung (31.,12.55)
EheschlielBungen nach dem Familienstand
Eheschli1el3ungen nach Konfessionen

EheschlieBungen nach dem Alter der
eheschlielRenden Teile

Lebend- und Totgeburten ortsansassiger Mitter
Lebendgeborene nach der Konfession der Eltern

Ehelich Lebendgeborene nach Altersgruppen
der Mitter und nach der Geburtenfolge

Ehelich lebendgeborene Erstkinder nach dem
Tage der Eheschlielung d¢er Eltern

Gestorbene nach Geschlecht, Familienstand
und Konfession

_ Gestorbene nach Altersgruppen, Geschlecht
und elnigen Todesursachen

Durchschnittliche Geschwindigkeit
derBevolkerungskbewegung

. Alle 9 Minuten war ein Umzug

Dortmund
1955 / Alle 16 Minufen z0g eine Person zv

Alle26 Minuten zog
eine Person fort

Alle36 Minuten nahm die
) c% a/@evoﬂ(erung um eine Person zu
: K,L 3
a

Alle 59 Minuten kam
ein wortmunder zur Welt

Al OA4 a4 SR R S SURY 5 Y BT

Alle 98 Minuten wurde eine Ehe geschlossen

v.D, Stadt Dortmund
. Statistisches u Meldeamt
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Revilkerurgsstang urd - tewegqung

fatelile |

Bevilkerungsstanoy - 1955
Ursacten der Verdnderung L | 1. It | v 1855 1554 1353
: Vierteliahr
Beviilkerungsstano am Anfang de
Zeitraumes
minnl.ch 29C 086 291 5¢3 293 46. 294 986 290 086 282 120 259 683
veiblich 308 087 309 507 311 74 313 563 308 6l 291 475 264 815
zusanmen 598 173 601 410 635 21! 508 549 508 173 575 525 554 498
Lebendgetborzre ‘orre Ortsfreme
minnlich 1 156 1 168 1138 4 633 4 804 4 355
weiolich 1782 1102 1UR 4 373 4 479 u c45
©2usamaen ¢ 238 2 270 2 217 9 006 9 oc3 8 uon
Gastorbere {sh-a C-isfrenge)
mianlich 971 8li 77¢ 923 3 404 3290 3530
veiblich 849 64 b6t 744 2 998 2 785 2 911
“zusammen 1821 1551 1 444 1 667 6 482 E 075 b L4l
‘Geburteniverschid {.) ocer
~verius: (o)
ndnniich 185 + 351 + 292 ¢t 215 + 1149 v 13k ¢ B
veiblich 233 » 362 + 445 + 33 + 1375 + 1 6% t 1134
Zugannan 418 + 719 « 831 + 550 t 2 524 + 3308 + 1359
Zugezogens
mdnnlicn 3 86y 4 485 4 341 5 0% 17 714 18 456 22 496
" weiblich 3 366 3 870 3452 4 (62 14 752 16 925 18 820
’ zusaﬁmen 7250 g 335 7793 9 (86 32 464 35 331 4] 286
'.Fortdezogene
manalich 2 652 7 E62 3210 3 lub 11 868 11 756 17 784
< weiblich . 1719 2 392 2 (81 2 129 8 381 7931 T 36
zusancen 443l 5 254 5 291 5213 21; 249 19 691 18 7228
Wanderngscenine {4+) oder
- verlust /)
 mdnelich 1232 + 1603 1131 ] « 1880 t 5 Bib + 6652 |+ 116i2
weiblich 1 587 . 1478 « 1371 + 1933 + b 369 + 80988 |+ 1iubb
zusanren 2 819 4 3 81 « 2502 | + 3813 + 12 215 +15 64D |+ 23 CEB
Bevglkerurgszs- [.) oder
-gbaahma (-]
mirniicn 1417 « 1969 + 1523 | + 21095 + b 995 + 1066 |+ 12437
weiblich 1E23 + 1840 41816 | + 2 268 v 71 744 » 10602 |+ 12530
2usanmen 3231 . 3800 ¢ 3339 | ¢4 2383 » 14729 J18 648 |+ 25 027
Fevilkerungsstand am Ende
des Rerichtszertraures
mérnlich 91 503 293 463 294 986 | 297 ¢B1 297 081 293 08¢ | 282 120
weiblich 09 907 311 747 313 563 | 315 831 315 831 358 £87 | 297 425
2usammen 01 410 625 210 608 549 | 612 912 612 912 598 173 | 579 525
in Tausend:
ninalich 485 485 485 485 485 487 L87
weiblich 515 515 515 515 ‘515 515 513
2usamren 1000 1 000 1000 1000 1300 1000 10
-3~



Bevilkerungsbewequng

@

berechnet auf die mittlers Jahresbevélkerung Tabelle 2

 19s B54_ '

ibsolut vl absolut v T, 2bsolut v. T
Mittlere Jahresbevilkerung 605 193 . 588 956 - 567 052 .
EheschlieBungen 5411 8,94 5 460 9,21 5 616 9,90
Lebendgeborene 9 U06 14,88 9 083 15,42 8 400 14,81
Gestorbers 6 482 10,71 6 075 10,31 6 441 11,36
GeburteniiberschuB b2 524 + W17 + 3008 + §,11 + 1959 t 3,45
Zugezogene 32 45k 53,64 35 331 59,99 41 296 72,82
Fortgezogene 20 249 33,46 19 691 33,43 18 228 32,14
Wanderungsgewinn 12 215 + 20,18 + 15 640 26,56 | + 23 068 t 40,68
Bevdlkerungszunahme 14 739 t 24,35 © 18 648 31,67 4 25 027 t 44,13
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Dortnuncer Stadrterle und Staditezirke

Fliche, Bevilkerung, Bevilkerungsdichte ung
Bevilkerurgsvertcilung nach den Stande vom

31, fezenter 1955 Tabolle 3
Gebiets- ZJakl der %evilkerung cuf 1re
Bezirk flache mannl, veibl, ZUs, sormen fam 1000
in ha Linw, cLTegnTEee
Stactmitte 14,5 4 511 6 161 10672 51,2 i1,k
Steinplatz 83,0 7 754 8 994 15 846 187,8 5,8
Hordmarkt 4254 12 349 12 882 25 231 53,3 81,7
Borsigplatz 324,0 9 263 10 139 19 632 56,9 1,1
Kaiserstr, 383,5 17 651 19 379 37 23 94,8 &L
vestfalendans 56,0 7099 8 208 . 15 367 20,2 25, -
Ruhra llee 282,0 8 104 9 618 17 122 62.6 22,9
Westfalenhalle 265,0 9 549 11 27 587 84,0 2.4
Tremonia 138,7 3 889 4 688 8 568 61,8 is, .
Rheinischestr, 2220 11 786 12 802 24 568 111.8 o
Hafen 36,0 16 167 17 108 33 275 88,5 S4, 2
Innenstadt zusammen | 3 411,1 108 113 123 117 22¢ 230 82,9 372,
Iplerbeck 1038,8 1 396 8 761 16 157 15,6 26,8
Berghofen 513.3 Y 4 398 8 465 . 13,8
Schiren 208,4 4 011 4 285 8 206 39,8 13,5
S5lde 399,0 1552 1653 3 242 B.1 5.3
Stlderholz . 2816 1079 1368 2 167 1,6 3.5
Verw, St. fplerbeck zusammen | 2 441, ] 18 105 20 202 38 307 15,17 62,5
/
Brackel 811,9 5 850 6 568 12 518 15,4 20,4
lsseln 827,8 3822 4 143 7 966 9,6 13.0
Yambel 281,6 2 840 3 144 5 984 21,3 9,8
Eickede a0k, 3 2 936 3 054 6 0°0 6,7 9,8
Kurl- Husen 463,1 2 777 2 972 5 £33 12,9 G.3
Verw, St, Brackel  zusemmen | 3 2687 18 276 16 911 38 187 11,7 62,3
Derne 5037 2 599 31z 5 6% 11,3 G,3
Grevel 435,0 631 538 | 229 2,8 2,0
Hstzdde 221.4 845 886 1735 78 2,8
%irchderne 4031 2 639 2 531 5170 12,8 8,8
Lanstrop 739,5 1415 1535 2 923 39 4,8
MSk- Siedlung 16,6 1s17 1299 2 716 355 L4
Schirnhorst 567,6 2 874 2 743 5 577 98 9.1
Verw, St. * Derne zusanzen | 2 046,80 12 475 12 566 25 o] 8,5 £0,8
Verw, 5t, Dorstfeld zusanzen 565,92 o 802 9 594 19 494 3,5 21,8
Eving 645,3 12 589 12 158 24 747 38,3 40, 4
Brechten 652,3 2 CB 1986 4 979 6,2 5,3
¥eaninghausen 47,9 2 212. 2 201 4 473 30,2 13
Lindenhorst 243,05 2 178 2 315 5 153 21,2 B,
Holthzusen 1 4348 392 393 705 1,8 1,3
Verw, St,  Evirg zusanmen | 2 121,3 70 054 19113 30 167 18,5 53,5
~5 -
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Gebiets- lanl der Bavilkeryrg Cohf 1ra yon 1030
Bez.rk flache minnl, weibl, 2us, konTen Eirv, wonren
in_ha : tiry, ir: -
Verv, St, Hirde zusammen &n,2 18 442 20 404 38 846 81,4 X
Hombruch 182,0 5 082 5773 10 855 53,6 17,7
Barop 196,3 2 539 2 857 5 396 21,5 8,8
Briinninghausen, Renninghausen 252,4 4 346 4 481 8 827 35,9 14,4
Eichlinghofen, Salingen 4274 1771 1877 3 648 8,5 5,9
GroBbarop, Kleinbarop 238,4 507 504 1011 "2 1,6
GroBholthausen, Klginholt- ) ' »
hausen, Léttringhausen, ) 85,0 1817 1917 373 LB 6,1
Schanze, Schnee )
Kirchhérde 160,5 1 464 1712 3176 19,8 5,2
Kruckel, Menglinghausen, ) 513,2 2 131 2 203 4 334 8,4 1,1
Persebeck
Schinau . 3.6 501 139 1330 39,6 22
Verv, St, Hombruch zusammen 2 788,86 20 248 22 063 42 311 15,2 69,0
5 - Huckarde - 538,2 1g 731 10 381 2 112 39,2 34,5
Deusen 181,7 1433 1353 2 786 15,3 4,9
Rahm, Wischlingen 2614 741 107 1528 6,3 2,5
. Veru. $t, Huckarde zusammen 961,3 12 905 12 521 25 426 26,4 41.5
Litgendortaund, Holte 621,1 8 145 9w | 1739 2.1 84 Y
Bbvinghausen, Westrich 07,7 4 518 3939 8 457 20,1 13,8
Kley, Oespel 635,0 4 143 4 244 8 381 13,2 13.7
" Somborn 129,2 1374 1509 | 2883 —_—a3—| 4.7
Very, St, Litgendortmund zusammen 1 79.0 18 180 18 939 31 119 U, b 60p
Harten 531,9 10 584 10 371 20 955 39,4 3.2
Kirchlinde 317,8 2778 3083 5811 18,3 95
Veru. St, Marten zusammen 849.8 13 362 13 404 26 766 31,5 43,17
Mengede 592,2 5341 6 362 11 703 19,8 19,1
Bodelschwingh,Westerfilde 601,8 5 013 4 578 9 591 15,9 15,6
Brinninghausen 295,0 555 434 939 3,4 1,6
“tllinghausen 23,0 80 66 146 0,6 0,2
Groppenbruch, Schuieringhauseqd  554,6 568 548 1116 2,0 1,8
Nette 570,4 3 747 3523 7270 12,7 11,9
Qestrich . 1113 4 128 3 04 7222 6,3 11,8
‘ Verw, St, Fengele zuanren 2 968,3 19 432 18 605 38 037 12,8 62,0
Wellinghofen 39,2 1024 1210 | 22 5,6 37
Benninghofen,Niederhofen 582,2 2 155 2 989 5 744 9,9 9,4
Bittermark, Liicklemborg 430,7 1 861 2 016 3 077 9,0 6,3
Hacherey 360,6 736 691 1427 4,0 2.3
Syburg 658,2 483 521 1 009 1,5 1,6
¥ichli-ghofen 13,1 825 865 1690 14,9 2.8
very, St Wellinghofen  zusammen 2 544,90 7 639 8 292 15 981 6,3 2,1
Aubenstadt zusanmer 237316 | 188 968 195 714 | 384 682 16,2 621,6
Gesamtes Stadtgebiet 21 12,1 291 8l 315 831 612 912 22,6 1060
=6~



Entwicklurg der Revdlkerung rach Stadtbezirken Tzeells

(Siehe auch graohische Darstellung auf der nichsten Seite Tah, e5)

Volkszihlumg|volkszihluni| Jolkszirlur | Fortschreibung | Von 1000 Eirverrer 2x 7,5, 0533
" Stadtbezirk 17. 5, 1939 429,10,1946 | 13, 9,1850 |31. 12, 1955 wohaten 1m iweilicg- Srzgerinies
dn P
29, 10,1966 | Doaisn | s i uEis

Yeldestellen:

1 28 988 4 545 6 813 | 10672 157 P&l 348

2 25 709 8 353 11C% | 15 848 333 478 £ls

3 24 806 16 822 20 472 | 25 231 678 825 1.

4 23 370 14 909 17 670 | 19 402 638 758 £:0

5 31 583 23 870 29 503 | 37 030 756 934 1172

6 11572 8 5C6 10 088 | 15397 729 933 121

7 KUY 21 181 26 519 | 38 309 620 m 112z

8 3: 660 23 692 27 335 | 33 155 564 67 bkis

9 36 377 17 554 21 563 | 33 215 483 553 815

\! Inrenstadt 252 311 139 632 171 869 |228 230 553 681 875
Verwaltungsstellen
tplerbeck 29 744 33 374 36 603 | 38 307 1122 1233 128
Brackel 1) 29 284 33 728 26 531 | 38 187 1152 1248 137
Derng 1) 18 101 15909 20 346 | 25 oul 934 112 136
Norstfeld 14 907 16 614 18 016 | 19 404 1115 1209 1378
Eving 30 734 25 58 30 633 | 39 167 830 997 12
Horde 34 819 29 283 33 278 | 38 846 841 956 1116
Hombruch 29 541 35 740 39 646 | 42 311 1210 1342 1432
Huckarde 15 135 15 707 19 828 | 25 426 1038 1310 1 680
Liitgendortaund 29 212 32 076 35410 | 31 119 1096 1210 1268
Harten 17 829 18 156 19 561 | 26 766 1018 1097 1501
Mengede 25 409 27 614 31820 | 38 C37 1087 1252 1497
tellirgtofen 10 779 11 857 13 745 | 15881 1100 1215 1483
Aulenstadt 285 554 206 566 335 »80 |384 682 1039 1175 1 3u7
{! Stadtkreis Dortmund | 537 865 436 198 507 349 ]612 912 811 943 1163

1) unter Bericksichtigurg der Grenzberichtigung Brackel - Deme (Scharnhorst) an 1, 2 1955
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Tab. 46

Entwicklung der Bevolkerung Dortmund's

nach Stadtbezirken

Von 1000 Einwohnern am 17.5. 1939 ( <o:aNQ.Zc3©y |
wohnten in dem jeweiligen Stadtbezirk
;  am 29.10. 46

om 13.9. 50 [
om 31.12. 55 [T

Stadtmitre
Steinplatz
Borsigplatz
Innenstadt
Hafen
Rheinische Str
Norcimarkt
Horcle
Markgrafenstr  F
Gesumt Stadtgebref
Kuiserbrunnen
Lotgendortmund
ms.a,m .
Aplerbeck
Brackel
Dorstfeld
Westfalendamm
AuBlenstadt
Derne
Hombruch
Wellinghofen
Mengede
Marten
Huckarcle

! ) ] 1T 7 I ] ] ] ] I
100 200 300 400 500 600 700 Q0G 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1200 1800 1900 2000

Stod! Dortmund ’ . ‘ ‘
Statistisches-und Meidaomeé

b
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Bevilkerung nach dem Familienstand ({31,12,1855)
Tabelle 5
| [ | Von 1000 Dortmundern waren: Von 1000 Mannern bzw, Frauen uaren
)
teds verh. venw. | gesch. 2Us. led. verh. verw, | gesch, | zus, led. | verh. | verw, | gesch,| zus,
mannlich 128 033 | 157 415 8 30413 329 297 061 534 495 180 372 485 431 530 28 n 1000
weiblich 111 792 160 591 | 37 818 5 630 315 831 466 505 820 678 o915 354 508 120 18 1000
zusanmen 239 825( 318 006 | 46 122| 8 959 612 912 | 1 000 100 {1000 1000 1000 391 519 75 15 1000
Bevélkerung aach Konfessionen (31.12.19351 Tabelle 6
Yon 1000 Cortmundern waren; Von 1080 jeder Konfession warsn:
Konfession mannlich ueiblich Zusammen . - . s
mannlich weiblich Zusammen manalich weiblich Zusannen
Evangelisch 164 251 180 660. 344 °17 553 572 563 476 524 1000
Katholisch 106 982 118 482 225 464 360 375 368 474 526 1000
Sonstige Christen 372 323 695 1 1 1 535 465 1 000
Israelitisch 117 81 198 0 0 U 591 409 1000
Sonstige Gemeinschaften 368 297 665 1 3 1 553 447 1 000
Ohne Eekenntnis 24 985 15 988 40 973 85 51 &7 '610 390 1 000
zusanmen 297 081 315 831 612 912 1000 1000 1000 485 515 1000




Altersaufbau der Cortmunder Bevdlkerung

(31, 12, 1955)

Tabelle ?

von {000 Qortmundera Ven 1000 jecer tlters-
¥a 1 érugoe yiren

. m u 2us, ) u 2us, m v 2us,
bis unter & Jahrer 26 193 24 8« | Bl o717 &8 M a3 513 487 1000
ven § ® r 30 975 2 581 | &0 56¢ 104 G& 99 511 489 1000
N e 10 315 9466 | 19 799 35 30 32 521 479 1000
* v+ 1B 11218 9 708 | 20 926 38 31 A 5% b4 1000
« B o 2 11 089 9480 | 20569 31 30 A 539 4Bl 1060
bis unter 5 Jahren 22 132 20990 | 43 122 5 67 19 513 481 1000
ven 5 " * g 19 652 18 588 [ 38 2«0 66 59 62 514 486 10¢0
* lpr r I5¢ 20 265 19 34p | 39 631 68 61 65 512 483 1600
" v 20 21 721 24 223 | 51344 93 i 65 534 466 1000
* 20 25 24 533 20 492 | 45 025 83 65 14 545 455 18€0
% or 3t 25 493 23 387 | 48 680 £6 14 80 522 «78 10090
A L I 21 012 26 021 | 47 039 71 83 n 441 553 1C00
~ 35 s v 4 14 6 18 125 | 32 471 48 5 53 a2 558 1600
A | L R . 19 14% 24 353 | 43 53i 65 1] il 440 560 1000
Y45 7 50w 22 538 26 942 | 49 480 16 65 81 455 5t5 1000
=5 r 2 162 25 058 | 49 220 81 9 80 491 509 10cu
- L vsn 21 029 | 40 606 66 61 66 482 518 1000
* ey " " gh" 12 819 16 789 | 29 608 43 53 48 433 567 1000
L L 987 e | 22 557 3 40 31 438 562 1000
mog T 75 6 833 8 582 | 15 415 23 21 25 443 557 1000
v 15 und diter - 6 955 9223 |16 178 23 29 2 430 5/0 1060
Insgesant 297 81 315831 [ 12912 1000 1500 1000 485 515 1660



Eheschliefungen nach dem farilierstard favelle &
e ————
Narn Frau Ce- 1a-
: ledig VCrvituer geschieden -
absolut inv,], assolut inv, T, absolut inv,I, atzal, ey,
Tearg & 152 761 123 23 232 43 “ £} 533
verviteet 136 26 131 24 83 15 K €5
_ges-hieden 282 52 g7 12 205 38 ita "7
ins;esant 4 570 845 37l 59 529 ¢s Sl 1000
Fheschlieftngen ~ach Konfausioren Tatelle 3
felrgions. Religionscexenntn  der Frau
bekenrtnis des evangelisch kathplisch israelitisch | sonstige Re- [ fie-ninschafss Irsgesant
¥anres kenrtnisse los oder arr
— ‘rgate
absolut in absolut in absolut in absolut] in | ahsolue 11 zbseluy in
v. 1, v.l, v,T, vol. v, v, T
evangelisch 2 i(8 390 883 163 - 16 3 38 7| 345 ] 583
katkalisch 839 155 1151 213 - 5 1 26 b | 2521 313
israelitisch - - . . . .
so.srige fe-
ke-rtnisse 13 2 1 ? . 52 10 5 1 81 15
fereinsche fts-
los ccer ohre
rngate 156 29 70 13 . 7 1 31 6 %4 |49
1nsgesant 316 576 2 115 391 - 60 b 160 18 y 1111 900
~

-4 -




a) absolute Zahlen

Eheschliefungen nach dem Alier dar cheschlieBenden Teile

Tabelle 10
R zu-

Alter des Mannes unter von 50 | vom 55 | - sanmen

in Jahren i bis un- | bisun-| bisun-| bis un-| bis un- [ bis un- | bis un-{ bis un-|

ter 25 | ter 30 ter 35 ter 40 | ter 45 | ter 50 | ter 55 | ter 60 | dariiber
unter 2§ 35 22 1
von 20 his * 25 529 1ar 207 42 5 2 000
LI R ¢ 160 906 568 112 29 10 1 2 1788
o3 * 3% 28 172 230 145 41 10 1 627
n 3K " 40 2 26 65 84 35 18 4 234
Yo v 5 8 i 74 50 0 18 3 200
Bo45n *t5g 2 2 8 41 34 41 25 3 156
* 5o * 55 1 5 24 10 35 36 17 3 1 132
v 55 * 60 2 9 2 22 33 22 7 1 98
® 6C und dariiber 'y 6 A 51 25 3 % 18
Zusammen 756 | 2354 | 1103 533 212 170 139 72 | 8 5 411
unter 20 1 4 0 11
B v 30 30 168 | 105 2 5 1 0 0 230
: gg " i% 5 32 13 2 8 1 o 116
[}
A 1 1 4 14

. . & 55 8 5 1 7 29
. gg . . 0 1 4 2 7 7 2 1 g 24
60 0 2 0 5 6 4 1 0 18
* 60 und daruber 0 1 X ) . . . -
zusammen 149 435 204 99 39 3l 26 13 8 S 1 000

- 42-



Lebend- und Totgeturten ortsansassiger Mitter

Tabelle 1}
Lebendgeburten Totgeturten
2 W zus, us
in Dortmund geboren
Deutsche ehelich 4 147 3925 8 072 96
unehelich 235 254 489 9 gg 1??
zusammen § 362 4 179 8 561 105 08 203
Auslander ehelich 32 28 60
unehelich 1 - 1
zusammen 33 28 61
E
o
Auswérts geboren
ehelich 179 138 317
unehelich 39 28 67 ;1. ]]: g
Zusammen 218 166 384 5 2 7
Geborene insgesamt
ehelich 4 358 4 092 8 449 100
unehelich o 282 557 0 93 1?91
zusammen 4 633 4 373 9 006 110 100 210
Auf 1000 der miftleren
Jahresbevt lkerung 15,7¢% 14,02 14,88 0,37 0,32 0,35

o




leberdgeborere razh der Peliai n der Eltern

a) absolute Zzhlen Tabelle 12
Reiiy:-.rsteventris | Re.1gicrstekenntniS der Hutter
es Vazer - . - T cnpean
ces Vazers evangellsch | kachelisch | israelitisct [ sonstige | okre Retenrt. sregesatt
Bekenrtris-| nis und chre
se Angzte
‘gvargelisch - 3 56 189 16 36 )
kathol:sch 1093 2110 14 10 3221
isreelitisch ‘ 1 I - 2
-serstige Bokenrtrisse b 19 58 1 162
enre Bckerrtris ung
- ghne ingabe 148 53 - 5 66 212
ehell. h zusammen 4 830 3313 133 13 8 44§
vrete:ich .
(Religicn cer Mutter) 2 198 - 8 9 557
1nSgES2mt 5172 3571 - 4] 122 9 (6
by 1n von Jausend aller ehelich tew, unekrelich Lebendgeborenen
evarcelisch b 22 1e] - 2 4 - 569
kathol:sch 129 . 250 - 2 ol : 382
israelitisch a 3 - . 0
sorstice Bekenntrisce 3 ? - 12 . 0 i1
_chre Bckenntnis ungd
ohre Lngate ‘ 18 6 0 8 32
ehelich zusamren 872 359 i 13 1 ¢oo
un=ke:1ch
{Retigicn der Mutler: 614 35 - 14 16 ' 1¢eo
insgesemt : 574 397 - 16 13 1000

-l




Ehelich leberdjerorere rach Mltersgronoes d6r uider L-d rach dep fo- CpedaTeg
a) absolute Zahlen taeiie
fieburten in der the —
Alter der Kutter L Kind | 2 %ind} 3. ¥ind | b, vied | 5. %ing | & pieg 21 I R
bis unter 20 421 14 11 : EN
von 200 " 25 1510 647 222 63 12 1 2 .53
LI B L B 1304 689 354 126 65 23 9 1 2 111
m3r ot 35 763 801 436 244 133 62 KJS 5 250l
m35r o 40 38 38 37 30 20 8 1 i 138
LT L 1 3 2 4 7 12
" 45 und dariiber
zusanmen 4 C42 2 450 £e3 465 230 58 56 48 G en8
b) in von Tausend aller ehelich Gehorenen
bis unter 20 50 g 2 &1
von20 " " 25 180 i 26 1 1 0 291
L T A {1 154 105 42 i5 8 3 1 0 228
tIgoror 35 80 95 52 29 16 1 4 3 296
LI R B B ¥ 4 4 4 4 2 1 2 2 23
L) B % 0 0 0 1 0 1
" 45 und dlter
2usamaen 478 290 126 55 27 12 7 5 ek
/
Tabelle 14
*  Ehelich lebendgeborane frstkinder nach den Tag der EheschlieBung der £ltern
grst- Die Ere der Eltern war geschlossen vor
Ronat 1955 kinder | — -
25 rehr als 9 ¥ aten und yeriger
' 9 Monaten Zus, |im Honat
0 feburt 1 2 3 4 5 6 1 8
Januar 349 217 132 2 19 11 10 1] 36 2 10 12
Februar 279 164 9% 6 9 15 21 5 23 13 &
Hirz 372 245 127 2 1 6 13 20 25 13 31 10
April 355 215 111 3 9 7 14 19 21 21 5 12
Hai 366 243 123 1 2 11 16 6 32 17 19 9
Juni 334 228 106 - 6 18 16 13 10 26 8 9
Juli 346 215 131 4 3 15 22 23 22 19 17 6
fugust 351 228 133 4 9 13 17 26 19 22 14 9
Septcmber 334 214 120 2 4 |.11 17 30 21 17 14 4
Sktober 321 198 123 4 6 18 15 8 201].35 g 8
Hovember 370 236 134 1 1€ 1 17 34 19 34 § g
Dezenber 284 1£8 116 2 7 8 g 21 22 14 23 4
zusamnen 4 42 2 531 1451 25 38 | 126 | 181| 238 | 252 | ¢62 169 33
Yon 1000
Erstkindern
waren 1000 641 359 6 24 3?2 45 59 62 ES 42 2
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Gestortene nach Cesehlacht, fumilicnstand und Religion Tatelle 15
~geenis 1)

Honat Ge- insge- famil stand Religion -
schlecht samt ledig vert very, ge- evang, kath, sonst, | ohne Be.
schieden Bekennt-{ kenntni
nisse u,ohne
1 Angabe
Jawar m 301 45 19 55 7 163 I 3 31
v Y 40 78 1% 3 134 108 5
Februar m 311 46 192 68 5 163 17 2}) 29
Y 281 35 % 147 5 157 106 1 17
Hire m 359 9 | 21 g 8 | 13 | w g?) 20
U 311 44 110 150 7 164 138 2 7
April m 291 31 190 55 5 138 14 6 33
Y 359 32 93 130 1 143 101 3 i2
lﬂai n 247 43 143 58 3 136 91 1 19
Y 244 36 7 126 6 134 98 5 7
Juni m 213 45 180 45 3 el 1% 4 0
v 231 25 9 126 7 125 94 3 15
' Juli n 978 46 1723 55 4 1% 88 4 21
Y 221 24 95 95 7 .| 121 89 1 10
August m 287 48 182 53 4 145 109 3 30
¥ 234 30 103 99 2 129 93 2 10
September | 214 29 11 43 1 109 19 5 21
Y 210 34 I 93 5 119 m 1 13
Oktober m 278 n 173 55 6 154 96 1 27
. 229 35 15 115 4 141 9 2 7
November m 310 56 184 £7 3 175 108 5 )
Y 260 37 95 124 4 148 98 2 12
Dezember m 335 56 216 51 6 191 191 4 39
%5 33 86 134 2 144 100 5 5
Jahr 1955 | g 3486 | 538 (2189 | 1 55 [1es0 1235 | 479 338
2 998 405 1082|1475 5 1165 |1 181 27 131
. 2us, 6 482 §h3 3251 {2 111 3519 2 49 | /43) 469
, I | —_— J
1) darunter 1 Israelit
2 0 2 Israeliten
3 o» 3 Israeliten
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cestorbene nah Flicrsoruppen, Ceschienht und eirigen fo<csursachen 1abelle 16
. darunter
sterveigiie
Nitersgruppen uberhaug It der  [Sonslige | Grippe Lungen- Siliko- Krebs Herz- Gehirn- | Sonstige] Alters- Urglicks-
Mmungs- 1t entziin- se krank- schlag | Aderer- | schwiche] tille
organe dung heiten kran-
kungen

n W | zus, mlw m{ w m W n W nf oW on ] m oW nl wl mf o oW e W
bis unter 1 Jahr 2311 218| 455 i 3 29 | 22 ) 1 1 7 i ]
von 1 o 5 jahren J&p 20 54 1 3 3 4 4 ! 5
*t5 * 10" 20 8] 28 ] 1 H 9 /
LIS SV 15" 9 8 17 1 1 1 ! ? 3 Z
L AL 0" 391 191 49 1 21 1 ? L

LS B o 621 160 76 1 ] ? o2 ‘ 4
* 2% v ow 30 521 24} 76 2 ] ? 1 Vi 1 bl 4 26 ?

LK1 L 3H 481 47 95 3l e : 1 I 5 4 3t 9 _ 13
* 3B e Gy 331 28] 61 ! 2 3 8 bl 3 ] 1% ]

L 3 B 45 831 69] 152 21 3 1 2 2 1 12§21 16} 11 1 J 2
L 5) * laa | 123f 267 | 10} 2 1 1 2 6 21 5 | 351 2 b 2b ?
" 55 # 2719 1 46| 425 81 4 1 1 L 31 19 5 | 52 | 82{ 2 13 7 i b 4
* 55 v w 6] * 332§ 193 5% 9f 3 b i1 34 Th 63 | 118 ] 48 1 16 ?1 ]
P E0 65 ® 314 1 285 659 9 2 3t 3 § 6] 2§ 85 1 63 f 16| 76 33| 5] 4f 2 il 1
Y65 v w no. 4371 528 165 5 ] 1 1 1i 6| 28 96 | 76 | 145|101 5i1 64| 131 5 I 7 b G
* 719 und deriber ¥303 | 1475) 2778 9} & 1 b1 4 47 1501 36 189 1206 365|429 | 139) 2e4) 68] 67 | 187747 52 1 s/
In= g-sant 584 12381682 | 58] 27 3} 4 9 |16 | 115 |105] 153 - {546 f560 | 61258 | 317 383 85} 17| 11%f249 9 i

. 85 9 25 223 153 1 1146 1679 0) 155 419 386
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Tas Bausescushen des Jdanres 1955

Im folgenden soll ein kurzer Uberblick uber das Baugeschehen des
vergangenen Jahres gegehen werden..

A. Bautitickeit

Dortmund hatte am 31. 12, 1955 einen Bestand von 162 485 “Jonnun-

gen, darunter 6 268 Notwohnungen. Gegeniiher dem 31, 12. 1854 hat

sich die Zanhl der “ohnungen um 7 593 (+ 4,9 i) erhdoht. Diese Zu-

nahme entfillt ausschliessl1ich auf Normalwohnungen ; Notwohnungen

wurden im Berichtsjahr erstmalig seit der Volkszihlung 1550 nicht
mehr erstellt.

Die Lrfolge der Bautdtigkeit in den einzelnen Monaten des vergan-
genen Juhres sind in den Monatsberichten des Statistischen amtes
laufené veroOffentlicht worden, Es wurde In dieser Zeit ein Zugeng
von 1 800 vohngebiduden, 619 Nichiwohngebiuden, 7 605 Johnungen

und 27 509 ohnriiumen einschlieRlich Kichen gezihlt, Dieser Bau-
Icistung ist jedoch der unechte Bauiiberhang ?: die im Kalenderjahr
1955 fertiggestellten Gebidude und Johnungen, die bis Ende Dezember
noch nicht statistisch erfaBt waren) hinguzurechnen. Die Jahresbau-
leistung gliedert sich folgendernafRen:

Jan,bis unechtel| Gesamt-
Baufertigstellungen Dez. 195¢| Bauliver-|ergehnis

hang 1955

55/56

Wohngebiude 1 900 20 1 920
davon durch Neubau 1 445 11 1 456
Wiederaufbau 455 9 464

Unbau - - -
Nichtwonngebiude 619 5 624
Wohnunzent) 7 605 103 7 708
davon durch Neubau 3 826 27 3 853
Wiederaufoau 3 222 57 3 279
Wiederherstellung 183 - 183

Um-, Ausbau, Erweiterung 374 19 393
Wohnriume 1) 2) 27 509 374 27 883
Baukosten in 1 000 DN 186 397 2 292 |188 689

1) in Johngebiuden, Nichtwohngebiuden und Gebdbiudeteilen,
2) einschl. Kichen, ohne Kieinwohnrdume unter 6 qm

Die Jahresbauleistung liegt im Berichtsjahr wesentlich unter der
des Vorjahres, wie die nichste ubersicht zeigt,

- //9-




1955 gegentber 1954

1
1) in Wohngebiuden, ichtwohngetijuden und

6 qm

Gebiiudeteilen,
2) einschl. Zichen, ohne Kleinwohnriume unter

Art der Angaben 19¢ 1954 | absolus | :
d. Baufertigstellungen
Wohngebaude 1 92¢( 2 88: - 96| - 3%,4
dav. durch Neubau 1 45¢ 2 36¢ - 91| - 38,5
Wiederaufbau 464 511 _ 4= 9,2
durch private. Bauvherren 782 82c¢ - 4| - 5,7
Behirden und &.-r 7 15 - (=
Korperschaften 9317
Gemeinniitzige Yoh | 1 063 1 979 - 91| - 46,3
nungsunternehmen
Erwerbs-und Wirt- 68 60| + ¢
ochaftsunternehme + 12,3
Nichtwohngebiiude 624 53| + 6| + 10,8
Umbauter Raum der Nichtwohn-
' gebdude IN 1700 ebm 1803 1789 + A+ 1,9 P
Wohnungenl) 7703 | 11 104 _3 396 | - 30,6
dav. durch Neubay 3 85% 6 6| -2 93| -~ 41,1
Wiederaufbau 329 | 3 751 - 472 - 12,6
/ Wicderherstellung 183 329| - 146| - 44,4
/ Um-,Ausbau, Er-
welterung 393 478 - 85| - 17,8
durch private Bauherren 4 630 5437 - 807 - 14,8
Behorden und 6.-r. 0 83| = 44 |- 53,0
Kbrperschaften
Gemeinnilitzige Woh-
nungsunterne:ﬁmen 2 587 5190 | -2 603 | - 50,2
Erwerbs-u.wWirt= 452 394 | + 58 |+ 14,7
' schaftsuntcrnehnen J
mit 1 Raum 111 195 | - 84 | . 43,1
2 Réaumen 932 1600 | - 668 |- 41,8
3 " 2 407 4 037 | -1 630 | - 40,4
4 3 220 4199 | - 979 | - 23,3
g " 764 662 + 102 . 15,4
" . 222 340 [ - 118 | . 34,
7 und mehr R&umen 52 71 | - 19 26,¢
dar.durch .
offentl.iattel gersrdert |5 543 | 8625 | -3 082 35,7
Wohnraume 1) 2) 7 3B 840 | -10957 28,2
Baukosten in 1 000 DM 186 689 |39 357 | -350668 21,2
2. Abpang an Wohnungenl) 115 A [+ 81| 238,2.
3. Reinzugang an Wohnungenl) 7 993 11 070 | -3477 31,4
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als 1954. Die Zuhl der fertiggestellten Hichtwohngeb ile hrt je

Fast 1 000 Wohngebiiude (-33,4 %) wurden 1955 weniser “n--:-~psto
S a

gegenliber 1954 um 61 (= + 10,8 %) zugenommen (zahlrcicne G.irasen
3

0 o

il
>

AR )

und 3tallgebiude). Der Wohnungszugsng verringerte sich um Sceo

O
~<

Das Schwergevwicht bei der Erstellung der Wohngebiude liegt 1955
wie 1954 in der Neubautitigkeit. Diese BaumaBnahme ist Gherdurch-
schnittlich (-38.5 %) am Rickgang der Zautiitirkeit fir Johnrebiiude
beteiligt, dagegen ging die Wiederdufbautidtigkeit nur unm 9,5 G
zurlick. ' '

Wahrend im Jahrc 15%4 11 104 Wohnungen erstellt wyrdqe:, woren es
1955 nur 7 708, 2lsc 3 396 Wohnungen weniger. Das ISt ein Rickgang
um 30,6 %. Der 2 cc<ang der Neubautdtigkeit fallt Srkst

INS Gewicht (-2 69$LWognungen = = 41,15%)° Prozentigls§:€y2$§?
die Wohnungsbeutiitigkeit durch Wiederherstellung stirxer abgcoun-
ken (- 44,4 #), docn wirkt sich das bei den kleinen Werten nicht
aus.Die Gemeinnitzigen Wohnungsunternehnen, die 1954 5 190 Woh-
nungen gebaut hatten, erstellten im Berichtsjahr 2 603 wohnungen
weniger als im Vorjahr, Sie sind damit am Gesamtriicksang (3 396)
mit 76,6 % beteiligt. Gegenlber dem Vorjahr hat ihre Wohnungsbay-
tatigkeit um iiber 50 % abgenommen. Sie blieben wesentlich ninter
den privaten Bauherren zurlck, mit denen sie 1954 ungefiihr gleich
gelegen hatten und deren Wohnungsbautidtigkeit im Berichtsjahr nur
um 14,8 % abgenommen hat (von 5 437 Wohnungen im Jahre 1954 auf

4 630 Wonnungen im Jahre 1955). Gegenuber dem Vorjahr £illt die
prozentwal Gberdurchschnittliche Abnahme der 2- und 3-Raym-Woh-
nungen (von 1 600 um 668 bzw. von 4 03%7 un 1 630) besonders ins
Gewicht, wéahrend die 4-Raum-Wohnungen prozentual weniger abge-
nommen haben (- 23,% %) als die Wohnungen insgesamt. Die Ver-
dnderungen bel den ibrigen WchnungsgriéBien haben wegen der klei-
nen Zahlen keine besondere Bedeutung. Es ist allerdings doch zu
beachten, daf die 5-Raum-Wohnungen von 662 auf 764 (+ 15,4 %)
zugenommen haben,

Die Wohnungsbaufdrderung durch Oifentliche Mittel ist 1955 im
Vergleich zu 1954 um 35,7 % zuriickgegangen. Von den erstellten
Wohnungen sind also prozentual weniger Wohnungen Offentlich ge-
fordert worden als im Vorjahr. Es ist jedoch zu beachten, daR
eine Koordinierung der geforderten Wohnungen mit den fertig-
gestellten wegen der jahrweiaen Uberschneidungen und auch aus
anderen Grinden nicht. in jedem einzelnen Fall méglich ist. So
sind z.3. die Bewilligungsbescheide auf Bauvcrhaben (Linzel-
gebiude, Baubldcke oder Siedlungsvorhaben) nicht auf Gebidude
abgestellt wie die Fertigstellungsmeldungen; aulerdem erschwe-
ren die vielen als ""projektiert®™ bezeichneten Strallen die not-
wendice Zusammenfihrung der beiden Zshlkartenarten.

Die folgende Ubersicht zeigt die prozentuale Aufteilung der
Wohngebiude und Wohnungen nach BaumaBnahmen und Bauherren
und des Wohnungszugangs nach der GroRe.

G
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1955 1954
BUFEEL) F3T81 1 HIAER he¥ ol ——
o 100
Yohrngebiude 100
75,8 8
dav. durch Neubau 24, 2 242
Wiederzufbay . 17,7
Umbau - 0,1
40,7
durch private Bauherren ‘0?4 28,8
3ehtrden und 3.-r. Korper- ’ 0,5
schaften .
Germeinniitzige "ohnungsunter- 554 68,6
nehmen 51
Erverbs-und virtschaftsun- 355 ?
ternehmen
Wohnungenl) 100 . 100
50;
dav: gurch gsubsd ’ 58,9
Wiederaufban 42,5 33,8
Wiederherstellung i’i 3,0
Um-+ Adlsbau, Erweiterung o 4,3
60, 1 49,0
durch »rivate Bauherren ’ 9
.. o . 0,5 0,7
3ehdrden und 3.-r. Kdrper-
schaften 5
Gemeinnlitzige Yohnungsunter-— 53 46,7
nehmen
Erverbs-und Wirtschaftsun- 5,9
ternehmen ’ 3,6
nit 1 Raum 14 1,8
2 Riunen 12,1 14,4
3 " - 31,2 26,3
4 " 41,8 37,8
5 9,9 6.0
6 " 2,9 3,1
7 und mehr R&aumen 0,7 - 0,6

1) in Wohngebiuden, HichtwohngebZuden (nd Gebiudeteilen

Bel der Irrichtung der Wohngebiude izt die Neubautitigkeit von 32,2

IM juhre 1924 auf 75.8 % im “Jahre 1955 gesunken.

Wdhrend in Vorjahr

%

28,8 % der Wohngecbiude lurch orlvafe Bauherren ersteilt worden waren,
\Naren es im Berlehtﬂganr 40,7 % Der Ante

rSunte

lT"‘IIl r

Beinm

fast S

Die gdurch
lich merr

den 1

o viel

456,

rehm h
noeh REher 7l

sJonnungen
Zugang an Johnungen 1IN Yohngebiuden 3 816,

von

6 % auvf 5° .4
der a?ler

o auf 50,0
8 % euf 42,5 $ zu.

als die Neubauten.

(Neubau:

~bgenommen.
anderen Bauherren zusammen.
Wohnungszugang liegen d|e \/erhaltnlsse etwas anders.

bautdtigkeit nahm von 58,9 ¢
deraufbau von 33,8

j1 der Gemeinnitzigen Woh-
~r ISt aber

Die Neu-
< ab, der Zugang durch Wie-

Im BerlchtSJahr wurden also
Johnungen durch Wwiederaufbau wie durch Neubau erstellt:
giederaufbau errichteten Gebiude enthlelten durchschnitt-

“uvgang an YWohngebiiu
durchscnmnitt-~

léche NohxungZGhl pro dichngeviude 2,6. Wiederaufbau: Zugang an

-22:
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111.

Baulberhang 1955/56[1954/55 | 1955/56
gegenuber
1954/55
I. Bereits fertiggestellte und bezogene
Geb&dude u. Wohnungen (=unechter Bau-
Uberhang) Gebéaude 25 40 - 15
Wohnungen 103 313 - 210
11. In Bau befindliche und stillgelegte |*
Gebédude und #ohnungen
(=echter Bauiiberhang)
1. unter Dach befindliche teilweise
bezogene Geb&ude 52 34 + 18
bezogene Wohnungen 23 24 - 1
nicht bezogene ¥ohnungen 83 95 - 12
2, unter Dach befindliche noch
nicht bezogene Gebaude 1 370 1 157 + 213
Yohnungen 3 824 5 488 + 336
3. noch nicht unter Dach befindliche
Gebiude 598 762 - 164
Wohnungen 1 749 2 808 -1 059
4. zusanmen Gebzude 2 020 1 953 + 67
bs . nzenc Yohnungen 23 24 - 1
nicht " 5658 6 391 - 735
Noch nicht begonnene Geb&ude und
‘Yohnungen
Gebaude 1151 1 031 + 120
‘Johnungen 4 225 4 063 + 162

-23-




¥enn man den Ubcrlegungen des Hamburger statistischen Landesante
folgt und annimmt, daB sich der Bauaufwand fir den Bauiberhang a
unfertigen Gebiuden und Vohnungen ungefihr je zur Hilfte auf das
Jahr des Baubeginas und das Jahr der Baufertigstellung verteilt,
so errechnet sich die wirkliche Bauleistung an Vohnunzen aus den
Saldo der im Bau befindlichen Johnungen am Jahresanfang und Jahres-
ende dividiert durch 2,

5
n

Art der Angaben 1955 1954

Vom Vorjahr libernommene
unfertige Yohnungen 6 415 8 462

Aam Znde des Johres verhandene
unfertige Wohnungen 5 679 6 415

Saldo des Bestandes an unfertigen
Wohnungen am Anfang und Ende des

Jahres - 736 -2 047
Hilfte des Saldos des Bauliberhangs - 368 -1 023
Fertiggestellte Yohnungen in Ka-

lenderjahr 7 708 11 104
Danach errechncte “ohnungsbauleistung 7 340 10 081

Mach dieser Bercchnungsart ldge der Bauerfolg an Wohnungen 1955
noch um %68 Wohnungen unter dem als effektive Bauleistung er-
rechneten Bruttozugang an Wohnungen. Von Wohnungsbauerfolg 1954
wiiren nach dieser !ethode noch 1 023 ¥Wohnungen abzusetzen,

1953 ist somit eine grossere Vorleistung fur den Bauerfolg des
Jahres 1954 erzielt worden als 1954 fir den Bauerfolg von 1955.
Diese unterschiedlichen Vorlecistungen missen bei der vorausge-
gangenen Gegenlberstellung der effektiven Bauleistung der Jahre
1955 und 1954 vericksichtigt werden,

D

2. Bauzsenehmisunsen und Baubeginne v

Bei der Darstellung des Baugeschehens missen auch die im Berichts-
jahr genehmigten und begonnenen Bauvorhaben bertcksichtigt werden.
Sie gestatten Rickschliisse auf die zu erwartende Baukonjunktur.
1955 wurden Baugenchmigungen erteilt fiir 1958 #ohngebiude, 845
Iichtwohngebviude (iberwiegend Garagen und 3tiélle) und 7 443 Voh-
nungen gezeniiber 3 349 Wohngebiuden, 608 Nichtwohngeviuden und

10 229 \Wohnungen im Vorjahre. Der Bauwille ist also wesentlich
zuriickgegangen. Der Riickgang der genehmigten Wohngebiude betrigt
41,5 %. 27,2 % Wonnungsbaugenchnigungen wurden im Berichtsjahr
weniger erteilt als im Vorjahr. Die Gliederung der genehmigten
Bauvorhaben nach Baumafnahmen, Bauherren usw. geht aus der
nZchsten Ctersicht hervor.

24~
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o G2 L5 ] - 1,0
608 237 1+ 59,0

1 284 672 |+ 52,3
10 229 2786 |- 27,2
37 554 9 635 |- 25,7

214 054 | + 12 321

N
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1) in Johngebiiuden, Tichtwohagebiuden und Gebiudeteilen,
2) einschl. Klichen, ohne “leinwohnriume unter 6 Qnm
/

Die Gesanmtzahl der 1955 begonnenen Jonnungszbauten beliuft sich auf
1 227 Wonngebiude und 5 168 Vomnungen. Auch hierin liegt ein Zick-
gang gegeniber 1954. Die Zahl der begonnenen lichtwonngebiude hat
jedoch im Vergleich zum Vorjahre erhcblich zugenommen, da it den
Zau eincer gricsseren Anzahl von Stallgebiuden und Garagen begounen

wurde.

1955 gezeniiver 1954
3auberinne 1955 1954 absolut Yo
Tehnrebiude 1 227 1 347 - 120 - £,9
Tichtriohngebidude 503 2€1 + 242 + 92,7
Uohnungenl) 5 168 5 921 - 753 - 12,7
Wohnrédume 1) 2) 18 753 20 571 - 1 818 - 8,8

1) in Jdohngebduden, Nichtwohiagebiiuden und Cebiuvdeteilen,

2) eirschl. Kiichen. ohne Yleinvohariume uinter 6 am

Abschliessend erfolgt ei.e Gerenlberstellung der Baufertigstellungen,
Baugenehnigungen und Zaubeginne der Jahre 1955 und 1954 fir Vohn-
gebdude, Lichtwohungebiude, Wohnungen und Wohnriume.
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Baufertigstellungen

Baugenehmigungen
1955 gegeniiber 1954

Baubeginne

1955 gegentiber 1954

‘Art der Argzben 1955 1954 absolut y4 1955 1954 absolut 4 1955 1954 absolut 9
Wohngebiiude 1920 2 883 - o3 T 334a | 1958 3349 - 1391 | - s1,5| 1207 1347 | - 120 - 89
Nichtwohnj;béude 624 563 + 6l ¢ 10,8 845 608 AT 39,0 503 261 | ¢ 2 + 92,7
”0:”“”99"1) X 7108 I | 350 | = 36| 783 | 19200 - 2186 | - 21,2| 5168 591 | - 753 - 12,7
Wohnriume ]

21 883 38 840 -10 957 - 28,2 | 27919 31 554 - 9635 [ - 25718 153 20571 | - L1818 - 8,8

1) in Wohngebauden, Nichtwohngebauden und Gebaudeteilen,

2) einschl. Kichen, ohne Kleinwohnriume unter 6 g

-26-




Die Zahlen lassen eindeutig eine Abnahme des Wohnungsbauwillens

erkennen. Der Rickgang der Baugenehmigungen fiir Wohngebdude und

Wohnungen musste einen Rickgang der Baubeginne zur Folge haben,

Der Rickgang ist jedoch bei den Baubeginnen prozentual geringer
als bei den Baugenehmigungen. Es mu8 hierbei aber bericksichtigt
werden, daBR es noch nicht gelungen ist, die Baubeginne vollstiin-
dig zu erfassen und daB der Baubeginnstatistik 1954 noch groRere
Mingel anhafteten als 1955.

Ob fir das Jahr 1956 mit einem weiteren Rickgang der Bautatigkeit
oder mit einem Wiederanstieg gerechnet werden nuB, kann zur Zeit
noch nicht iibersghen werden. Die Entwicklung wird im wesentlichen
abhingen von den Finanzierungsmoglichkeiten (Bewilligung 6ffent-
licher littel) und von einer gewissen Stabilitat der Baustoff-
preise und Lohne.
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I.

Allgemeines

Die Bemithungen der Stiddte um Planung, Gestaltung, Wiederheratel-
lung und Ausbau des StrafGennstzes auf Grund von Erfahrungen und
der nevesten Erkenninigse machen es erforderlich, durch ver-
xehrszihlungen Unterlagen Uber den Ablauf des allgemeinen Ver-
kehrs im Stadtgediet ZU gewinnen, um 3o die notwendig werden-

den stadtebaulichen und Verkehrs-ladnahmen veranlassen zu kxsnnen.
Der standig anwachsende Kraftverkehr stellt die Verkehrsplaner
vor Drobleme, deren Lésung heute zu den wichtigsten Offentlichen
Anliegen gensrt. EIn - auf weite Sicht geschen - den Verkehrsve-
dlirfnissen angepaBtes Strafennetz, die Anlage ausreichender und
gunstig gelegener Parkplitze, der Bau von Garagen und dergleichen
erfordern fir ihres Planungen die Durchfiihrung VON Verkehnrserhebun-
gen, um Zahlen iiber die Verkehramengen und Verkechrsstrome ZU er-
halten.

Nachdem bereits 1952 die Stiédte im Ruhrsiedlungsverband grofere
Verkehrszahlungen durchgefiihrt hatten, wurden im Juli 1955 von

_fast allen Stadtkreisen decs Landes Nordrhcin-Westfalen Stragen-

verkehrszihlungen durchgefithrt, UM mit Hilfe des durch sie ge-
wonnenen Materials die gemeinsamen Forderungen der Stadte nach
entopreonenden Zugchiissen zZU den StraBenbaykosten aus den Mehr-
einnahmen der Xraftfahrzeug- und Mineraldlsteuer unterstitzen
ZU xonner; denn gerade in den Stadten mit 1hren aus alterem Zei-
ten stammenden und nicht auf die heutigen Verkehrsverhaltnisse
ausgerichteten Stralen konzentriert sich der Verkehr viel star-
ker als auf den meisten aullerhalb der engeren Stadtgrenzen be-
findlichen Bundes- und Landesstralen.

Orpandsation und Durchfihrung der Zdnlung

Die 2d&hlung wurde von dem Statistischen Amt, dem wieder die Fe-
derfihrung Ubertragen war, im Einvernehmen und iIn enger Zusammen-
arbeit mit+ dem rlanungsamt organisiert und durchgefiuhrt. Bel der
Festlegung der Zahlstellen wurde besonders darauf geachtet,eine
Vergleichsmiglichkeit zu den Verkehrszéhlungen von 1952 zU schaf-
fen. So wurie der weitaus gréste Tell der damaligen Stellen wie-
der besgtzt; neue Zahlstellen wurden vor allem in der Innenstadt
eingerichtet. Die Zahlung selbst wurde als Querschnittzihlung
aufgezogen, wobel an den wichtigsten StralRenkreuzungen die eln-
zelnen Fahrtrichtungen asusgezihlt wurden., lasgesamt wurden
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64 Zahlstellen mit zuniichst 332 Zihlpunkten
eingerichtet. Ein Uversichtsplan Uber die Lage der einzelnen
Zahlstellen ist dieser Vertoffentlichung beigefigt (siehe nichstes
Blatt). Die genaue Ortliche Lage ist in den Ubersichten iper die
Ergebnisse beschrieben.

Die zdhlstellen wurden von 1 - 64 von der Innenstadt ausgehend
numeriert. Die eigentliche Innenstadt (ungefahr dgs von den
Wallen eingeschlossene Gebiet) ist In Innenstadt Suden (Grenze
Kampstrale) mit den Zahlstellen 1 - 6 und Innenstadt Norden rit
den Ziéhlstellen 7 und 8 aufgeteilt. Es folgen in dem alten Stadt-
gebiet vor 1914 der Osten (Ostentor = Funkenburg) mit den zihl-
stellen 9 = 12, der Suden (%Westfalendamm ~ Rheinlanddamm) mit
den zahlstellen 13 - 19, der vesten (KOrner Platz - Dorstfelder
Bricke) mit den Zahlstellen 20 = 22 und der Norden (iallinckrodt-
strage — Hafen) mit den Zahlstellen 23 = 27, Im Anschluf hieran
sind die Zahlstellen in alphabetischer Reihenfolge der Verwal-
tungsstellen numeriert (Aplerbeck 28 = 30, Brackel 31 - 34,

Derne 35 - 40, Dorstfeld 41 - 42, Eving 43 - 44, HOrde 45 - 48,
Hombruch 49 - 51, Huckarde 52 - 55, Litgendortmund 56 - 58,
Marten 59, Mengede 60 = 63 und Wellinghofen 64).

Am zshltag Fielen jedoch 1 Zahlstelle mit 2 Zahlpunkten und 10
weitere einzelne Zahlpunkte aus. Durch die Sperre der sid-
lichen Fahrbahn des Ruhrschnellweges von Oespel bis zur
Schnettkervriicke Fielen an der Kreuzung Wittekindstralfe =
Rheinlanddamm 3 Z&hlpunkte aus, die den Richtungsverkehr bel
den Mercedes - werken ergeben sollten. Ebenso entfielen 3 Z&hl-
punkte am Kornerplatz (Zahlstelle 22), da die StraBenbauvarbei-
ten in der BnhnhofstralRe, am Ksrnerplatz und iIn der Knmpstralie
noch nicht abgeschlossen waren. Hier sollte der Verkehr Bahnhof -
Hoher #7all = RheinischestraBe = KampstraBe Testgestellt werden,
Bei der Zahlstelle 36 (StrafRenkreuzung Im Karrenberg - Derner~
straBe) Fiel der Zihlpunkt IN der Stral3e Im Karrenberg, der

fiir den Verkehr von und nach Kirchderne eingerichtet war,
ebenfalls wesen Strallenbauarbeiten aus, desgleichen die in
Lanstrop vorgesehene Zahlstelle 39 (Ecke Rote Fuhr - ‘Kurler-
straBe) FUr den Verkehr nach Linen bzw. Xurl. In Mengede konnte
bei der Zahlstelle 62 der an der Eisenbahnbricke vorgesehene
Zzahlpunkt nicht eingerichtet werden, ¢ die Arbeiten an der
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Eisenbahnbricke noch nicht bccndct waren Lid der Fahrzeugver-
kehr von und nach Castrop noch nicht mdglich war. Die ZzZihlste.-
le wurde daher zur Strinckederstralle an den Ortsausgang Mengede -
Mitte westlich der Blren = und MolkereistraBe verlegt,

Insgesamt wurde am Zihltag somit an

63 zihlstellen mit 320 Zahlpunkten
gezdhlt., Um ein moglichst genaues Zrgebnis zu erhalten, hatten
die eingesetzten Zéahler jeweils nur eine Verkehrsricht.ng zu
zahlen, Gezahlt wurde ap Donnerstag, dem 28. 7. 1955, von
6 - 22 Uhr durchgehend von 640 stidtischen Dienstkriften - Fir
jeden zihlpunkt 2 -, die sich in freier Vereinbarung wechsel-
seitig abldsten, Bei der Zusammenstellung der Ergebnisse stellte
es sich als notwendig heraus, bei einigen wichtigen StraBen-
knotenpunkten in der Innenstadt die einzelnen Verkehrsrichtungen
auszuziéhlen., Es wurde daher am Donnerstag, dem 22. 9. 1955,
ebecnfalls von 6 = 22 Uhr,eine weitere Verkehrszahlung an 6
Zihlstellen mit 71 Zidhlpunkten durchgefithrt, FlUr die 142
ebenfulls stiidtische Dienstkrédfte eingesetzt wurden, An der
Zéhlstelle 3 (StraBenkreuzung KampstraBe -~ HansastraBe), war
die westliche Fahrbahnhélfte der Hansastrafe vom Kreuzungspunkt
bis Kénigswall ~ Burgtor wegen Stralenbauarbeiten noch nicht
wieder freigegeben. Obwohl am 28. 7. 1955 regnerisches Wetter,
am 22. 9. 19855 Sonnenwetter war, zeigte es sich, da die Er=-
gebnisse beider Zihlungen ohne besondere Umrechnungen mitein-~
der wverarbeitet vierden konnten,
Gemdss den Richtlinien des Stddtctages Nordrhein-Westfalen
wurden gezihlt:

Fahrrader: (wenn sie mit Hilfsmotoren ausgeritstet waren,
wurden sie zu den "Mopeds" gerechnet)

Mopeds : alle Fahrrader mit Motor, soweit sie keine
Nummernschilder trugen

Kraftrader: alle Kraftrader, Motorroller und dreiréderige

Kabinenroller (Seitenwa§en und Anhanger wurden
nicht gesondert gezahlt) . Die dreirdderigen
Kleinpersonenwagen wurden.als Persongnwagen

gevertet .
Personenkraft-  auBer allen - auch dreiriidcrigen - PKVs
wagen: g/eh('jrten hierzu noch die Kleinomnibusse, z.B.
olkswagen-Busse, weiter Kombi-Vagen, z.B.

Opel-Caravan, sowie Krankenwagen usw. Etwaige
Anhiénger wurden nicht gesondert gezahlt-
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Lieferwagen: leichte Kraftwagen ~ Gegensatz: Laztwa-c
Hierzu gehdrten auch die Dreirad-Tisferus -an
und die Kleinlieferwagen auf Ixi-rTanrpec<-ilen

Lastwagen: Zugmaschinen, Sattedschlepper Someit sie
ohne Anhiinger fahren = mMit Annhinges galien
Sie als Lastzuge.

Lastzlge : alle Lastkraftwagen, Zugmaschine
telschlepper, sowelt sie mit Anh
ren. Jeder "Zug" wurde als eine
gezahlt.

" Personenomnibusse:gleich, ob mit oder ohne Anhiinger. Auch

Oberleitungsbusse wurden gezéhlt, Schienen-
strafenbahnen dagegen nicht, (Volkswagen-
und sonstige Kleinbusse rechneten zu den
PKWs)

Sonderfahrzeuge: Raupenfahrzeuge, Strafenwalzen, Kranwagen,
Tieflader, Bagger usw. (Krankenwagen ce-
hdrten zu den PXWs, Feuerwehrfahrzeuge 2zu
den LKWs, evtl. zu den Lastziigen)

Bespannte Fahr- alle mit Tieren vespannten Fahrzeuge.
zeuge :

Nicht cezidhlt Stralenbahnen, FuBganger, Handwagen, Schub-
wurden: karren und sonstige Kleinfahrzeuge, die von

Hand geschoten oder gezogen wurden. Die

Zahl der StraBenbannziige wurde nachtrig-
lich durch Befragen dcr Dortmunder 3tandt-
werke, Abt. VerKehrsbetriebe, festgestellt.
Sie ist aber in den nachstehenden Ubersich-
ten nicht tabellarisch aufgefuhrt, sondern
In dem Kapitel III.E "Etwas vom StraBenbahn-
verkehr'" nur kurz gestreift und steht fir
interne Verwaltungszwecke ZUr Verfugung,

Als Zahlmaterial wurden besondere Zihlberichtsveordrucke und
Zahlkarten benutzt. In den Zahlberichten war die Lage der
Zahlstelle und des Zihlpunktes vermerkt. Jeder Zahler er-
hielt auBerdem eine kleine IPlanskizze, aus der der Standort
des Zahlers und die von ihm zu zahlende Fahrtrichtung zu er-
sehen war. Die Z&hlkarten - fUr jede Stunde wurde eine eige-
ne Karte genommen = waren fir dss Strichelverfahren einge-
teilt.Um Verwechslungen nit den einzelnen Fahrzeugarten nach
Moglichkeit auszuschalten, waren unter den gedruckten Be-
zeichnungen der Fahrzeugarten die einzelnen Fahrzeuge bild-
maRig dargestellt, Die Zahler wurden fiir ihre Tdtigkeit
nicht besonders geschult, sondern erhielten eine gedruckte
Anweisung, aus der sie Sinn und Zweck sowie die Art der
Durchfihrung der Zdhlung entnehmen konnten, Xs hat sich ge-
zeigt, daR diese Anweisung ihren Zweck erfillte und vollauf
Zu einer geordneten Durchfilhrung der Zihlung genligte,

(Siehe Anlagen Seite 90 u.f.)
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III. Errebnis der Zihlungen

A Die Cesanmtergcbnisse

Eine Verdffentlichung der Ergebnisse der Verkehrszinlung nach den
einzelnen Stunden, den verschiedenen Fahrzeugarten und den €IN-
zelnen Fghrtricntungen wirde zu umfangreich werden. so liegen
z.B. flr Kreuzungen die krgebnisse fiur alle 12 Pahrtrichtungen
(viermal Rechtsabbiege-, Geradeaus- und Linksabbiegeverkenr)

nach den einzelnen Fehrzeugarten und Zihlstunden vor, In den
nachfolgenden Zahleniibersichten (Seite 37 bisst ) sind daher nur
die Ergebnisse nach Fahrzeugarten fiir die 16 Stunden, die Stun-
denmittel und die Hochstbelastung in einer Stunde fir alle Fahr-
zeuge insgesant angegeben.

Bel den zrgebnissen der einzelnen Zihlstellen missen die durch
StraBenbauarbeiten bedingten Umleitungen berucksichtigt werden.
Dsrch die Sperre der sudlichen Fahrbahnhalfte des Ruhrschnell-
weges (Rheinlanddamm) von der Cchnettkerbriicke bis Oespel wurde
der verkenr Uber Eichlinghofen, Barop, Briinninghausen, Ardey-
strale bis Rheinlanddamm umgeleitet, Diese Umleitung erhohte

die Verkehrszahlen an den Zihlstellen 49 (Eisenbahnbriicke Barop),
51 (Stockumerstr, 140 = Ostlich zillestraBe) und 15 (StraBen-
kreuzung Rheinlanddamm, Hohestralle, Ardeystral’e). Dadurch, daB
ortskundige Fahrer 1IN Barop $stlich-der Eisenbahnbriicke zur
Stadtmitte durch den Kriickenweg bzw. AM Beilstiick zZur #ittekind-
straBe gbbogen, erhohte sich dieser Richtungsverkehr (Barop -
Stadtwitte) bei der Zahlstelle 13 (StralRenkreuzung Rheinland-
damm = WittekindstraBe). Dagegen fiel der gesamte Richtungs-
verkehr aus Richtung #esten an dieser Zahlstelle aus.

Durch die Sperre der unteren lansastraBe erhdhte sich der Ver-
kehr auf der KampctraBe (Auswirkungen auf die Ziénlstellen 3 und
8).

Die Fertigstellung der KampstraBe bIS zum Kdrnerplatz, der
RBahnhofstraBe und des Kornerplatzes selbst wird spidter an den
dort befindlichen Zihlstellen ebenfalls andere Ergebnisse
bringen.
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In 16 Stunden (6 -22) wurden gezdhlt
}

. .
! Zabl Bezeichnung der Zéhistelle . ~ . . lLieferwagen d g\w%ém xosw“ums
stalte und des Zéhlpunktes Fakonader | ™opets Kraftrader | IPersonenwagen| Omnibusse ﬁwwﬁmwma w.wwwwwmmw mﬂmﬂwﬁm stunde | 13tunde
Sonderfahrreuge
_ |
ANNGNILOU L tCE _ _
1 Beurhausstr, an der Hohestr,
A. nach Hohestr, 541 131 218 1 25] 1 335 1 2 545 159 21
B. von Hohestr, 603 115 205 1 0M 5 3 2 2391 149 201
2 Kreuzung Grafenhof
A, Hohestr,
a, nach Norden 1133 29 833 47X 118 1 6Q7 4 9 454 591 825
b. ‘von Norden 1523 30 814 LY 12 1 257 1 8 294 518 752
8, Hansastr,
a, nach Hansaplatz 1 568 09 762 4 18¢ 25 1 169 3 8 142 509 182
b. von Hansaplatz 127 12 617 3 19: 21 815 1 6 285 333 589
C. Hiltropwall .
a, nach Kornerplatz 660 8 343 2 11¢ 98 1 442 3 4933 208 417
b. von Kornerplatz 894 8 521 31X 110 1319 5 6 027 N 546
D. Stdvall .
a, von Neutor 825 26 405 2 4bt 10 1002 3 4 969 311 434
b, nach Neutor . 817 3 467 2 87¢ 9 1151 4 5593 350 502
K| Kreuzung Kampstr, Hansastr,
A, Kaapstr,{westlich Hansastr,)
a, nach Kornerplatz 1381 209 50 1 69¢ 11 104 4 4 575 286 489
b, von Kirnerplatz 1583 500 79 2 90¢ 13 983 4 6 782 424 114
B. Hansastr,(sidlich Kampstr,)
a, nach Hansaplatz 1259 412 56 2 55¢ 5 611 2 5 410 338 501
b, von Hansaplatz 1924 514 92 3 53] 19 1400 5 8 376 524 826
C. Kampstr, (ostlich Hansastr,)
a, nach Reinoldikirche 1119 335 60! 2 311 14 863 5 5 252 328 565
b. von Reinoldikirche 1 475 2 59¢ 2 54 14 4 2 5 841 365 582
0. Hansastr,(nordlich Kampstr,)
a. nach Burgtor 1793 560 84 303 16 1179 2 7 433 465 115
b. van Burgtor Fahrbahn|vegen Str. s| 8 Jauarbe ten ggsperrt
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In 16 Stunden (6 -:
Zan! Bezeihnung der Z5histelle . . . . Lieferwagen E@N@% to&MES
e | unddeszoppurke | obrir | et | pearider | Powusgn Ommituse | st | s | s | |
. .uoa%sM;Zm_Gm
4 Kreuzung Neutor
A, Sudwall
a, nach Grafenhof 902 303 497 2 759 9 1014 3 5 487 343 478
b. von Grafenhof 946 34k 624 3 234 12 1118 3 6 261 393 571
B. Markischestr, Ruhrallee
a, nach Markischestr, u,Ruhralles] 1 987 126 1219 5 626 31 1930 9 11 588 124 1136
b. von Mirkischestr,u.Rubrallee 1990 602 11 5202 24 1 606 b 10 541 653 862
C. Ostwall .
a, nach Kaiserstr, 845 210 298 1680 2 677 4 3716 232 340
B. von Kaiserstr, 144 239 318 1 456 . 2 615 ? 3 376 211 311
D. Kleppingstr,
3, nach Reinoldikirche 1 363 423 306 4179 19 1123 2 8 021 501 669
b. von Reinoldikirche 1417 &n 927 4 352 23 1411 b 8 613 538 871
5 Eisenbahnbriicke Mirkischestr,
A, von Neutor 1308 352 3 4 181 KX} 1419 9 8 633 540 8390
B. nach Neutor 1262 345 743 4 358 37 1516 5 8 266 517 B8L
6 Kreuzung Kampstr,-Kleppingstr,
Kuckelke , Briiderveg
A, Kleppingstr,
a, nach Neutor 1 448 524 759 4 155 25 1610 6 8 527 533 131
b. von Neutor 1 454 L68 943 3 810 1 1320 K 8 015 501 1
B, Briderveg
a. nach Weillenburgerstr, 122 298 450 1820 iy 834 4 4 145 259 4517
b, von Yeilenburgerstr, 1536 406 186 2 902 21 122 1 6 877 k30 695
€. Kuckelke .
3. nach Borastr, 1 524 [T 957 3641 28 1581 4 8 181 511 753
b. von Bornstr, 1380 514 185 3oan 3 1 664 b 8 357 522 714
0, Kampstr,
a. nach Hansastr, 1610 473 814 J 14l 14 1 004 ? 7058 44] 668
b, von Hansasir, 934 1353 466 2 068 15 820 b & 662 291 503




In 16 Stunden (6 -22) wurden gezahit

. . . . Fahrzeuge| Hodistzah/
Zahb! Bezeichnung der Zghistelle 3 5 ) Lieferwagen 5 « o . o b
shelle und des Zahlpunkfes Fahrrader | Mopeds xRuB%w Personenwagen| Omnibusse mwm.\umwma mw.wwwsmmcw ..M mﬂmﬁ\ Stunde s Stunde

Sonderfahrzeuvge
Trnenctant (Surden )
1 Krevzung Furgwall, florpstr, ,
Schwanenwall, Kuckelme
A. Kuckelke
a, nach Reinoldikirche 13511 511 862 KLY K} 1795 6 8 129 508 810
b, von Reinoldikirche 1£39 602 1171 4 309 KX} 2 014 b 9 772 611 83¢
B, Schwanenwall .
a, von (sten ) 850 189 299 1 444 22 518 ? 3 384 212 213
b, nach (sten 916 744 351 1627 2 116 ? 3 943 246 336
C. Bornstr,
2, nach Norden 1306 432 190 3 188 2 1 624 5 7121 454 701
b. von Norden . 860 32 531 21n 34 1 165 3 5 087 319 574
D, Burgwall
a, nach Burgtor 1158 311 135 2 853 46 114 1 b 365 394 46k
b, von Burgtor 1 542 440 Ik} 3 085 41 1539 5 1385 462 596
3 gurgtor
A, Burgwall :
a, nach Osien )
1. von Minsterstr, 769 197 386 1513 28 786 3 3 687 230 296
¢, von Hansastr, Bahnhofstr, 1085 309 505 2 888 37 918 3 5 745 360 621
b, von (sten
1, nach Minsterstr, 587 161 334 1249 28 594 1 2 954 185 252
2, nach Hansastr, Bahnhofstr 544 183 306 2 022 28 158 1 J 842 260 320
B. Eisenbahnbriicke Minsterstr,
a. nach Steinplatz
1. von Hansastr. Bahnhofstr, 1287 310 612 19595 g 1015 b 5 194 32 125
2. von Burgwall 5817 151 334 1 24§ 28 534 ] 2 §54 185 253
b. von Steinplatz
1. nach Hansa tg PRahnhofstr 1891 455 666 252 14 1328 4 6 868 431 16
2, nach Burgw 1 & Briickstr, 769 197 386 1513 8 786 3 3 682 230 296
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In 18 Stundan (6 -2

. [
Zah!- Bezeichnung der Zahistelle ) . . Lieferwagen E:\N\, ‘g xi\mév_‘ |
stotke und des Zihipunktes Fahrrader | Mopeds Kraftrader Personenwagen]  Omnibusse www\umwma wu.ww”n%m wﬂwﬂwﬁm Stunde | 4stond 3 ‘
Jonderfahrzeuge 7
noch
8 C. Verkehrsinsel Hauptpost
-3, von Osten nach Westen 2 435 639 972 4 551 42 2 086 5 10 730 671 930
b, von Hesten nach Osten 2312 619 1127 4 843 46 1933 9 10 945 684 1009
D. Hansastr, (Stahlhaus)
a, nach Burgtor 1 160 314 51 2 559 12 875 - 5 597 350 528
b. von Burgtor Fahrba hn gesperrt
¢. nach Bahnhofstr, 255 60 126 865 - 4 285 2 1597 100 160
d, von Bahnhof Fahrba hr kgesperrt .
E, Hauptbahnhof
" a, Verkehr nach Westen 1 686 661 847 4 253 11 2 216 4 9 738 609 882
Osten :
9 Ostentor
A, Kaiserstr,(vestl, Jstentor)
a. nach Ostentor 10 133 165 963 - 39 - 2 342 146 212
b. von Ostentor 12 118 251 241 1 281 - 2 315 145 220
B. Heiliger Weg
a, nach Ostentor T4 250 410 1947 104 153 10 5 058 316 46}
b, von Qstentor 18 307 548 2 233 114 1 646 19 5 648 353 463
C. Kaiserstr, (8stlich Ostentar)
a, nach Ostentor 100 236 484 2129 4 969 1 4 825 302 hug
b, von Ostentor 181 455 820 3399 22 1 636 - 8151 509 147
D, WeiBenburgerstr, .
3. nach Ostentor 164 567 984 3 47 134 2 127 9 8 961 560 801
b, von Ostentor .88 216 484 1911 105 1396 2 5011 in 431
10 Strassenabzweig Hasburgerste, ,
Xeissenburgerstr,
Verkehr aus Hasburgerste, 12% a7 485 2001 21 1 W47 - 183 28 468
(Einbahnstr,)

.




In 18 Stundan (6 -22) wurden qezahit

Zah- Bezeichnung der Zahlstelle ) i ' Lieferwagen Fahj{eleuge 'oo‘:’s;zahl
dote | unodeszablpuniges | Rbser | et | Keatcider | Pemarisgn Onvibuse | iateagen | Gepanne | Fehvene |y | g
Sonderfahrzeug
1 Strassengabelung WciRenburgerstr.
Gronaustr.
A Eisenbahnbricke Weilenburgerstr,
a nach Borsigplatz 1200 204 264 898 106 663 4 3339 269 298
h von Borsigplatz 149 256 328 §39 11 729 5 3 763 235 471
8, Gronaustr, (Anfany)
a nach Norden 1852 225 381 1302 8 984 13 4 765 298 456
b. von Morden 1706 269 466 1 205 1 847 7 4 511 262 388
12 Strassenkreuzung Klgnnestr, Kaiser-
str.Franziskanerstr. (Funkenburg)
_ A Franziskanerstr.
a nach Siden 528 18¢ 180 576 - 371 1 1842 115 247
h von Stiden 453 147 204 667 453 2 1931 1121 187
B Kaiserstr. (dstlich Klonnestr.)
a nach Korne 1719 593 562 3341 25 1452 2 7 700 481 761
b von Korne 1514 380 646 2 928 72 1565 4 7 059 441 630
C Klénnestr,
a nach Norden 607 132 279 782 28 673 1 2 562 160 240
b von Norden 787 237 310 842 33 694 2 2 905 182 344
Stden
13 Strassenkrcuzung Rheinlanddano -
Wittekindstr.
A Wittekindstr. (Sidwestfriedhof)
a nach Stadtmitte 756 326 348 1652 18 654 7 3 760 135 458
h von Stzdtaitte |, 1232 401 575 2 045 22 966 7 5 248 328 550
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In 16 Stunden (6 -22) wurden gezd

. . . . Fahrreuge| lddhstza
Zahl Bezedhnung der Zahistelle . y ; " Lieferwagen 26 ) - Je i
Jonderfahrzeuy
noch
13 8. Rheinlanddamm (westlich Kitte-
kindstr.)
a noch Schaettkerbricke (Wester 500 320 731 3 613 53 2 054 - 1271 454 713
hvon Schnettkerbriicke Fahrbahn | sperrt
(von Westen)
C Wittekindstr, (Hercedes-Betricb)
a. nach Earop 1181 363 492 1684 9 759 7 4 495 281 436
b. von Earop 984 434 539 2 770 33 1203 8 5971 373 629
0 Rheinlanddamm (Gstlich Witte-
kindste,)
a, nach Westfalenhalle 159 76 151 965 11 443 1 1806 113 157
h von Westfalenhallse 380 250 608 3 098 36 1741 - - 6 113 382 559
14 Strassenabzweig lindemannstr,
West falendamn
A von Stadtmitte 476 160 389 1472 65 824 1 3 387 212 307
E nach Stadtmitte 404 153 285 1 288 59 678 - 2 867 179 263
15 Stmassenkrevzupg Hohestr, Rhein-
landdarm, Ardeystr, (Westfalenhallt
A Hohestr.
a. nach Stadimitte 354 199 439 2 806 99 10m v 974 3N 441
E. von Stadtmitte 389 251 494 2 517 105 1134 4 691 306 444
8 Rheinlancdana (westlich Hohestr,
a. rach Westen 806 o 417 919 4 449 108 2 &0h - 9 303 581 671
b von ¥esten 765 249 613 2 612 82 1430 1 5 752 360 436
C Ardeystr,
a nach Suden 407 284 494 2 186 121 1381 1 5 414 342 438
b. von Siden 441 212 625 3 6t7 125 1762 | 6 923 433 570
D. Rheinlanddang (Ostlich kohestr,)
a nach Osten 853 322 192 3 523 73 1967 2 7 532 41 582
b. von Osten 825 450 912 4 738 89 - 917 607 894
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In 16 Stunden (6 -22) wurden qezdhit

Zah! Bezeichnung der Zahistelle ) ) , _ Lieferwagen r‘hjf:"”g"’ 'Mf:"gh’
Soi unddes zablpunites | RNAder || Mopeds | Kraftcdder | sonenwager| Omibusse | Laswagen | Bespannie | faheseoge | oy | i
Sonderfahrzeuge
16 Strassenkreuzung Harkischestr.
Westfalendamm (Ophoff)
A Markischestr, (stdlich Westfalen-
dana)
a nach Horde 766 324 592 2 807 32 1 078 8 5 557 347 551
b von Hérde 882 375 665 3 069 30 1326 8 - 6 355 397 537
8 Westfalendaam
a nach Gartenstadt 938 425 894 4 086 95 1980 1 8 419 526 755
h von Gartenstadt 920 315 796 4 330 10 1948 - 8 379 524 789
C. Markischestr. (ndrdlszh West-
falendaesa)
a nach Stadtmitte 877 358 748 4 088 38 2 175 8 8 292 518 655
h von Stadtmitte 830 357 740 2 371 40 3 040 8 7 402 463 743
D. Rheinlanddaws
a nach Westfalenhalle 1016 356 845 4 174 65 2 077 - '8 533 533 746
h von Westfalenhalle 957 416 870 3138 90 2 150 1 8 222 514 760
n Strassenkreuzung Westfalendaam,
VoBkuhle, Semerteichstr.
A Semerteichstr.
a nach Horde 537 213 266 932 4 510 2 2 464 154 25
h von Horde 615 142 234 997 3 512 2 2 505 157 266
8 liestfalendamm (ostl,-Kreuzung)
a nach Gartenstadt 965 391 887 4 125 45 2 144 5 8 562 535 731
h ven Gartenstadt 1247 523 1004 4 468 54 2 470 5 9771 611 884
C VoBkuhle
a nach Stadimitte 697 195 288 1162 3 604 2 2 951 184 262
h von Stadtmitte Y o647 192 282 J 113 4 447 2 2 687 168 288
0. Westfalendami (westl, Kreuzung)
a nach Markischestr, 1 057 413 904 4 314 51 2 304 5 9 048 566 842
b von Harkischestr. 747 355 825 3 955 42 2 133 5 8 062 504 665
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In 1¢ ‘tunden (6 =22  rurden gezahit
Zahl Bezeidhnung der Zghistelle . ) Lieferwagen F""}’.‘:""Sf "'Mgm"/
shole und des Zahlpunktes Fahrrader | Mopeds Kraftréder | Sersonenwage | Omnibusse ’Z:;’;;’?g:” ?ﬁﬁggﬁ f’ig':’g;gf Stunde | {1Stunde
Jonderfahrzevy
18 Strassenkreuzung Westtalendamm -
NuRbaumweg .
A NuBbaumweg (siidl, Westfalendama
a nach Horde 243 102 1m 472 7 635 - 1629 102 165
b von Horde 252 122 185 476 13 520 - 158 98 154
8. Westfalendamn {5stl, NuBbaumweg ]
a nach Hauptfriedhof 868 331 700 3 040 56 1934 - 6 929 433 569
b. von Hauptfriedhof 815 284 695 3 552 67 2 219 7 7 639 477 861
C NuBbaumweg {ndrdl,Westfalendamm
a nach Wambel 244 128 228 843 19 795 - 2 07 139 193
b von Wambel 218 118 207 862 16 836 - 231 145 275
0 Westfalendamm (westl, NuBbaumweq)
a, nach Gartenstadt 819 305 698 3727 67 2 39 5 7930 496 641
b ven Gartenstadt 829 342 709 3192 53 2 058 - 7183 449 591
19 Ctrassenabzweig Westfalendaaa -
KMarsbruchstr.
A nach Aplerbeck 556 169 171 1041 12 521 5 2 515 161 250
B. von Aplerbeck 569 159 276 1148 12 529 ] 2 699 169 254
Westen
2 Strassenabzweige Augustastr. .
Mollerstr. Htterstr,-Rheinischest
A Rheinischestr. 44/45
a nach Dorstfeld 2 355 592 896 2 749 19 1768 5 8 404 525 797
b. von Dorstfeld 2 556 754 1 296 3916 24 2 691 7 11 244 703 1129
B, Mcllerstr, :
Verkehr von Rheinischestr, 575 230 465 2124 17 1 579 1 4999 - 312 454
. Augustastr, ‘
Verkehr nach Rheinischestr, 248 100 160 878 7 116 - 2109 132 164

.‘7 & -




In 18 Stunden (6 -22

wyrden gezahlt

Joah! Bezerhnung der Zahlstelle . . ; ) Lieferwagen fehf:“”g ”"d’gwh
sinil und des Zahlpunktes Fakrrader Mopeds Kraftrader ersonenwage |  Omnarbusse zt..ziffv;jgg:n ?;.;aigzﬁ ,F"ir;rezsztig’e Stunde I Stunde
Sonder{ahrzevy
21 Strasseneinmiindung Sahnnafstr,
Sedanstr,
A, nach Rahnhgf 561 133 248 812 4 585 " 233 149 257
R. von Bahnhof 646 154 262 1 683 - 633 2 2 180 174 747
7z Korner Platz - Sedanstr.
, A Rheirsschestr. {Rerghcff)
a nach Kornerplatz 17179 523 a74 3117 23 1897 10 6 923 H56 841
h von Kornerplatz 2 281 578 937 3 859 40 ? 318 g 1g 122 533 n
B. Sedanstr.
2, nach Rheinischestr, 953 122 459 1453 8 1 165 3 4 062 254 384
b. von Rhe:nischestr, 1 094 218 451 1573 1 1426 3 "4 883 305 421
C Hoher ¥a!l (Berghaff)
a. von Hiltropwall 91¢ 252 415 2 234 36 1333 6 5 19?7 325 447
b, nach Hiltropwall 1012 319 547 2 993 42 1417 4 6 334 396 576
Norden
23 Strasssnatrweig Franziusstr. Weste
faliastr.
A, nach Zeusen 242 97 93 365 il 524 5 1 355 85 145
E. von Deusen K1k 101 1m 303 24 504 1 1416 89 122
24 Strassenkrevzung Schiitzenstr,
Mailinckrodtstr,
A Schitzesstr,(sidl, Mallinckroot-
str.)
a. nach Scdanstr. 602 223 460 1639 5 1389 6 4 8 268 381
h. von Sedanstr. 635 225 458 1716 27 1307 5 4373 773 362

-11(5.




In 16 Stunden (6-22 ) wurden gezahit
Zahi- Bezeidhnung der Zéhistelle . . . Lieferwagen Ewﬂm.ﬁm z&..\.w.nmz
stolle und des Zihlpunktes Fahrrader | MopelLl Kraftrader | Personenwagen| Omnibusse Nwﬁm%w: wh%ﬂnnmﬂ ﬂwﬂmﬁm Stunde I Stunde
’ Jonderfahrzevge
noch
24 B. Mallinckrodtstr, stl, Schitzenst .
a, nach Minsterste, 495 5 459 1338 10 3 ? 3932 246 Jub
b. von Minsterstr, k5 262 468 1318 12 U 438 2 3 265 248 33
C. Schiitzenstr, {ndrdl.Mallinckrodt-
str.)
a, nach Fredenbaumer Wald 581 192 306 1013 8 844 4 2 948 184 256
5. von Fredenbaumer Wald 472 160 265 932 1 10 1 2 607 163 228
0, Mallinckrodtstr, (westl, Schitzen
str,)
a, nach Hafen 438 267 507 1623 2 1533 3 basp -} M 354
b, vor Hafen 5h4 25?2 541 1617 12 1 6E2 1 4 689 233 417
25 Strassenkreuzung Minsterstr,
Mallinckrodtstr, .
A, Minsterstr, \sidl, Mallinckrodt- )
m*ﬁ.v
a. nach Burgtor 1 857 510 872 3 061 24 1557 1 1 882 433 132
he von Burgtor 1951 500 854 2 659 34 1218 8 1 224 452 664
- | Bo Maliinckrodtstr, (stl, Minster- .
str,) .
a, nach Nordmarkt 1 058 318 539 1588 1 1432 9 5011 313 404
b. von Nordmarkt 1551 412 581 1753 2 1843 14 6 162 385 b4b
C. Minsterstr, (nérdl, Mallinckrgdt-
str,)
3. von [redenbaum . 1302 265 - 604 2 33 23 1000 2 5530 346 495
b. nach fredenbaun 1702 386 680 247 30 1 165 9 6 399 400 608
D Mallirckrodtstr, (westl, Minster-
str,) , ,
3, nach Schiitzenstr, 1012 243 450 1629 4 1657 13 4 908 307 490
be von Schiitzenstr, 825 340 496 1859 6 11750 8 5 264 330 476

g




In 16 tundan (6 -22) rurden gezdhit

, . Fahrzeuge | lochstzahl
Zahi- Bezeidhnung der Zahlstelle ; ) . " Lieferwagen ] e | ran e -
stolle und des Zihlpunktes Fahrrader Mopeds Kraffrader ersonenwages | Omnibusse Llis;fﬁggn rj}s;ﬁiguge ;nas g:;falﬁf Stunde 45tonds
Sonder fahrzeugt
26 Strassengabelung Lindenhorsterstr,
Evingerstr,
A. von Lindenhorst 658 210 250 560 10 587 5 2 280 143 139
821 160 310 576 9 585 3 2 464 1ok 4
e Strassenkreurung Bornstr. 3
Mallinckrodtstr.
A, Bornstr. (siidl. Mallinckrodtstr,
a. nach Stadteitte 754 81 410 1219 33 825 2 3 584 224 315
b von Stadteitte 771 247 393 1403 28 807 6 3 655 220 362
E Mallinckrodtstr. {stl. Bornstr.
a nach Borsigstr. {Hoesch-
viertel) 2179 477 540 1411 24 1484 3 6 146 384 574
h vor Borsigstr. 2 149 419 565 1429 27 1651 13 6 253 301 817
C Bornstr. {ndrdl, Mallinckrodt-
str.)
a nach Derne 171 49 657 1951 51 1 562 2! 6 301 399 648
h von Oerne 2 002 510 671 2 036 52 1 505 18 6 794 425 5%
D. Mallinckrodtstr. {vestl.Bornstr,
a, nach Merdmarkt 1416 360 506 1301 4 1430 2 5019 334 573
h von Nordmarkt 1138 371 492 1120 .5 1328 4 4 458 20 408
AoRenstadt
Verw, Stelle Aplerbeck
" Qristeil Aplerbeck
28 Strasseneinniindung Aplerbeckerstr,-
KoIn-Berlinerstr.
A. von Asseln 238 58 12 275 - 40 224 4 951 59 106
B nach Asseln 266 72 110 249 36 199 4 93%6 59 &

- 4T




o

In 16 Stunden (6-22 ) wurden Qmi.}\ﬂ
Zaht- Bezeichnung der Zéhistelle . . ) Lieferwagen . E@waém :o&ww&s
stelle und des Zihlpunktes Fahmdden xoxm% Kraffrader | Personcowagen!  Omnibusse mww*\w\mwm: whmﬂ@nmew wﬂwﬂwﬁm Stande | 1Stunde
uoz%sm\.lmﬁm
Ortsteil Berghofen
29 Strassenkreuzung Rerghoferstr,
Wittbrauckerstr, (Gockel)
A, Wittbrauckerstr, (dstl, Berg-
hoferstr,)
3. von Aplerbeck 174 13 156 875 12 497 3 - 1190 112 181
b, nach Aplerbeck 143 60 167 974 11 398 - 1753 110 144
B. wWittbrauckerstr, (westl, Berg~
hoferstr,) . _
a, nach Reichsmark 67 43 124 505 17 296 K| 10585 66 103
b, von Reichsmark 105 38 131 56l 13 282 ? 1132 11 105
C. Berghoferstr, (nérdl, Witt-
briuckerstr,)
a, von Hirde 134 109 249 931 79 449 10 1 961 123 185
b, nach Hirde 125 94 185 819 78 414 10 1725 108 158
D. Berghoferstr, (siidl, Witt-
brauckerstr,)
3. nach Schwerte 139 91 250 1148 13 539 9 2 29 14] 208
b. von Schwerte 157 103 219 1120 10 537 8 2 214 138 202
Ortsteil Sglde !
30 Strassengabelung X61n-Berlinerstr,-
Westfalendamm
Ao Westfalendanm
(vestl, Einmiindung K5ln-Ber-
lirerstr,) ,
4, nach {rna 109 82 353 1831 33 951 - 2 365 210 289
b. von Unna 119 107 348 2079 26 A 152 - 2731 233 288
B, Koln-Berlinerstr, (ostl,
Ruthgerusstr,) '
a, von Aplerbeck 19 58 116 m 12 koo 1 1443 90 14g
b, rach Aplerbeck 54 40 92 541 g9 287 1 102 B4 89

-




In 16

tunden (6 -22) wurden gezdi /

. * . . ‘ahrzeuge | (6chstzah/
zahl Bezeichnung der Zah/stelle . ) ’ - Lieferwagen Bespannte | Fah Je in
siolle und des Zahlpunktes Rakrrader Mopeds Krafirader ersonenwayenl  Omnibusse L[aa;f/\/;/j{);sn Fatheuge ifsg;zszl;ngte Stunde 4stunde

Jonder fahrzevg:
Verw, Stelle Rrackel
Jristerl Asseln
31 Strassenabzweig Az Hagedorn -
Asselner Hellweg
A, nach Kurl 144 45 51 105 8 67 t 424 21 59
B. von Kurl 172 33 48 114 4 78 8 462 21 40
Ortsteil Brackel
32 Strassenkreuzung Flughafenstr.,
Brackeler Hellweg
A Flughafenstr.
a nach Flughafen 536 126 94 186 20 236 - 1168 73 119
h von Flughafen 508 106 59 122 b 113 - 027 58 78
B. Brackeler Hellweg 134 tzw, 139 . .
a von Stadtaitte 1331 431 501 129 46 796 a7 216 437
b. rach Stadimitte 1 024 311 363 1170 39 745 7 3 614 23L 357
C Graffueg 11
a nach Aplerbeck 150 50 91 215 2 141 1 650 41 87
h van Aplerbeck 160 48 75 265 8 157 - 713 45 0
Ortsteil Wzmbel
33 Strassenatzweig Rischebrinkstr,
Waabeler Hellweg
A Ruschebrinkstr.
a nact Scharnhorst 432 169 188 371 20 699 3 1882 18 191
b von Scharnhorst 335 163 255 308 11 622 8 1702 10F 221
8, Wambeler Hellweg
a nach Kdrne 997 314 411 1573 B 818 - 4 131 758 481
b von Korne 1326 415 553 1395 23 989 4 705 294 587

49




In 16 tunden (6 -22) turdengezd *

Zaht- Bezerdinung der Zahistelle . . ) Lieferwagen Fehjf:eugt (6d>'§:zeh/
stelle und des Zéhlpunktes Fahrrader Mopeds Kraffrader Yersonenwager|  Omnibusse lziif;:?g:n Ejiealgggee f:;;;;z;zgf Stande I $tunde
Jonderfahrzeug
Ortsteil Kickede
34 Wickeder Hellveg 159/161
(am Dollersweg)
A von Brackel 584 163 234 667 25 445 1 2129 133 196
8. nach Bracke: 546 174 253 646 22 526 11 2 170 136 223
Yerw, Steile Derng
Oristeii Game
35 Strabenrreuzung Flughafenstr,,
Hestedderstr,, Tettenbachstr.
A4, Hostedderstr,
a nach Cerne 396 221 196 448 3B 366 8 1673 108 130
h von Derne 500 2N 249 382 44 367 9 1828 114 217
B Flughafenstr,
a von Brackel 29 220 234 7 24 428 7 1594 100 138
b, nach Brackel 243 138 155 250 2 311 1 1122 70 98
36 StraBenkrsuzung le Karrenberg *
Dernerstr. (N2, 383)
A nach Demr 383 203 248 462 16 312 1627 70 153
B vor Qeme 49 170 238 450 14 289 1518 95 160
31 Dernerstr. 341 (Abzveig Griiggelsort
A von Stadtmitts 431 286 462 104k 23 767 1 3 014 188 289
B. nach Stadtmitts 410 233 435 114 28 664 2 2 874 180 258
38 Altendemerstr. 231
A nach Autobaha 314 99 224 761 8 610 5 2 021 126 217
8, von Autobahn 262 78 187 750 11 545 5 1630 121 150
(rtsteil Lanstrcp )
39 Rote FUhr - Xurlerstr, nic |t gezi1l1t




In 1¢ tunden (6 -22)

wrden geza !

Bezeid dor zéhistelle Lieferwagen Fahrzeuge| /ochsfzahs
ahl ezeidinung der Zanls . . . & n
i:ﬂti,lp und desi&h!punk!es Fakrrader | Mopeds Kraftcader erionenwager| - Omnibusse gmg:n ?:m'éﬁéee fff;rezs?gf ‘S{‘”’d’ stynde
Jonderf?ahrzeuge
7
Ortsteil Scharnhorst
40 | Ruschehrinkstr, Ecke Springoruastr,
A von Stndtmitte 1307 b7 306 277 23 E92 6 3 256 204 605
8. nach Stadtmitte 977 336 248 245 7, 831 5 2 664 167 310
Verw, Stelle Dorstfeld
41 |StraBenkreuzung Dorstfelder Hellveg
Wittenerstr, = Arminiusstr,
¢, Dorstfelder Hellveg
{ostl, Wittenerstr,)
a nach Stadimitte 918 437 583 2141 34 1440 11 5 570 348 538
b. von Stadtmitte 1049 445 663 1 481 4 1033 7 4 682 23 476
B, Arminiusstr,
a. nach Huckarde 382 100 5 366 92 334 7 1476 92 133
b. von Huckarde 255 88 123 254 61 260 3 1 044 * 65 89
C Dorstfelder Helilweg
(vestl, Wittenerstr.)
2, nach Westen 782 336 482 14 5 843 3 3592 225 375
b von Wesen 822 335 408 1348 51 §19 12 3 895 243 383
0. Wittenerstr.
a. nach Rheinlanddane 597 211 244 553 62 401 12 2 080 130 223
h von Rheinlanddaw 540 216 315 1 049 n 797 i 3 005 188 250
42 |StraBenkreuzung Rheinlanddanm -
Wt tenerstr,
Ao Wittenerstr, (nérdl, Rheinlanddanm)
a noch Dorstfeld 175 98 138 531 o4 462 - 1474 92 132
h. von Dorstfeld 182 114 e 460 59 352 - 131 82 136

“




o

In 16 Stunden (6 -22,

varden gezahit

Zéht- Bezeichnung der zéhistelte ) ) Lieferwagen Fahvzeug | Hedstiah
stolle und des Zéhipunktes Fahrrader | Mopeds Kraftrider | Personenwage |  Omnibusse [iissfftjgg:n ﬁ;shﬁggéﬁ ﬁ]ashgrgseglan Jj‘m so ton
Sonderfahrzeuy
noch B Rheinlanddans kestl, Uittanerstr,)
42 a nach Bochua 714 223 518 2 751 26 1506 5 240 338 467
h von Bochuam 244 159 374 2 263 30 1391 - 4 461 279 354
C Yittenerstr,(sidl, Rheinlanddams)
a nach Oespel 189 108 139 425 69 342 1 1274 80 175
h vom Oespel 183 92 109 352 60 253 - 1049 E6 107
D. Rheinlanddasa{ostl. Wittenerstr,)
a nrck ¥estfalenhalle 276 172 382 2138 2% 1219 - 4 213 263 337
b von Wstfalenhalls 245 237 550 2 778 K3 1533 1 5380 336 495
Verw, Stelle Eving
Ortsteil Brechten
13 StraBengabelung Linen-8rashauer
A, Brambauerstr,
a nach Brambaver 256 9% 170 575 3 367 1 1 466 92 146
h von Brambauer 284 95 149 525 5 355 1 1414 48 141
8. Evingerstr, 610
a nach Lines 204 86 210 1229 3 592 3 2 37 147 212
h von Linen 183 120 21 1271 34 590 3 240 152 235
L1 StraBenkreuzung Evingerstr., Griving
holrstr,, Kemminghauserstr,
A Evingerstr. (stdlich Kreuzung)
a von Stadtiitte 482 182 338 1762 18 gub 1 317 26 36
b. nach Stadieitte 360 199 A1 1770 14 1068 1 373 235 385
8 Kemwinghauserstr,(Gstl, Evingers: ||
a nach Derne 529 193 209 290 1 il - 14711 92 17
h von Derne 47% 163 185 263 2 268 1 1 356 85 118
Yerv, Stelle Kirde
45 StraBenkreuzung *Schlanke Mathilde®
A, Semerteichstr. /Horder Rathausstr,
3 Sﬁmerteichstr. von Stadtmitte 765 188 414 1801 16 687 E 38719 242 404
b Hérder Rathausstr,nach Stadis
nitte 7 28 178 % C 3 2 022 26 | a1




In 16 Stunden (6 -22) wurden gezahit
Zahl- Bezeichnung der Zéhistelle . . } ] Lieferwagen E@N@% to&m.ﬂmz
stolle und des Z&hlpunktes E?E%w Mopeds Kraftrader | Personenwegen| Omnibusse Wwﬁm%ma wwwwwwnmw wﬁwﬂwﬁm Stunde | 1stunde
. Jonderfahrzeuge
Noch B. Hermannstr, (westl, Semerteich
45 straBe)
a, nach Brinninghausen Bh4b 215 585 1613 148 971 15 & 451 218 412
b, von Brinninghausen 612 208 401 1075 13 122 12 3 1CA 194 401
C. Hermannstr, {Gstl, Semerteichstr,) .
a, nach Osten (Schiiren und 1 582 635 | . 101 2 955 . 146 1923 22 8 280 518 691
Rathausstr,) .
b. von Osten : 984 310 634 1 068 145 €89 - § 050 296 503
D, Hermannstr, (&stl.Rathausstr,) ,
a. nach Osten . 546 290 489 1 356 130 - 1101 15 3927 245 389
b. nach Westen(Rathausstr, und 1426 576 969 1965 _ 153 1 486 4 6 579 411 16]
*Schlanke Mathiiddr) .
E. Wellinghoferstr, 9 :
a3, nach ¥ellinghofen 338 150 300 1116 . 10 524 b 2 504 157 266
b, von ¥ellinghgfen . 215 130 243 881 13 447 3 2 052 . 128 209
F. Berninghoferstr, 2 ~ . . NG
a. von Renninghofen 1 058 248 klp |- 1131 65 457 5 3 374 211 Jo8 N
b, nach Benninghofen 1225 47 - kOy 1137 69 476 8 3 566 223 382 !
46 Stralenkreuzung Berghoferstr, -
Sulpkestr, v o
A. von Horde - Mitte 482 - 210 383 1 204 - 80 585 . 17 2 961 . 185 492
B. nach Horde - Mitte 345 192 285 g48 12 580 10 2 432 152 257
Y} Straflenkreuzung An der Goymark -
Benninghoterstr,
A. An der Goymark (6stl.Benninge
hoferstr,)
a, von Berghafersir,le 125 63 85 288 8 200 - 769 48 75
b, nach BerghoferstraBe 180 80 129 516 12 35 3 1 334 83 119
B. Benmninghoferstr, (siidl, An der
Goyaark)
a. von Benninghofen 315 157 229 126 iL 316 15 1832 115 179
1 &, nach Beaninghofen 3B 115 265 673 68 348 15 1830 114 210




In 16 Stundsn (6-22) wurden gezahif
Zah!- Bezeichnung der Zéhistelle < . . Lreferwagen E@N.cm ¢ to&MEz
stelle und des Zahlpunktes Fahrrader Mopeds kraftrader Personenwagen| - Omnibusse wwwﬁm.w“: WMMWWMMM wﬂ@ﬂmﬁm &S.%, 13tunde
Sonderfahrzevge .
43 Schiruferstr, 121 (an der Adelenstr,)
“{ A nach Hirde - Nitte 384 144 213 467 . 58 334 3 1598 100 | 14l
B, von Hérde - Mitte 30 116 27 668 6l 419 2 1853 116 244
Verd, Stelle Hombruch
Ortsteil Baro . '
49 Eisenbahnbricke Steckumerstr, .
A, nach Kesten . §12 178 254 -1 48 80 692 6 2930 | 183 265
Be nach Jsten 685 305 672 3631 126 2 010 12 |, 7l 4§ | 620
Dristeil Brinninghausen
50 Stralenkrevzung Stackumerstr, = .
Hagenerstr, - Ardeystr,
Hagenarstr,
A. nach Hager 196 183 | 1763 101 m 10° 3 284 25 269
B. van Haqsn 214 iy 289 1962 102 861 14 3 589 224 344 m”
Oriste’]l Roabruch
51 . [ Strofengabelung Stockurerstr,«2illge i ’
strade
Ae Zillestr,
3. nach Hagenerstr, 318 189 m T 7% 14 330 1 1845 122 213
~ be von Hegenerstr, a2 182 195 548 6 361 : 1 1535 96 14
B. Steckumerstr, (ostl, 2illesir,) :
3. nach Brinninghausen 211 123 255 1412 60 804 ] 2 866 179 251
b, von Briinninghausen 197 16 110 429 38 267 1 1118 10 107
Verw, Steile Huckarde
52 StraBeng.belung Huckarderstr, =
Hilshofstr,
A, Huckarderstr, 318 . .
a, nach Huckarde - Mitte 268 98 204 448 53 290 - 1387 £5 154
be w0 Huckarde - Mitte : 218 117 162 469 61 kel - 1 548 Ly 198




} In 16 Stunden (6 -22) wurden gezahlt
. . . Fahrreuge| Hodhstzahi
Bezeichnung der Z3histelle } . " Lieferwagen Bespannte | Fabrseqe Je in
siolle und des Zihlpunktes E?..E%w Mopeds Kraftrader | Personenwagen) Omnibusse wwwﬁmcma mm%. ~Mumm mamw ..MN“N\ Stunde I$tunde
. Jonderfahrzevge
noch B. Hilshofstr, vor Huckarderstr,
52 a. von Stadtmitte 538 270 L4 1106 n 635 - 3013 188. 306
b, nach Stadtmitte 542 m 456 121 15 688 1 3260 204 366
53 Einmiindung der Franziusstr, in die
Huckarderstr,
A, nach Huckarde 1043 n 361 669 28 750 § 3132 196 381
B. von Huckarde G4 219 356 694 29 710 5 3 o017 189 420
54 Huckarderstr, 167 (sidl, Einmiindung
Worthstr,)
A, von Dorstfeld 1125 308 390 122 15 413 3 2976 186 487
B. nach Dorstfeld 846 216 318 938 12 416 1 2 867 179 343
Ortsteil Deusen
55 Kreuzung Deusenerstr,, Weidenstr,,
Parsevalstr,
Deusenerstr, (sidl,Kreuzung)
A. nach Franziusstr, k06 151 170 526 26 490 1 1770 111 190
B. von Franziusstr, . 433 153 193 555 28 469 1 1832 115 175
Verw,Stelle Litgendortmund -
Ortsteil Bévinghausen
56 tinmiindung Bévinghauserstr, in Pro- ) .
vinzialstr, (Bahnhof Bovinghausen)* . .
A. nach Dortmund-Mitte 363 140 135 253 35 280 18 1224 n 134
8. von Dortmund-Mitte 400 128 128 238 3 235 19 1181 14 108
Ortsteil Lutgendorimund
57 StraBenkreuzung Rheinlanddaam -
Provinzialstr, '
A.Provinzialstr, 105 .
a, nach Castrop mn 14k 263 873 58 432 5 2 052 128 195
%. von (Castrop 259 142 243 887 b1 5 2 091 11 mn

I
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In 16 Stunden (6-22) wurden gezahlt

Z&h)- Bezerdhnung der Zihistelle . : , | Lieferwagen E@N@% :o&wvﬁ\
. - Fahrréder | Mapeds Kraffréder | Personenwagen] Omnibusse | 1stwa gen Bespannte | Fahrzeuge
steile und des Zahlpunktes Lastzige Fahrzeuge | insgesamt | Stende | 1Stunde
Sonderfahrzeuge

noch | B, Rheinlanddama (westl, Kreuzung

5 Wernerstr,)
@. nach Bochum 115 133 Jok 2401 19 1313 - & 331 271 372
b, von Bochus 160 151 322 2 236 23 1225 1 k118 257 353
C. Rheinlanddane(bstl, Kreuzung ,
Provinzialstr,) .
a, nach Dortmund 211 139 385 2 525 21 1 39 - 4 661 281 369
b. von Dortsund 175 181 k12 2112 24 1 461 - 4 965 310 k52

58 | StraRenkreuzung Provinzialstr, -

Litgendortaunder Hellveg

A, Provinzialstr, (sidl. Kreuzung _
Litgendortaunder Hellveg)

8, von Siiden 212 - 139 192 676 60 304 2 1735 108 154
b, nach Siiden 241 128 194 703 66 LY 3 1811 113 156

B, Litgendorteunder Hellveg 250 . -
(vestl, Kreuzung Provinzialstr,) . 3
2, nach Westen 1Y 52 56 156 18 95° & 525 33 L9
b, von Wssten 178 63 65 218 21 113 1 665 42 75

Verw, Stelle Martenp
Ortsteil Kirchlinde
59 | StraBenkreuzung Kirchlinderstr,-

Birenbruchstr,
A. Kirchlinderstr, 13
2, pach Hucharde 499 205 165 I 5 K} 299 10 1 606 100 i7
b. vor Huckarde 520 184 214 385 38 2617 8 1636 102 154
B. Barenbruchstr, 138
a, nach Marten 760 252 m 545 1 383 8’ 2228 130 331
b. von Marten . 698 %7 287 5 8 416 g | 2 165 135 181




In 16 Stunden (6 -22) wurden gezahlt

. . . Fahrzeuge| Hochstzah/
Zahl Bezeichnung der Zahistelle . < A . Omnibusse wMMw&M&M: Bespannie | Fabrzeuge ,Je in
stolle und des Zihlpunktes B?Eq.ms Mopeds Kraffraader ersonenwsagen mnibuss E&&wm rahrravge | nagasor Stunde J$tunde
Sonderfahrzevge
Verw, Stelle Mengede
Ortsteil Mengede
60 [Waltroperstr. (vor der Lutcbahme
auffahrt)
A, von Mengede 252 65 181 1000 20 693 1 2 222 148 204
B. nach Mengede 212 LB 158 R 15 718 1 YARRY! 143 166
61 |Strafienkreuzung Mengederstr, Mene
geder Schulstr,, Verbindungsstr, zur
Waltroperstr,
A, Verbindungsstr., zur Waltroperstr,
a, nach Waltroperstr, 180 111 194 805 22 653 3 1 968 123 167
b, von Waltroperstr, 165 81 157 809 18 106 (3 ] 948 122 152
B. Mengeder Schulstr, (Friedhof)
a, nach Deusen 152 4 86 k2? 1 405 2 1 10 107
b, von Deusen 210 95 142 547 .. 486 1 1 548 97 151
C. Mengederstir, 637
Verkehr Mengederstr, und
Donnstrite 2usammen
a, nach Ruckarde und Xolonie b43 156 190 L4Q [ 296 4 1531 9¢ 169
b. von Huckarde und Kolonie 283 189 264 926 22 1 140 9 2 803 175 213
0. Mengederstr, 660
a, von Mengede Mitte 308 121 159 333 1 ' 278 5 1213 16 111
b. nach Mengede Hitte 306 128 189 426 z 326 1 1 384 87 137
62  |Strinckedestr, westl, Biirenstr, und
Molkereistr,
A, nach Ickern 433 121 173 326 17 208 3 1218 80 123
8. von Ickem 484 112 178 337 16 208 3 1338 84 117

57 -
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In 16 Stunden (6-22) wurden gezihit

Zah! Bezeichnung der Zahistelle . N . ) Lieferwagen Ewmmc.% to&‘m xahl
stole und des Zahlpunktes Fahrrader | Mopeds sz‘.\sm%w Personenwagen|  Omnibusse mwm.w\mwma w%.wwﬁnmw mﬂ@ﬂmﬁw Stande 4 Stunde
Jonderfahrzeuge
63 | Konigsheide 7 bei Waltroperstr,
A. ven Waltropersir, 235 102 113 buyp 19 238 - 1153 n 109
8. nach Waltroperstr, 213 91 134 471 18 © 265 - 1142 76 115
Verw, Stelle Wellinghofen
Ortsteil Reichsmark
64 | A, Ruhrvaldstr, vor Wittbriuckerstr,
a, von -Wittbriuckerstr, 29 20 b4 330 30 92 2 567 35 58
be nach Wittbrauckerstr, 28 18 62 332 42 100 1 583 Je 55
B. Wittbriuckerstr, (vestl, Ruhrwald-
strabe)
3. nach Westen " 87 48 . 128 694 31 285 k| 1247 18 126
b, von Westen 16 L1 130 695 33 266 4 1248 |- 18 119
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B, Die Verkehrsdichte

Aus den vorstchenden Ubersichten geht hervor, daB gie Ver-
kehrsdichte, d.h. die Zahl der in den einzelnen Stunden ge.
zdhlten Fahrzeuge, sehr unterschiedlich ist. Um die verkehra-
reichsten Punkte besonders hervorzuheben, sind in den weiteren
Ubersichten zunichst fiir einzelne Fahrtrichtungen die Hochst-
Zzahlen und Stundendurchschnittszahlen Zusammen;;estellt worden,
soweit die Hochstfrequenz iiber 800 Fahrieuge in einer Stunde
oder der Stundendurchschnitt iiber 500 Fahrzeuge lag. Weiterhin
sind die Lrgebnisse der StraBenquerschnitte, also beider Fahrt-
richtungen, csebracht, soweit die Hochstfrequenz in einer Stunde
oder der Stundendurchschnitt iiber 1 000 Fahrzeuge betrug.

toenstfroguenz iiber 800 Fahrzeuge wiihrend einer Stunde und

in einer Fahrtrichtung

Z&h1- lage aer Zihi=  inzenll Zohic Lage der Zahl- Anzanl
“stelle stelle und - der stelle atelie und der
- Fakrtricntung Pohr- ‘ Fehrtrichtung Fohr-
, e oe , zeupe
4 Ba JNeutor nach Midr- 1136 4 Db Kleppingstr. 871
kischestr.- (am Neutor)
Runrallece aus Norden

20 Ab Rheinischen+r. 1129 |15 Ba Rheinlanddemm 871
wectl. MSllerstr. westl.Hohestr.
nach Kiornerplatz nach westen

8 Cb Verkehrginsel 1009 | 4 Bb Mirkischestr./ 862
Hauptpost sidl. Ruhrallce
Fsnrbznn _ nach Neutor

22 Ab von KBrnerplatz 977 |18 Bb Westfalendamm 861
nnach Rheini- (68t1.NuBbaun-
schestrafte weg) von Haupt-

8 Ca Verkehrsinsel 930 friedhof —
‘ Hauptpost 17 Da Wesatfalendapn 842
ngrdl.Fahrbanhn - (westl.Volkukle)

15 Db Rheinlanddamm 894 nach Westen
ostl.Hohestr. 22 Aa Rheinischestr. 841
von Osten (Berghof)nach

17 Bb Westfalendamm 884 Kornerplatz
0g8tl.Volikuhle 7T Ab Kuckelke(gnm 836
von Gartenstadt Burgwall) '

. b
8 E Hauptbahnhof 882 - von Suden
nach #desten nach Norden
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Zohl-""Tage der zahl-  Anzahl | Z&hl- Lapée der TORT= Anzani
stelle stelle und der stelle stelle und der
Fahrtrichtung Fahr- Fahrtrichtung Fohre
zeuge Zeurse
S A Midrkischestr. 830 27 Bb wvon Borsigstr. 817
Eisenbahnbriicke rach Mal-
nach Neutor _ linckrodtstr.
3 Bb Hansastr. siidl. 826 7 Aa Kuckelke {(am 810
. Kampstr. von Burgwall)von
Siiden Norden ngch
. Siden
2 Aa Hphestr.am Gra=- 8325
fenhcf von 9 Da WeiRenburgerstr. 801
‘Stiden nach Ostontor
Stundendurchschnitt {iber 500 Fahrzeuge in einer Fahrtrichtung
4 Ba Neutor nach Mir- 724 15 Ba Rheinlanddamm 581
¥Yischestr. und westl. Hohestr.
Ruhrallee nach Westen
20 Ab Rheinischestr. 703 17 Da VWestfalendamnm 566
westl Méllerstr, westl.VoBkuhle
. nach Kérnerplatz nach Westen
8 Cbh Verkehrsinsel 684 9 Da ‘VWeiBenburger- 560
' Hauptpost sidl. straie nach
, Pahrbghn Ostentor
8 Ca Verkehrsinsel 671 22 Aa Rheinischestr. 558
Hauptpost nordl. (Berghof)nach
Fahrbghn Kdrnerplatz
4 Bb aus Mirkische-~ 659 5 A Mdrkischestr. 540
strgle und Ruhr- : (Eisenbahn-
“gllee zum Neutor briicke )nach
22 Ab von Kdrnerplatz 633 Neutor
nach Rheini- 4 Db Kleppingstr.am 538
schestr. Neutor sus
7 Ab Kuckelke(zm 611 Jorden
Burgwall)von 17 Ba VWestfalendamm 535
Stiden nach Nor- Ostl. VoBkuhle
den nach Garten-
17 Bb Westfalendamm 611 stadt
0stl.VoBkuhle 16 Da Rheinlanddamm 533
von Cartern- wegtl., NMarki_
stadt schestr. nach
w
8 E  Hauptbannhof 609 Yestfalenhalle
rach desten 6 Aa Kleppingstr. 533
15 Db Rheinlanddamm 607 - o dor Relnoldi-
.0ctl.Yohestr. %éf%og nac
-von Caten ) b
2 Aa  Hotestr.(Gra- 501 16 Ba peptfalendamm 526
£igh°f) von stralle nach Gar-
suden tenstadt
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Neutcr

Ctundendurchschnitt tiber 5C0 Fahrzeuge in einer Fahrtrichtung
Zihl- Lage der Zihl=- Anzahl | Zdhl- Lage der Zihl- Anzghl
stelle stelle und der stelle stelle und der
Fehrtrichtung Fahr- Fehrtrichtung Fahr-
zeuge Zeupe
20 Aa Rheilnischestr. 525 16 Db Rheinlanddamm 514
(westl.Msller- westl.Mirki-
strafe) nach schestr.von
_ Dorstfeld Westfalenhalle
16 Bb Westfalendamm 524 6 Ca Kuckelke an der 51]
O0stl.ldrkische=- Reinoldikirche
Etraﬁe von nach Bornstr.
- Sartenstadt | 2 Ba Hansastr.(Gra- 509
3 Bb Hansastr.(siidl. 524 ferhof) nach
Kampstr.)von Norden
Siiden .
. 9 Cb Kaiserstr.ostl. 509
6 Cb Kuckelke an der 522 Ostentor nach
" Reinoldikirche Osten
von: Norden T Aa Kuckelke (am 508
2 Ab Hohestr.(Gra- 518 Burgwall)nach-
fenhof)nach . Stiden '
- Siiden ' 17 Bb Westfalendamm 504
-16 Ca Mirkischestr. 518 ostl.Volkuhle
nordl.iestfalen- von . Garten-
. €@amm nach Neutor gtadt
45 Ca  'Idrde (Schlan- 518 3 Ba Hansastr.siidl. 501
- ke Mathilde) Kampstrafe
germagnstra . nach Sliden
:2§;é292§§;e10h 6 Ab Kleprningstr.am 501
Osten Neutor nach
Norden
5 B Mirkischestr. 517
Eisenbann-
briicke von

Hochstfrequenz iiber 1000 Fahrzeuge wiihrend einer Stunde und
in beiden Fahrtrichtungen '

4 B

163}
3]

20 A

22 A

Revtor nach Mip-
kiechestr.,und
Ruhrallce

Yerkehrsinsel
Hauptpost

Eipoenbahnbriicke
¥insterstr.

Rrelniaschestr.
wentl;M6llerstra

Rheinischestr.
am Kirnerplatz

1982

1939
1883
1741

1642

17. B

2 A

4 D

16 B

T A
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Westfalendamm 1615
dstl.VoBkuhle
Hohestr.am Gra- 1557
fenhot

Kleppingstr.am 1540
Neutor

Westfalendamm 1502
6stl.0phoft

Kuckelke anm 1482
Burgwall



~Noch Hochstfrequcnz iiber 1000 Fahrzeuge wihrend einer Stunde
vnd in beiden Fahrtrichtungen

Z&hl-  Lage der Zihl-  Znzahl] Z&ni< Lage der Zihl- inzan]
- stelle stelle und der stelle stelle und der
Fahrtrichtung Fahr- Fahrtrichtung Fahp-
— zeuge zZeugse
6 C Ruckelke an der 1467 | 45 ¢ Hermanunstr. 1194
Reinoldikirche (Schla nk§
" a tlathilde)sstl.
6 A géidgélggfglzn 1464 Semcrteichstr,
kirche 1 18 D  Vestfalendamm 1190
17 D vwestfalendarm 1452 westl.JuBbaunm-
westl.Volkuhle weg
5 Zisenbahnbriicke 1445 6 D Kampstr. an der 1171
' Mirkischestr, ‘ : Reinoldikir-
\15 D  Rheinlanddamm 1435 che
Ostl.Hohecstr. 7 D  Burzwall an der 1155
12 B Kaiserstr.Ustl. 1391 Kuckelke
_ Ostentor : 9C Kaiserstr.- 1153
" 8 A Burgwall am 1383 Ostl.Ostentor
Burgtor : 6 B Briuderweg bei 1152
16 D Rheinlian?damm 1379 der Kuckelke
| bei Ophoff 45 D Hermannstr. 1150
i6 C Vestfalendarm 1372 . {Schlanke
bei Ophoff , ¥athilde)tstl.
2 B Hansastr.am 1371 ' gzigﬁg Rathaus-
Grafenhof . - 3
25 A Yinotersir.stdl. 17344 3¢ rompotr.Ustl. 1147
Nallinckrodtcor, ansastr.
v cemscn s 15 ¢ Ardeystr.sidl, 1052
3B ﬁfg;fzir'b“dl’ 1325 Rheinlanddamm
[y Je L] L]
. . 25 ¢ Hinsterstr.mrdl. 1052
1283 Ereelnlanddonm 1299 Y¥allinckrodtstr.
p 27 B Mallinckrodtstr, 1286 | 16 4 Idrkischestr. 1027
‘b 5stl.Bornstr : stdl.Vestfalen-
ostl.oornstr, damn
27 C Boractr.nirdl, 1244 R
Mallinclirodtstr, 4 A ﬁ;izgil an 1021
18 B Wectfalendarm 1243 ; '
.. 7 ¢ Burgwall an der 1013
6stl.Hublbzunweg PO
tuckelke ,
9D feifemburgerstr. 1220 | o5 5 palyinckrodtetr. 1000
R Ostl.lMlinsterstr.
3 A Kampstr.westl. 1203
Hansastr.

~bl=




Stundendurchschnitt tber 10u0 Fahrzeuge in beiden Fahrtrichturren

28hl- Lage der Z&hl- Anzahl | Zdéhl- Lage der Zihl- Anzanil

stelle stelle und der stelle stelle und der
Fahrtrichtung Fahr- Fahrtrichtung Fahr-
zeuge - Zeuge
4 B Neutor nach 1383 17 D Westfalendamm 1070
: Mdrkischestr. westl.Volkuhle
. und Ruhrallee 15  Eisenbahnbriicke 1057
8 C Verkehrginsel 1355 M&rkischestr.
Hauptpost 16 B Westfalendapm 1050
20 A Rheinisghestr. 1228 08tl.0phof?
westl.Mollerstr. 16 D FRheinlanddamm 1047
22 A .Rgeinischestr. 1191 ’ bei Ophoff
Kornerplatg 4D Kleppingstr.am 1039
8 B  Eisenbahnbriicke 1171 Neutor
- Minsterstr. . 6 A Kleppingstr.an 1034
17 B Westfglerdamm 1146 der Reinoldi-
Ostl.VoBkuhle kirche
7 A Xuckelke am 1119 | 6 C Xuckelke an der 1033
- Burgwall » Reinoldikirche
2°A Hohestr.am 1109 8 A Burgwall am 1015
Grafenhof _ Burgtor
15 D Rheinlanddamm 1078
Hohestr.

Wird man einen Einheimischen nach dem verkehrsreichsten Punkt in
Dortmund fragen, wird er das Burgtor nennen. Aus den vorstehenden
Ubersichten geht jedoch hervor, daB er, zum mindesten nach den
Ergebnissen der Verkehrszidhlung, 1955 nicht am Burgtor sondern am
Neutor vor dem Zusammenkommen von MirkischestraBe und Ruhrallee
liegt. Der Unterschied zum Burgtor ist zwar nicht groB, so daB
die Verkehrsdichte an beiden Zihlpunkten als gleich angesehen
werden kann. Der Unterschied besteht aber in der StraBenbreite.
Wahrend am Neutor mehrere Fahrzeuge in gleicher Richtung nebenein-
ander fahren konnen, ist dieses ap Burgtor bei der Verkehrsinsel
an der Hauptpost nicht méglich. Auf beiden Fahrbahnen, vor &llem

_auf der ndrdlichen Fahrbahn, miissen die Fahrzeuge fast immer

im "Génsemarsch" fahren, wodurch der Verkehr dort dichter als am
Neutor erscheint. Auch die starke Belastung der RheinischenstrafBe
am Kornerplatz und westlich der MdllerstraBe zeigen die Zahlen
deutlicher als der Augenschein. Die Ubersichten beweisen vor allem,
daf die Hauptverkehrsdichte im Stadtkern liegt. Daf die Verkehrs-
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dichte an der "Schlanken athilde” in Horde zahlennissig we-
niger deutlich in Zrscheinung tritt, obwokl man dort von einem

der schwierigsten Engpésse sprechen kann, liegt z.7. an der
Verkehrsregelung (Tinbahnverkehr Semerteichstrafe - Hipder
Rathausstrafe). Hinzu konmt, daB gerade die Enge der Stralen
des Hauptverkehrspunktes im Ortsteil Hiwde ai. Schwicrigkei-
ten in der Abwicklung des StraBenverkehrs vervielfachen.
(Siehe Schaubild auf der nichsten Seite)

C__Die Verkehrsschwankunren

VYon dem Gedanken ausgehend, daB die verschiedenartigen Ver-
wendungszwecke der einzelnen Fahrzeugarten zur Fol lge haben
wirden, daff die einzelnen Fahrzeuggruppen zu verschiedenen
Zeiten mehr oder weniger im Verkehr erscheinen und daB die-
ses sich bei der 4Zusamrmenballung der Biiros und Geschifte in
der Innenstadt in einem Zustrom zum Geschidftsbeginn und einenm
Ricketrom zum GeschiftsschluB bemerkbar machen wirde, hatten
wir bei unseren Untersuchungen zunichst 3 grc8e Verkchrsringe
geblldet Aus dem alten Stadtkern wurdenals "Innenring" die
Zahlstellen Grafenhof, Ostentor, Burgtor und Kiérnerplatz ge-
nomrien, Den'zweiten Ring bildeten die Zizhlstellen Rheinland-
damm, WittekindstraBe, Rheinlanddam - Hohestrafe, Westfalen-
damm - Midrkischestrale, Kaiserstrafle - Kldnnestrale (Funken-
burg), MallinckrodtstraBe, Bornstrafle, MallinckrodtstraBe -
MinsteratraBe, MallinckrodtstraBe - Schiitzenstrafe und Rhei-
niachestraﬁe - MollersiraBe. Als "AuBenring" waten die Zihl-
atellen RuhrwaldstrafBe, Berghoferstrale, WittbriiuckerstraBe,
Westfajendamm, Kbln- -BerlinerstraBe, Evingerstrale - Brambauer-
strafle, Kirchlinderstrale - Barenbruchstrafe und Ruhrschnell-
weg - ProvinzialstraBe gencmmen worden. Es ergab sich aber
entgegen der Erwartung, daB sich keine "Ebbe und Flut" fest-
stellen lie8. Verkehr und Gegenverkehr waren vor allem beim
"Innenring" nicht so stark unterschiedlich; es zeigte sich,
daB neben den Fahrzeugen, die zur Innenstadt gtrebten, doch
auch senr viele Fahrzeuge gleichzeitig nach "drauBen" fuhren.
Um aber die Verkehrsschwankungen wihrend des Tages darzustellen,
5ind in der nachfolgenden Ubersicht die Hauptzihlstellen an
der Bundesstrale 54 (ArdeystraBe,HohestraBe, Hansastrale,
MinsterstraBe, EvingerstraBe) aufgefihrt worden. Als
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Statistlsches u.Meldeomt der Stadt Dortmund

Horde (Schlanke Mathilde)

Zshlpunkt 45

v.D.

EEEETET] PKWs u. Omnibusse

AW Fahrrdder, Mopeds, Kréder




"Zweiridder" sing Fahrrider, Xopeds und Kridder Zusamre:~qfq3*,
als "Lastwagen" die Lieferwagen, Lastwagen nit und chre Ay ner
und die Sonderfahrzeuge. Die Obusgse und Omzibusse sind nich< in

den PKW-Zahlen cnthalten, wohl aber in den Summenspalten.

Die Besitzer der "Zweirdder" simd Frihaufstcher. Zwiscren 6 und
8 Uhr beleben sie das StraBenbild starker. Dann fallen die Zaoh-
len ab, um zwischen 16 und 18 Uhr ihren Ischstatand zu erreichen
tnd nach 18 Uhr zochlenmidssig immer mehr avzunehmen.

Die gliucklickeren (?) PKW - Besitzer haben mehr Zeit. Nur weni-
ge - im Vergleich zu den spiteren Stunden - 8ind schon zwischen
6 und 7 Uhr auf der Fahrt. Ab 7 Uhr steigen die Zahlen bvis 10
Uhr. Deutlich 148t sich dann wieder die Mittagszeit durch nie- -
drigere Zahlen erkennen.

Ab 16 Uhr nimmt auch der PX¥ - Verkehr 24, um durchweg ULis

18 Ukr die Hichstzahlen zu erreichen. Mit den Abendstunden flaut
auch der PKW - Verkehr ab. .

f ,
Bei den Last- und Lieferwagen ist die Zeit von 6 - 7 Uhr noch
verhidltnismiBig ruhig. Ab 7 - 9 Uhr setzt eine stirkere Zu-
nahme ein. Nachmittags setzen die hiheren Anteilziffern friher
als bei den Zweiridern und PKWs ein. Schon ab 16 Uhr gehen

die anteiligen Zahlen zuriick, um nach 18 Uhr ziemlich schnell
abzufallen,

né’go




Hohestr, -Ardeystr,

a) absolute Zahlen

Uhrzeit Rheinlanddanm Grafenhof Burgtor
lues- PKH last- lus, luei- Py last- lus, lvei- PKy Last- lus,
rade~ verkehr rider verkehr rider verkehr
b -1 638 218 . 315 1299 106 172 195 1290 575 124 163 8711
-8 534 168 459 1783 600 598 291 1511 551 370 268 1197
g-9 139 937 641 1801 290 898 4721 1672 257 657 369 1285
9 -10 166 813 515 1517 357 1033 420 1825 358 679 373 1409
10 - 11 226 1934 544 1827 378 955 422 1768 413 129 336 1480
11 - 12 212 330 551 1773 513 1143 | 2115 513 112 326 1616
12 - 13 303 764 508 1612 514 1058 396 1982 519 587 357 1466
13-14 - 364 890 518 1768 496 879 304 1683 383 429 304 1118
14 - 15 490 919 587 2024 608 908 43] 1963 bb4 Bhk 320 1631
15 - 16 399 948 576 1947 615 1094 384 2104 586 114 282 1585
16 - 17 662 1041 531 2260 891 1168 371 231 869 792 211 1939
17 - 18 £89 1559 492 2256 829 1068 268 2164 755 162 264 1783
18 - 19 526 1099 333 1999 538 912 16§ 1647 554 £b5 160 1368
19 - 20 329 912 208 1471 378 5] 98 1260 497 61] 110 1223
5188 12338 6769 25249 ; 1688 12558 4611 25090 1489 8526 3903 " 19990
s=:zzzssssasssbassaszsssscesbossrrssasdecezcczooce TFsEssssssdlirsssssosssschzsresssesclesczseanadeccaroooadecaaciiaaad oo, zzzzzczsaszasscskomssszsssccrnzas
6-1 . 119 18 47 48 14 42 bk n 15 42 b
1-8 92 62 b6 1 4§ 63 60 13 . 43 69 69
8 -9 3 76 95 1 1 91 65 3 i 95 b
9-10 29 66 16 63 82 91 13 48 18 96 1M
10-11 39 84 89 12 16 91 10 5% 86 86 1%
11 .12 47 15 81 143 67 91 96 B4 69 91 83 81
12 - 13 52 bk 15 64 67 84 86 19 65 69 9] 73
13- 14 63 12 17 71 65 10 66 68 51 50 18 36
14 - 15 85 14 81 80 179 12 94 18 89 1% 82 82
15 - 16 69 n 85 I 19 87 83 84 18 84 12 o 19
16 - 17 114 B4 18 49 116 'l 81 94 116 93 69 97
17 - 18 118 86 13 89 105 85 58 86 101 89 68 89
18-19 91 88 49 19 10 13 37 66 T 18 41 10
19 -,No;‘ .mﬁ 4 31 - 58 49 60 21 49 66 12 28 bl
1009 1000 1009 1003 1000 1000 100 1000 ; 1000 1000 _ _omo 10
Tesszzssazazssleizsssssssssecfrgszsanas uuu"uu.nnuatu#.numﬁm«mﬁuu«nﬁuu.}uT.».umﬁumu.u “ss=szssadazssscassdiresssacsadassassaramasdaciozaanzs . ol Sriszzisac.man




a.) zbsolute Zahlen

Minsterstr, /Mallinckrodtstr, . Evingerstr,sidl,Kemminghausersir, Evingerstr, vor Brambauerstr,
Uhrzeit Ivel- PKw Last- lus, Iwel- PKW Last- lus, Iwei- PKW Last- lus,
rader verkehr rader verkehr rader verkehr
£ -7 841 170 288 1306 160 54 123 345 164 6! 121 33n
7.3 558 n 392 1330 14 113 149 340 95 138 141 381
g-. - 343 507 480 1331 44 189 155 391 56 185 130 3%
9 10 370 602 453 1427 54 268 161 485 13 254 165 456
-1 L7 676 541 1672 19 761 110 461 90 253 W40 485
- 12 413 100 468 1644 91 248 121 Lok 94 713 lud 45g
i2-13 607 647 474 1731 143 235 189 567 122 188 139 457
13- 1 489 476 408 1316 121 238 149 509 102 219 158 483
is - 3% 857 510 - 52 2061 163 246 165 574 170 274 154 601
iv - 16 694 125 482 1905 181 333 175 680 1713 321 137 640
JCEY g10 685 431 2032 180 294 151 621 188 317 154 666
17-18 962 654 313 1934 226 330 147 705 203 311 120 640
18 - 13 701 609 231 1551 121 238 76 436 183 302 19 571
9-20 L68 506 143 1120 117 202 53 373 130 241 59 4]
820 1904 5640 22418 1754 32 1939 6969 1843 3284 1822 1073
SPURRU AR SRR S SR SN W TR DI U RO SR F
' . : b
b,) in 0/00 J
6-1 95 22 51 58 91 17 b4 50 89 19 54 4
7-8 63 48 10 50 42 35 77 Y 52 42 17 54
-9 39 64 85 59 25 58 80 56 30 56 11 54
3-10 42 16 80 b4 31 83 83 0 40 11 91 1
10- 11 51 85 97 | 75 45 80 61 6 | 49 1 il 69
11 - 12 54 88 83 I 52 76 66 67 51 65 80 - 65
12 - 13 69 82 84 n 81 12 97 81 66 51 76 b4
13 - 14 55 60 17 bl 69 73 n 13 55 , 67 87 69
14 - 15 109 12 1 93 92 93 76 85 82 92 83 g4 85
15 - 16 79 92 86 85 103 102 T 99 94 100 75 1
16 - 17 o103 87 n 91 103 90 1 90 102 85 87 95
17 - 18 109 83 .9 86 129 102 76 - 101 110 95 66 91
18 - 19 19 n 42 69 69 13 39 62 99 92 43 81
9-20 53 b 25 50 0! 62 21 54 11 15 3? 63
1000 1000 | 100 1000 1000 1000 1000 ﬁ 1000 1000 r 1000 1000 1000
AN NS SN N NSNS IERA NG AR AT TR TS RAA IR ETILERNES sasnmsuxzssxm -uununlalllurllnuullluunInuhunlunuuuunn uln-uuuununuunrulnennnnuuuuu 2ruezzmzzxerdez=cozzzoszosscdrigrssaswsaszzaa




D  Die Gesamtverkehrsbelastung ih Tonnen

Auch hier liegen uns die Ergebnisse ajler Zihipunkte vor. Eine
Verdffentlichung aller Ergebnisse wiirde jedoch zu umfangreich
werden, Nach den vom Bundesministerium fiir Verkehr festgelegten
Sinheitswerten wurden die einzelnen Tonnenbelastungen nach dcn

Fahrzeugarten errechnet.
Diese Einheitswerte betragen
fir Xridder
" PKis
" Omnibusse ohne anhiénger
- " mlt n
@ Lieferwagen
" Lastwagen
" Lastzlige
" Sonderfahrzeuge
"  Bespannte Fahrzeuge

" Mopede und Fahrrider wurden nicht gewichtet. Iy der nachfolgenden
~ Ubersicht sind bei einigen wichtigen SiraBenkreuzungen die Ge-
wichtstelastungen fiir die einzelnen Strafenziige errechnet

"

worden und auBerdem die Gesamtbelastung der StraBenkrevzung

‘selbst, die der halben Summe der 4 Straflenbelgs+ungen entspricht.

Zdhlstelle Bezeichnung der Zihlstelle Gesamtbe-
bzw. des Zihlpunktes lastung
in to
2 Kreuzung Grafenhof
A Hohestr. 27 586,1
B Hansastr. 18 983,6
C Hiltropwall 21 737,9
D Sidwall 17 102.2
(= 1/2) 4 04,9
3 Kreuzung Kampstr. Hansastr,
A Kempstr. westl. 13 078,9
B Hansagstr. sidl. 16 565,5
C Kampstr. 6stl. 13 078,9
D Hansastr. nordl. 10 298,0
, zus. (- 1/2) 26 585,9
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Fezeiclnung der Zihlstelle
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Zéhlstelle GGSamt_
' bzw. des Zidhlpunktes belastung
in to
4 - Neutor . ,
A Slidwall 17 910,1
B Ruhrallee 31 519,4
C Ostwa)l 9 061,5
D Kleppingstr. ‘ 23 4173 4
- zus.(= 1/2) : 4%f§3%f§
6 Kreuzung Kanpstr. /Kleppingstr.
A Kyeppingstr. 22 427,9
B Kampstr. 14 117,7
C Kuckelke 24 066,3
D Briiderweg 14 481,3
| zus. (= 1/2) 37546,6
7 Kreuzung Kuckelke/Bornstr. |
A Bornstr. 19 326,2
B Schwanenwall 12 173,5
g Burgwall 18 535,8
Kuckelke 29 4 1
zus.(= 1/2) 9 745,3
8 Burgtor :
vor Hauptpost und Stahlhaus 28 942,0
- Minsterstr. - 24 547,4
9 Ostentor
A Kaiserstr. westl. 4 600,9
B Heiligerweg 20 192,2
C Kaiserstr. Ostl. 17 527,7
D WeiSenburgerstr. 23 058,0
zus.(= 1/2) y 4
15 Hohestr. /Rheinlanddamm
Hohestr. 20 094,5
Rheinlanddamm westl. 35 937,17
Rheinlanddamym Ostl. \ 29 675, %
- Ardeystr. 7 2;,
zus.(= 1/2) 1772,5
16 Westfalendamm/Msrkischestr.
A Rheinlanddapm 35 902,6
B Mérkischestr. sidl. 19 457,17
C VWestfaljendamm 35 002,3
D Mirkischestr. nbrdl. 25 595,0
Zus.( = 1/2) 7 978,8
20 Rheinischestr./Mﬁllerétr. -
: -Rheinischestr.westl.Mdllerstr., 31 086,9
Méllerstr, 17 098,6
22 Kornerplatz ] -
A Rheinischestr. 29 980,0
B Hoher Wajl 20 104,5
C Konigswajll 8 619,6
D Xampstr./Westenhellweg 11.606,7
zus.(= 1/2) 35 155,4




Lauisellie beseichnung der zahlstelle Gesgri=-

bzw.des Zihlpunktes ' belastung
in to

24 Schiitzenstr./allinckrodtatr.
A Mallinckrodtstr. westl. 21 165.6
B Schitzenstr. sudl. 17 592,¢
C Mallinckrodtatr. 6stl, 16 589,2
D Schutzenstr, ndrdl. 10 2€3,2

_ zus. (= 1/2) 32 805,

25 Mallinckrodtstr./Minsterstr.
A Minsterstr. siidl. 21 173,7
B Mallinckrodtstr., ostla 20 837,5
C Minsterstr. nordl. 17 246,1
D Mallinckrodtstr. westl. 21 €23,1
zus. (= 1/2) 40 440,72

27 Mallinckrodtstr./Bornstr.
A Borngtr., siidl. 12 544,7
" B Borsigstr. 19 877,6
’ C Bornstr. nordl. 22 285,5 Q@

D Mallinckrodtstr. 17 004,4
} zus. (= 1/2) 5 v 1

Di# grdssere Gewichtsbelastung des Rheinlanddammes (Ruhrschnell-
weg!) ist ganz offemsichtlich auf den starken Last- und FPerso-
'nenwagenverkehr auf dieser Sirafe zurlickzufiihren; ebenso ist

an der. Belastung der Nord-Sid-Achse die Bedeutung dieser Stra-
Be fiir den Zubringerverkehr zur Autobahn zu erkennen. Die Zah-
len der Kreuzung HansastraBe - Kampstrale und des Burgtors

8ind durch StraSensp verrungen und Umleitungen stark beeintrich-
tigt. Unter normalen Verhaltnlosen wird die Gew1chtsbelastung
dort bedeutend hSher gein.

E__Etwas vom StraBenbahnverkehr

Bei der S{raBenverkehr¢z§hlung wurden, wie bereits erwiihnt,

die Stralenbahnen rnicht er falt, obwohl sie gerade auf den B
HauptverkehrsstraBen eine nicht zu unterschitzende Belastaﬁg

des StraBenverkehrs ausmachen. Es sind daher, um den Gessmt-

verkehr ermitteln zu kdnnen, die sich fiir den Strafenbahnverkehr ™
ergebenden Zahlen bei den Stadtwerken, Abt. Verkehrsbetriebe,
festgestellt worden. Die angegebenen Zahlen wiafassen den ge-

santen Verkehr, also z.3. Richtung Volkspark -~ Stadtmitte

und Stadtmitie - Volkspark, in der Zeit von 6 - 22 Unhr,

Die Zahlen ergeben ein Bild von der dichten Folge der StraBen-




bahnziige an den Hauptverkehrspunkten des Stadtgebietes, wctel
noch zu beriicksichtigen ist, dag morgens von ¢ - 7 Uhr und abends
von 20 - 22 Uhr die Wagenfolge zeitlich lénger auseinanderliegt
als z.B. zwischen 7 und 8 und zwischen 17 und 19 Uhr, Zu die-
sen Zeiten fahren auf fast allen Linien Einsatzwagen.

Ab Volkspark befuhren die Ardeystr. und HohestraBe: 251 StraBen-
bahnziige; aus der BeurhausstraBe und zur BeurhausstraBe fuhren
am Grafenhof: 306 Zlige, hinzu kap der Siidwall mit 158, so daB
sich an den Verkehrsinseln am Grafenhof bzw. bei Althoff insge-
sant 715 StraBenbapnziige begegneten. An der Verkehrsinsel bei
"Cramer & Meermann" kam der Verkehr KampstrafBe - Reinoldikirche
mit 364 Ziigen hinzu, so daB sich hier der Verkehr fir 1079
Strafenbapnzilige abwickelte. Am Burgtoer begegneten sich ar der
Verkehrsinsel insgesamt 954 StraBenbahnziige, von denen 684 die

-MinsterstraBe und 270 den Burgwall befuhren. Am Steinplatz teil-

ten sich die 684 Ziige. 423 verblieben auf der MinsterstraBe,
261 benutzten die HeiligegartenstraBe und kreuzten dort mit den

‘179 Wagenziigen, die die BornstraBe befuhren.

An der Reinoldikirche bzw. in der Kuckelke fuhren von und zum
Ostentor 387 StraBenbahnzuge, von und zum Neutor 380; in die-

ser Zahl sind die 179 Ziice der Borngtrafe enthalten. Von den

538 die MidrkischestraBe befahrenden Ziigen waren 246 fiir den
Verkehr Gartenstadt-Aplerbeck, 292 fiir den Verkehr mit Hérde ein-
gecetzt, wo sie die SemerteichstraBe an der "Schlanken Mathilde"
vorbei die Horder Eisenbahnbriicke passierten. Erwdhnen wir noch
die 382 Straflenbapnziige, die die RheinischestraBe "bevolkerten",
gowie die 293 StraBenbahnziige in der SchiitzenstraBe, so sind die
wichtigsten Straflen mit ihren StraBenbahnverkehr aufgefilhrt.

Im Stundendurchschnitt ist die dichte Folge der StraBenbahn-
zlige und dic dapdurch bedingte Verkehrsbelastung der Haupt-
stralen noch deutlicher zu erkennen. Obwohl die goeringere Zug-
folge von 6 - 7 und von 20 - 22 Uhr~das-Stundendurchschnittaer-
gebnis abschwicht, begegneten sich an den Verkehrsinseln beim
Grafenhof und Althoff durchschnittlich stiindlich 45 StraS8enbapn-
ziige, bei "Cramer und Meermann", KampstraBe 67 und am Burgtor 60.
Die fisenbannbriicke am Burgtor passierten im Durchschnitt stiind-
lich 43 StraBlenbahnziige, die Kaiserstrafe 24, die Mirkischestrafle
(nordlich Westfalendamm) 34, die "Schlanke Mathilde" 18, die
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Rheinischestrale 25 und die Schitzenstrafe 19. Vihrend also die
SchiitzenstraBe immerhin noch rd. alle 3 Minuten ein Stragenbahn-
zug befuhr, waren es in der Stadtmitte an der Xreuzung Kampstraﬂe -
Hansastrale ungefdhr alle 55 Sekunden und am Burgtor Jede ilinute
ein StraBenbahnzug.

IV, Die Intensitit des Kraftwagenverkehrs 1952 und 1955

Da es auch zu umfangreich sein wiirde, an allen Zihlstellen die
Verkehrglnten31tat 1955 mit der von 1952 2u vergleichen, sind
‘einige Zihlstellen an den Hauptverkehrsverbindungen ausgewidhlt
| worden. Einzelne Hauptknotenpunkte, z.B. Neutor und Xdrnerplatz,
mussten bei diesem Vergleich ausfallen, da infolge der durch
StraBenbuuarbeiten bedingten Verkehrssper“en und Umleitungen
keine Vergleichsbasis gegeben war.
Die Bundess+raBle 54 fiihrt, von Hagen kommend, {iber Brinninghausen,
" ArdeystraBe, HohestraBe, HansastraBe, Burgtor, Minsterstrafe Q@
und Evingerstrafie nach Liinen weiter. An der Westfalenhalle wird
diese Nord- Siid-Verbindung durch den Ruhrechnellweg als Ost-West-
Verbindung gekrcuzt. Soweit die Ergebnisse der an diesen beiden
DurchfahrtstraBen liegenden Zihlstellen vergleichbar waren, sind
sie in den nachstehenden Ubersichten aufgefilhrt worden. Als wei-
tere wichtige Ost-West-Verbindung wurde der "Hellweg" wvon
Wickede aus iber 3rackel, Ostentor, Kbrnerplatz, Dorstfcld in
Richtung Kirchlinde - Castrop - Rauxel hinzugenommen. Als sid-
‘liche Pargllelsirafe zum Ruhrschnellweg wurde die Verbindung von
Witten her uber Barop - Horde - Aplerbeck mit dem Abzweig Horde -
Schwerte in den Vérgleich einbezogen, als Parallelstrafe zur Bun-
desstrafle 54 die Verbindung RuhrwaldstraBe - Horde - Neutor - :§?
BornstraZe nach Richtung Derne. Die Zihlstellen der als Querver-
bindung im Dortmunder Norden dienenden MallinckrodtstraBe sind
ebenfalls - soweit mbglich - zum Vergleich herangezogen worden.
An fast allen Zihlstellen zeigt sich die Zunahme des Kraftfahr-
zeugverkehrs in den letzten Jahren. Bei dem Vergleich zuf der
Bundesstrafle 54 ist die Verkehrszunahme an der ArdéystraBe be-
~sonders hoch; sie ist wohl hayptsidchlich durch die Umleitung
desVerkehrs vom Ruhrschnellweg von Westen her iiber Eichling-
hofen - Barop - Brﬁnninghausen'bedingt, Evenso beeinflusst die
Sperre einer Pahrbahnhidlfte auf der unteren Hansastrale die
Zdhlergebnisse ap Grafenhof und am Burgtor. An der Kreuzung
Mallinckrodtstrafle - MiinsterstraBe ist die Verkehrszunahme
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in der Nord-Stid-&ki:l.tung nicht so hoch wie die in der Teil sote
Richtung. Hier wird der Lastwagenverkehr von und zum ince: bz,
von und zur Autobahn (Dortmund - Mengede) stirker ins Gow:cht
fallen. Auf dem Ruhrschnellweg wirkt sich die Sperre der g -
lichen Fahrbahnh#lfte ab Schnettkerbriicke - abgesehen vom Huhr-
schnellweg selbst, der hier nur fiir die Fahrtrichtung napch Bochum
befahrbar war - vor allem auf der WittekindstraBe Richtung von
und zur Stadtmitte aus. DaB 1955 ein Teil der umgeleite*en Fahr-
zeuge statt itber Barop - Briinninghausen - Ardeystrafie die Stadt-
mitte iber Barop - Kriickenweg - WittekindstraBe erreichte, zei-
gen die Verkehrszahlen auf der WittekindstraBe siidlich der Xreu-
zung. JYelterhin ist ein Teil des Verkehrs vom Ruhrschnellwes zur
Autobann abgewandert, verursacht durch die auch in anderen Gemein-—
den infolge der Arbeiten am Ruhrschnellweg bedingten Sperren und
Umleitungen. Am Ostentor bewirken die StraBensperren weren der ‘
Bauarbeiten am Schwagnenwall und Ostwall sowie die fiir nachmit-
tags angeordnete Sperre des Ostenhellwegs, daf der Verkehr auf
der Kaiserstrafle westlich Ostentor im Vergleich zu 1952 sehr

- zurlickging.

Die in dieser Ubersicht fiir 1955 angegebenen Zahlen stimmer
nicht mit denen der Gesanmtiibersicht iberein. 1952 wurde von

6 - 20 Uhr gezihlt, 1955 von 6 - 22 Uhr. Bei den folgenden Ver-
gleichslibersichten sind daher filir 1955 ebenfalls nur die Zihler-
gebnisse bis 20 Uhr berlicksichtigt worden, und zwar der durch-

-schnittliche Verkehr je Stunde und die ‘Hochstfrequenz in einer

Stunde an Kraftwggen flir den Personen- und Giiterverkehr.
(Siehe Tabellen Seite 82 - 85)

- Verkehrastruktur 1952. und 1055

Zur Beurteilung der Verkchrsstruktur haben wir davon Abstand

~ genommen, von den insgesamt bei der Zzhlung erfallten Fahrzeu-

gen auszugehen, da sehr viele Fahrzeuge vor allem auf den
Durchgangsstrallen wiederhoit gezdhlt wurden, und zwar Jjedosmal,
wenn sie eine Zihlstelle durchfuhren. Um auch Doppelzihlunsen
bel StraBenkrcuzungen zu vermeiden, haben wir jeweils nur cinen
Strafenzug vor oder hinter der Xreuzung berlicksichitigt.

In den zu diesem Abschnitt gehtrenden Ubersichten pind zu-
néichst die in der Stadtmitte wichtigsten StraBenkreuzungen zu-
sammengestellt worden, soweit ihre Ergebnisse weder 1952

nqch 1955 durch Strafensmerrungen beeinflusst waren. Die Kreu -
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zungen am Neutor und Kérnerplatz muBten ganz ausfallen, da 1952
bzw. 1955 dort StraBenbauarbeiten vorgenommen wurden. An der
Kreuzung HohestraSe - Rheinlanddamm konnte nur die HohestrafBle
nordlich der Kreuzung aufgefiihrt werden, da der siidliche Teil
durch die Umleitung infolge der Sperre des Ruhrschnellweges

keine Vergleichsmbglichkeit zu 1952 gestattete. Lhnlich war es -
bei "Ophoff" (Westfalendamm - MarkischestraBe), da 1952 ein Teil
der MidrkischenstraBe (zwischen SaarlandstraBe und Kronenbrauerei)
gesperrt war., Weiterhin wurde, da die Verkehrszdhlung 1952 nur
von 6 - 20 Uhr stattfand, auch fiir 1955 die gleiche Zeit in den
Vergleich einbezogen, obwohl in diesem Jahr bis 22 Uhr gezidhlt
wurde. Da in den spidteren Abendstunden der Berufsverkehr mit -
Fahrrddern und Krddern stirker abnimmt als in den vorhergehenden
Stunden, wiirde ohne diese Abrechnung der Vergleich ungenau ge-
wesen sein. ' g

Bei den einzelnen Fahrzeugarten zeigt sich, da8 der Fahrrzdver- Q@
kehr im Siiden weniger dicht ist als im Norden, wo die Hayptar-
—beltsstdtten liegen. Auf der Born- und MinsterstraBe ist der Fahr-
radverkehr besonders stark. 1952 umfaBte er mehr als die Hilfte
aller gezihlten Fuhrzeuge. Aus den absoluten und den Verhiltnis-
zahlen. ist die Umwandlung in der Verkehrsstruktur deutlicher zu
ersehen. Das Moped, das 1952 noch unbekannt war - die wenigen
Fahrrdder mit Hilfsmotcor waren zu den Fahrrddern gezihlt worden -
hat heute einen Teil der Fahrrider verdrédngt. Die Krdder haben
nur an eingelnen Kreuzungspunkten - vor allem im Norden - 1hren
Anteil erhsht.

Insgesamt gesehen ist der Anteil des Zweiradverkehrs (Fahrrider,

Moped und Krider) am Gesamtverkehr zuriickgegangen; dagegen hat ,:)
Uberall der Personenwagenverkehr zugenommen. An den an der Bun-
desstraBe 54 gelegenen Kreuzungen HohestraBe (Westfalenhalle)

und Grafenhof betrigt er sogar iiber 50 % des Gesamtverkehrs. Die
Erhdhung der Anteile der Personenomnibusse an der Hohestrage,

am Grafenhof und am Heiligen Weg ist auf die Durchfiihrung der
Obuslinie Brinninghausen-Stadtmitte und die dichtere Wagenfolge

auf der Obuslinie Hoecch - Althoffblock zuriickzufiihren. N
Die Erhfhung des Anteils des Personen - Kraftverkehrs wirkte ‘
sich auch durch Verringern des Anteils des Giiterkraft - Verkehrs
(Lieferwagen, Lastwagen, Lastziige und Sonderfghrzeuge) aus.
Anteilmiiig nahm der Giiterkraftverkehr ap den angefiihrten Beob-
achtungsstellen ab; nur der Heilige Weg zeigte 1955 einen erhth-
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ten Anteil, wahrscheinlich auf Grund der Zu~ img Abfonpt nom
vnd vom GroB3markt.

Die bespannten Fahrzeuge nahmen iliberall absolut vnd prozenzual
gesehen ab; sic bekommen - wenigstens in depr Stadtmitte - scho
etwas “Seltenheitswert". (Siehe Tabellen S, 86-8s)

"Da diese Cbersichten nur den Verkehr in der Innenstadt berick-
sichtipen, sind noch einige Zihlstellen aus den Vororten hinzu-
genommen worden, Hier zeigt sich, vor allem beim Ruhrschnellweg
und bei den AusfajllstraBen, eine anderweitige Zusanmensetzung
des Verkehrs. Der"Personen— und Glterkraftverkehr stehen an der
Spitze vor dem Zweiradverkehr. Andercrseits zeigt sich aber dort,
WO grossere Arbeitsstdtten vorhanden sind, eine starke Zusémmen—
ballung des Verkehrs mit Fahrridern, Mopeds und'Krédern
-{Benninghoferstr. und Wellinghoferstr. wegen der Dortnund - Hor-
der - Hiitten-Union, Dorstfelder Hellweg wegen der Zeche Dorstfeld
und Bédrenbruchstr. wegen der Zeche Zollern I).

Bei der RuhrwaldstraBie ist der stirkere PKW - Verkehr zum Teil
durch den Ausflugverkehr bedingt; auffallend ist hier der sta:rke
Rickgang des Zweiradverkehrs.

/Zusammenfassend kann auch hier gesagt werden, daB der Zweirad-
verkehr sich vor allem auf Strafen konzentriert, die zu den Ar-~
beitsstitten fithren. Der Anteil der Fahrrider ist zurickgegan-
gen; zum Teil sind an ihre Stelle die Mopeds gekommén. Die grif-
_ tefSteigerung weist der Personenkraftwagen auf. Der Anteil der
GUterkraftwagen ist geringeren Schwankungen unterworien.

(Siehe Tabellen S. 85-89) |

Dal der PKW - Verkehr im allgemeinen 50 stark in den Vordergrund
- getreten ist, geht auch aus der nachfolgenden Ubersicht iiber den
Kraftfashrzeugbestand in Dortmund hervor.

Znde 1952 waren in Dortmund 10 015 Motorroller und Kriider und
9 856 Ierscnenkraftwagen zugelassen, Ende 1954 waren o5 14 600 Mo-

torroller und Xridder und 14 457 rersonenkraftwagen. Das Verhdlt-
nis war also nahezu 50 zu 50. Ende 1955 dagegen betrug die Zahl
der zugclassenen Motorroller und Krider 15 517, die der Personen- -~
kraftwagen 18 572. Wihrend die Zanl der Roller und Krdder um

54,9 % zugenommen hatte, betrug die Zunahme bei den Personenkraft._
wagen 87,7 %. Intercssant ist, dap an dem Gesamtzugang von 5 502
Rollern und Kridern die Roller mit 2 543 beteiligt sind. Ihre Zanl
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erhfhte sich von 605 am 31. 12, 1952 auf 3 148 am 31. 12, 19355.
Die Zahl der Lastwagen und Lieferwagen fiel 1954 auf den Stand von
1952 zuriick und inderte sich bislang bis Znde Dezember 1955 nur
um einige wenige Fahrzeuge. Die hohere Zahl der Zugmaschinen und
Sonderfahrzeuge wird zum Teil auf die fortschreitenge Yotorisie-
rung der Landwirtschaftrzurﬁckzufﬁhren sein.

Zugelassene fahrzeuge in € aller Fahrzeuge Zugsrg i T
Ence Ende semenizer 1682

19521 = 1953 1954 1955 1952 1953 1954 1659 (353 Gt 1285
Krider g4l0 | 11640 | 12454} 12 369 3,3 3,01 33,1 23,0 i1 38,31 3,4
Hotorroller L 605 | 1244 2 146 3 148 2,1 3,6 5,1 7,60 | K56 2t 7 |u2,3
PKY 9806 12475 | 14 437 18572 35,11 36,4 | 38,6 43,6 6,1 | 46,5 | 81,7
Qanibusse 159 166 183 186 0,6 0,5 0,5 0,t L | 715,11 17,0
LiW u,Liefervagen| 7 461 | 7932 7 436 7 4gh 26,41 23,2 | 19,8 17,5 £,31-10.3 0.0
lugmaschinen 420 475 515 603 1,5 1,4 1,4 1,4 13,1 | 22,6 | 43,6
Sonderfatr- ’

zeuge 281 314 335 204 1,0 0,9 0,9 0,7- ] 11,7 1 19,2 4,6 i

Insgesant |28 232 1 3 206 37566 42636 | 100 100 100 10 21,3 ] 33,1 | 51,0

/

VI./Sch}uEw:rt

hie in den vorstehenden Ausfiihrungen des Sfteren erwidhnt, wirkten
sich die durch die StrazBenbauarbeiten bedingten StraBensperren vor
allem in der Innenstadt auf die Zihlerergebnisse aus. Dg die
_"Grofplanungen" in der eigentlicher Innenstadt aber in der nich-
sten Zeit gum AbschluB kommen, werden sich die Auswirkungen der
Nevregelungen schon bei der néchsten, fir 1957 vorgesehenen Ver-
kehrszdhlung abzeichnen. Die StraBenplaner und StraBenbauer kon-
nen aber das durch die Verkehrszidhlungen 1952 und 1955 angefallen@@
Zahlenmaterial trotz der MdAngel, die sich aus den Umleitungen er-
gaben, fir ihre weiteren Grofplanungen - wir nennen nur das Pro-
Jekt MinsterstraBe - LeopoldstraBe und im Ortsteil Horde das der
"Schlanken Mathilde" - verwenden, um unter Beriicksichtigung der
voragusaichtlichen Entwicklung des Fahrzeugverkehrs nach Lésungen
Zzu suchen, die einen im Interesse der Wirtschaft schnellen und
reibungalosen Ablauf des Verkehrs unter Berilicksichtigung der Si- -~
cherheit der FPahrer und nicht zuletzt der Fulgédnger gewiihrleisten.

- Durch den besonders begriiBenswerten BeschluB der Oberstadtdirekto-
ren des Landes Hordrhein-vestfalen, in den Stadtkreisen des landes
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miglichst alle zwei Jahre Strafenverkchrsziihlungen éurchzufiun-en,
wird erst die so notwendige Vergleichbarkeit der VeriehrsentwicCk-
lung in den Stiédten ermiglicht .nd werden die Lrgebnisse -:iese.”
Zihlungen zu einem fiir Jdie Stddteplaner und StraBenbauer un-
entbehrlichen Instrument entwickelt.
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lage der
léhlstelle bzy,
des Zihlpunktes

Stindlicher ¥raftvagerverkehr {(Pry

1852

1855

Durche
schnitt

Hochste
stard

Durch- Hochste

Durchsehr

,,,,,,

PP

schnitt| stand

absolut

in

......

Bundesstrasse 54

Strassenkreuzung lohestr, Ardeystr,
Rheinlanddamm
a, tiohestr, (nérdl,Rheinlanddann)
b, Ardeystr, (siidl, Rheinlanddamn)
¢, Rheinlanddamm (westl,
Hohestr, )
d, Rheinlanddamm (Gstlich
Hohestr, )

Strassenkreuzung "Grafenhof"
a, Hansastr.
b, Hiltropwall
¢, Hohestr,
d, Sidwall

" Strassenkreuzung "Burgtor®

’ a, Eisenbahnunterfihrung Minster-
strasse

b, Burgtor Frequenz vor der Haupt-
post bzw, dem Stahlhaus

¢, Burguall

Strassenkreuzung Minsterstr, Hal-
linckrodtstr,
a, finsterstr, ndrdl, Mallinckrogt.
strasse
b, Minsterstr, sidl, Mallinckrodt-
strasse
¢, Hallinckrodtstr, §stl, Minster-
strasse
d, Mallinckrodtstr, westl, Hinster-
strasse

Strassenkreuzung Evingerstr, Kem-
minghauserstr,, Grivingholzstr,
a, Evingerstr, siidl, femming-
hauserstrasse
b, Kemminghauserstr,

Strassengabelung Brambauerstr,
Evingerstr,

a, von und nach Liinen

b, von und nach Brambauer

Ruhrschnéllueg

Strassenkreuzung Rheinlanddamn,
Wittekindstr,

‘3, Wittekindstr, ngrdl, Rhein-
landdamn (Verkehr aus Richtung
Bochum gesperrt)

b, Wittekindstr, séidlich Rheir-
landdamn

¢, Rheinlanddamm 6stl, Witte-
kindstr,

d. Rheinlanddamm westl, Witte-
kindstr, Fahrtrichtung Bochum

389
320

526
532
693
355

754
450

843

805
636

433
513
300

307

315
7

180
83

329
207
282

249

677
450

147
671
931
457

959
547

1155

1086
950

540
718
413

430

391
105

233
107

457
262
486

331

514
B46

645
176

125
326
750

892 224

870 996 338

620
567
794
510

831 - 13
674 212
975 40
114 60

126 lolm |. 17
1100 87

998 85

892
721

463 570 30

563 697 50

448 599 148

461 601 154

3ne 509 57
10 88 < 1

326 67
174 39

47
122

360 428 31

435 934 228

474 589 192

381 492 132

_82—

13,9

10,8
13,4

6,9
9,7
49,3

50,2

9,4
110,1
68,1

53,0

[SATN N ]

Ca

15
325
100
20

3
167

14
48

30

- 2

186

325

118
17

93
67

212
103

161

103,8
21,2

48,6
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tage der = Stindlicher?:,:fftuagenverkehr (P‘:{‘,{ id L
Zihlstelle b, 2oL SR 1995 rurr alc ToE
des 23hlpunktes Durch- Hochst- Qurch- ichst Durchschinits =

schnitt stand schnitt stand absolut 1in 7

Strassenkrauzung Hohestr,

Ardeystr, Rheinlanddamm

s. auch Bundesstrasse 54

" Strassenkreuzung Mirkischestr,
¥estfalendama (Ophoff)
8, Mirkischestr, nordl, Vest- .
falendaam . 528 896 783 963 255 48,3 67

b, Markischestr, sidl, West- .

- falendamm 368 444 550 669 182 | 49,5 225

¢, Westfalendamm 598 746 838 1003 240 43,1 257

d, Rheinlanddanma 501 642 8N 957 316 63,1 315
Strassenkreuzung Westfalendamn
NuBbaunveg ' -

-NuBbaumveg nrdl, Vesifalendamm | 158 218 224 312 66 41,8 ¢ 94

|
Strefemctreeig Marsbruchstr. 230 393 218 268 -12 |- 5,2 ;.15
Strassengabelung Westfalendamn,
Kéln- Berliner-Str,
3, Westfalendama - Verlingerung
{Unna) 254 310 399 .f 467 145 51,1 157
b, Kéln Berliner-Ste, - '
(Aplerbeck) 328 399 533 629 205 62,5 230
Hellveg
Strassengabelung Rickeder Kellieg 4
Dollcrs.eq )
Verkehr o und nach Unna 9 140 152 192 -5 58,3 52
Strassenkreuzung Flughafenstr,
Brackeler Hellweg

8, flughafenstr, 55 84 by 66 - 11 1{-20,0 |- 18
_-b, Graffveq 54 69 52 16 - 2 - 3,1 7

¢, Brackeler Hellyeg 192 240 21 336 85 | 44,3 9%
Strassenkreuzung Ostentor '

s, Heiliger Weg -3, 384 543 699 240 | 19,2 315

b, Kaiserstr, ostl, Heiliger Weg] 550 690 548 671 - 2 F 04 -1

¢, Weissenburgerstr, 315 427 621 775 306 97,1 348
Kérner Platz

a, Sedanstrasse 297 405 391 487 94 1 31,8 82
b, Rheinischestrasse 590 743 811 1020 221 | 31,5 ] 21
Strassenkreuzung Ritterstr, M3ller
str,, Rheinischestr
Rheinischestr, vestlich
Méllerstr, 475 650 758 930 283 | 59,6 280
Méllerstr, u, Augustastr, 226 289 358 h24 132 | 58,4 135
Strassenkreuzung Dorstfelder Hell-
-weg, Wittenerstr, Arminiusstr, -

3, Dorstfelder Hellwveg vestl, .

Yittenerstr, *194 268 294 417 100 | 51,5 149

b, Dorstfelder Hellveq. dstl, ' . :

Wittenerstr, 246 330 418 595 172 | 69,9 265

¢, Wittenerstrasse 128 178 198 T 248 10 | 54,7 10
d, Arniriusstrasse 78 g4 93 137 15 19,2 43

8,4

50,17
43,0
62,9

| 43,1
- 31,8

1,1

s g e,
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Lage der Stindlicher ¥raftvagenverkehe (i yng i 4
Zihlstelle taw, 1852 1955 1955 merr als 1357
des Zihlpunktes Uurch- pHochst- | DQurch- | Hichst- Curchs nnyry Torersceritt
schnitt]stand schnitt | stand absolut 1n g az501.t in %
Strassenkreuzung Kirchlinderstr,
Frohlinderstr, Birentruch
a, Xirchlinderstr, 58 5 9% 129 38 65,5 54 12,0
b, Béreatruch 79 105 126 150 47 55,5 45 42,9
Sidliche Yest-Ost-Verbindung
Strassengabeiung 7illestr,- !
Stockumerstr, _ 1
3. Stockumerstr, 56 80 211 249 155 215,8 169 21,3
b, Zillestr, 65 85 138 190 3 112,3 165 123,5
Strassenkreuzung "Schlanke
Hathilde" '
a, Hermannst~, westl, Semer-
teichstr, 134 171 307 457 1 129,1 . 286 167,3
b, Semerteichstr, und Hirder ’ ‘
_ Rathausstr, 343 447 253 380 9 |- %62 1 . 6 |.150
¢, Eenninghoferstr, 143 196 218 7713 5 52,4 1 39,3
d, Vellinghoferstr, 148 213 . 203 248 55 37,2 35 16,4
e, liermanrstr, Gstl, Horder ‘ :
* Rathausstr, 172 239 410 540 238 138, 4 301 125,9
Strassenkreuzung Berghoferstr, -
 kitthriuckerstr, (Gockel)
a, Berghoferstr, nirdl,
Wittbriuckerstr, 119 157 185 240 66 55,5 83 52,9
b, Wittbriuckerstr, ostl, '
Berghoferstr, 175 208 182 221 7 5.9 19 9,1
¢, Wittbriuckerstr, vestl, ] , . :
Berghoferstr, 69 97 109 154 49 58,0 51 58,8
Strassengatelung Koln- Berliner-
strasse (siehe auch Rufirschnell-
Sud- tord- Yertindurg
otressercatelung Yittbrauckerstr,
Pukrvalcstrasse
Pubrealdstr, 50 8 61 94 11 22,0 16 20,5
Strassenkreuzung "Schlanke
Pathilde" [siete auch
Sidliche- West-0st- Verbindung)
Strassenkreuzung fheinlanddanm
tarkischestr, [Ophotff)
{siete iLhrschrellyeq)
Strescenkreuzung Meutor
2, Firlischestr,-Bukrallee 450 615 974 1230 524 116,4 615 100
b, Sidwail 534 135 554 704 20 3,7 - 31 - b2
¢. Ostwall 308 440 307 410 -1 - 0,3 « 3 |- 6,8
Strassenkreuzung Mallinckrogtstr,
Bornstr,
3, Bornstr, nirdl, dallinckrodtstr{288 390 LBu 605 196 £8, 1 215 55,1
b, Borestr, 5idl, 'ellinckrodtstr,]189 246 294 383 105 55,6 137 55,7
¢, “allirckrodtstr, ostl, Bornstr,|217 307 410 515 193 83,9 208 7,8
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Lage der
Z3hlstelle oz,
des Z:ihlpuiktes

Stirdlicher Krattiozervericir (F¥y urg 1)

1952

1855

1568 ~pee

D

Dureni-
schaitt

Hichst-
stand

Durch-
schnitt

Héchst-
stand

Lurchscrryee ]

absolut

i

Nordliche Ost - West -
Verbindurg

Stralenkreuzung Mallinckrodt-
strafe - Bornstr,

(siehe Siid - Nord - Verbindung)

Strafenkreuzung Minster-
stralle - ;1allinckrodtstr,
(siehe Bundesstr, 54)

Strafienkreuzung Schitzenctr, -
Mallinckrodtstr,
8, Fallinckrodtstr, ostl,
Schijtzenstr,
b, Mallinckrodtsir, westl,
Schitzenstr,
t, Schitzenstr, siidl,
Haliinckrodtstr,

StraBenkreszurg Kirchlinder-
strale, Frohlir crstr,,
Barenuruch

(siehe “Hellweg™)

Waltroperstr, sidl, der
Autobshnauffohrt
Dortmurd - Hannover

(953
(=]
<

420

368

121

150

448

438

4(7

239

cesm

611

| 487

323

18

-39

112

43,3
4,3

10,6

88,2

173

45,0
9,3
1,9

115,3
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Der Anteil der fahrzeugarten am Gesamtverkehr a) absolute Zzhlen
R str, nordl, Cr Rirgter Markis_ hostr, Heiliger keg Steafenirensing
! der Westfalen. (HahestraBe) (Hourtpast u, {s0dl, Westta- (siidl. Kaiser- Bornstr, | Miins rerstr, _ S-hiitzenstr,
talle Stehlhous) lendznt) strafle) S sudl, Mallinckrodtstralle
195 194 1955 1952 1955 1352 1955 1552 1 1955 1952 1955 1357 1455 19572 1955

P ohrrider 173 hi8 5315 3175 1546 4576 2520 1568 2096 1484 2239 1410 5974 3552 2009 1325

red R : 794 : 1127 - 638 . 597 . 492 - 9 ' 309
Krader 817 856 1638 1450 1945 1836 859 1132 652 973 414 14 1519 1677 655 27
Persanenkraftwagen 381 | 4883 - 6473 8137 6336 8526 3276, 5354 2365 3983 1268 2h96. 3821 5198 2115 2858
Persenangnribusse | 58 180 117 221 88 12 32 53 33 200 24 5k 61 47 26 25
lieterwagen 899 921 1949 1333 2388 2275 999 1153 661 1629 519 595 1640 1191 996 1287
lastkraftuagen 827 887 1462 1066 1625 1218 651 182 963 1161 513 664 1164 1025 119 1037
Lastzuge 34k 321 538 359 584 435 183 354 183 328 195 307 457 421 395 487
Sorderfahrzeuge 23 6 26 23 49 11 13 1 33 Y 8 - kI g 42 17
Baspannte Fahrzeuge 22 N. 18 5 36 14 23 16 23 20 14 8 3z 9 18 11
zus3mmen 1507 | 9181 17531 18593 20797 | 1999. 8553 11951 7019 1103 5374 6745 14764 13837 - Ta40 8708
Z«eiradverkehr 2065 | 1982 6953 9359 §491 1497 3379 3338 2148 2994 2113 2616 1553 5931 275% 7361
Persanenkraftverkehr 3345 | 5063 6585 8358 6624 8598 3308 5401 2398 4183 1292 2550 3882 5245, 2141 2883
Giterkraftverkehr _
einschl, Sonder- .
fahrzeuge 2005 | 213% 3975 2181 4oL 3889 1843 2290 1850 3135 1355 1568 341 2652 2027 2813
Bespannter Fahrzeug-
verkehr 22 1 18 5 36 14 23 16 23 20 14 8 37 ) 9 il
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) Kok trglie Graierhn - Burgtor Wirkischestr, Heiliger Weg < traBenk .
m (rorctestts {Hohestr,) {Hauptpost und {sidl, Westfalen- {sidl.Kaiser- moszmwmwmmrmz amJ~n:Ma;mwmxm*ammm [ Schitzensirabe
{enhalle) Stahlhays) dann) strafie) _ sidlich MallinckrodtetraBe
1957 1 1555 1442 195% 1957 1953 1952 1955 1952 1953 1952 1958 1957 1955 1952 1955

fahrrader 156 16 303 189 363 226 298 142 299 144 411 29 405 257 215 165
Moreds - 47 - 48 - 56 - 58 - 52 - 13 - 65 - 38
Krader 116 93 94 08 94 92 100 102 93 94 86 106 107 107 86 90
Personenkraft- 438 532 369 493 314 426 383 485 331 386 236 370 259 375 211 354
wagen
Personenomnibusse '8 1g & i3 b 4 4 5 5 19 4 8 4 3 3 3
Lieferwagen 120 100 111 81 115 111 116 106 9% 158 108 88 111 86 130 160
lastkraftwagen » 110 97 83 65 18 61 7 n 137 113 107 99 19 14 170 178
Lastzige 46 35 31 22 -28 22 21 32 21 32 36 46 31 31 51 60
Senderfahrzeuge 3 1 2 1 2 1 1 0 § 0 1 - 2 1 6 1
Bespannte Fahr-
zeuge 3 0 1 0 Z 1 3 1 3 2 1 1 2 1 2 1
Zusammen 1000 | 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 | 1000 1009 1000 1000
Iveiradverkehr 212 216 397 325 457 374 385 302 392 290 508 358 512 429 361 293
Personen- 446 551 315 506 . 3i8 435 387 490 342 405 240 378 263 318 280 357
kraftverkehr
Giterkraftverkehr{ 279 233 20 169 223 195 215 207 263 303 752 233 223 192 357 349
exnschl,Sonder-
fahrzeuge
Bespannter Fahr- 3 0 1 0 2 1 3 1 3 ? 3 1 2 1 2 1
zeugverkehr
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') | ™

— 88-

2a
fer Anteil der einzelnen Fehrzeugarten am Gesamtverkehr a) absolute Zazhlen .
Fakrzeugart Rubrvald- Benninghoferstr,§ Berghoferstr., Westfalendamm Rheinlanddamm Barenbruch Dorstfelder Evingerstr, vor
strasse und ¥ellinghofery nirdl, Witt- (Reginn Ruhr- - (Ruhrschnellveg | sudlich Hellweg Brambauerstr,
strasse brauckerstr, schnellweg) westl, Werner- [ Kirchlingerstr, westl, Witte-
] strasse) , nerstrasse
1957 1955 1352 1555 1952 1955 1952 ___ 1855 1852 1955 1957 1853 1857 1955 1952 1655

Fahrrider 210 53 3 870 2 648 § 340 237 107 345 487 249 1 660 1253 23751 1 481 1417 830
Fopeds - 35 - 105 - 188 - 275 - 258 - L2i - 624 - 348
Krader 199 115 1083 1195} 315 396 760 829 824 594 342 485 517 803 685 664
Persorenkraftwagen 576 604 2 249 3804 ] 892 | 1604 2 Tk 4823 3916 |4 296 512 971 12831 2 341 1960 3 284
Persgnenomnibusse 68 67 244 257 32 144 89 69 b |1 34 13 14 7 53 59 67
Lieferwagen 62 ) 671 868 | 238 213 116 642 811 111 294 3% 388 968 637 645
lastwagen 61 66 731 144} 281 353 580 851 1208 984 261 333 823 556 559 684
lastzuge 17 52 93 223 1 112 210 695 1056 734 726 92 11? 136 183 451 493
Soncerfahrzeuge i - 21 8 8 - 4 22 26 6 6 . 4 8 4 21 1
Esspannte Fahrzeuge 6 3 61 2?2 22 20 ) 2 1 1 30 16 15 15 25 6

1160 }1 066 9029 | 10 474 P 290 3 425 6 344 8 914 8053 |78% 3210 3938 55521 7 03 5814 1023
Inciradverkehr 469 203 4 953 4548 1 655 | 821 1467 1 449 1311 )1 101 2002 |- 2162 28921 298 2 102 1 843
Personenkraftverkehr] 544 671 2 493 406l | 924 1748 2 833 4 892 3 962 4 330 525 985. 1290] 2 400 2 019 3351
Giterkraftverkehr . . , 4
einschl, Sonderfahr- ; .
Zeuge 141 189 1522 | 1843 | 689 83 203 2 571 2779 |2 427 653 : 715 1355 171 1 668 1823
Bespannter fahrzeug- . ” .
verkehr 3 , 6l | 22 2 | 20 14 2 1 1 3} le | 15 15 M 24 &
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Fanrzengyr Ruhruald- Beaninghuter- Berghotarsts, | Westfalendarm | Rheinlanddamm Bare brueh Dorsitelder Evingerstr, ver

strafie strafie o,Welling- | nordl W.ti- {Beginn Runr- { (Ruhrschnell- Hellweg wesil, | Brambauerstr.

hoterstr, brauckerstr, schnellweg) weg westl, Kirshlinderstr,| Wittenerstr,
Nernarstr,]

1952 1055 1957 1958 1952 | 1955 1952 | 1955 § 1957 1955. | 1952 1955 1952 1955 18572 1955
fahrrader 233 50 429 253 148 69 111 39 bl 37 517 318 428 7211 P 118
Mopeds 32 - 67 - 55 - 31 - 33 - 108 - 83 - 57
Krader 171 18 120 114 138 116 120 93 102 | 75 107 123 93 114 118 94
Pe-sonenkraftwagen 410 561 LY 363 389 468 433 541 486 547 160 247 231 334 33 468
Fersonenomnibusse 59 63 21 3 14 42 1 g 6 4 4 3 i T 10 9
Lieferwagen 53 66 T4 83 126 80 113 72 101 9 91 33 10 137 1 92
lastkraftwagen 53 62 81 11 123 103 91 5 150 125 g1 85 148 79 8e 58
lastzige 15 49 19 21 49 61 119 119 g1 92 29 28 25 76 17 &
Sonderfahrzeuge 1 - 3 1 3 - T ) 3 1 ? 1 ] 1 . 9
Bespannte Fahrzeuge. 5 3 7 2 10 b ] g 0 4] g 4 3 ? L 1
Zusammen 1000 1608 1om 100 1000 | 1000 1000 | 100 | 10m 1000 10 1000 1600 1000 1009 1007
Lieirad arkehr LG4 190 549 434 286 240 S 231 163 163 14D g2k 548 521 414 K1V 262
Fersanerkraftverkehr L6g 630 276 388 403 517 447 549 492 551 164 259 232 A 341 347 &17
Giterkraftverkehr . ‘
einsznl, Sondertahrzeuge 122 n 168 176 30! 244 321 232 245 309 203 197 244 243 2817 260
Bespannter Fahrzeug-
verkehr 5 3 1 2 10 & i 0 0 7 9 4 3 2 4 ]
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Statistisches - und Heldeant bortmund, den 11. 7. 16¢%s
21510 3ut
P 2130

Anweisung fir die Zihler bei der StraBenverkehrszihlung
am 28. 7. 1955

I. Weshalb wird pgezdhlt?
Die StraBenverkehrszihiung hat den Zweck, Zahlen iiber die

verkehrsdichte auf vorhandenen Verkehrswegen zu gewinnen,
um den Verkehrsplanungs~ und StraBenbauidmtern Aufschlu8
liber die Belastung der StraBen durch Fghrrider und Fahr-
zeuge aller Art zu geben.

Die Zahlen sollen insbesondere als Crundlag: dienen fir

die planmaBige Unterheltung des Strafennetzes, fiir die
Uberprifung und Verbesserung der Verkechrsverhdltnisee auf
bestehenden Strafllen durch verkehrslenkende und verkehrsre- ‘
gelnde Malnehmen und fiir ba;liche Malnahmen bei vorhandenei.
und geplanten Stralen. ‘

IT. Was wird gezihit?

A. Gezidhlt werden:

l. Fahrrédder : iwenn sie mit Hilfsmotoren ausgeriistet
sind, gehoren sie zu den "lMopeds™.) -

2. Mopeds: Hierzu gehtren alle Fahrrider mit Notor,
soweit sie keine Nummernschilder tragen.

3. Kraftriider: Hieruu gehiren alle XKraftridder, Notor-

‘ roller, Kabinenroller (auch dreiridrige).
Seitenmagen wnd Anhiinger werden nicht
gesondert gezihlt. Lie dreirddrigen
Kleinpersonenwagen gehéren zu den Per-
sonenkrafiwagen. ‘ : )

4. Personen- AuBer sllen ~ auch dreirddrigen

kraftwaren: (a. Ziffer %) - PKWs gehdren hier-
zu ncch die Kleinomnibusse (2.3,
Veikswagen-Busse ), Kombi-iwagen
z.B. Cpel-Caravan), Krankcnwagen
uew. bkiwaige Anhiinger werden nicht
gesondert gezihlt.

5. Lieferwaren: leichte Kraftwagen (Gegensatz:last-
wagen) . llierzu gchiren auch die
ureirad-Lieferwvagen wnd die Klein-

— vy

lieferwagen auf iKW -~ Fahrgestellen.

6. Lastkraftwaren: Zugmaschinen, Jattelschlepper, scweit
gie ohne Anninger fehirer (mit Anhiinger
Aind es Lastziige) .




III.

7. Lactzige: alle Lastkraftwagen, Ausmasoniiion

“atbel”chle°‘er, soweit cie ?;: NN e
fahren. Jdedcr 'éu”" wird MJ_, elr.e ;jj';:-
heit gezihlt (nur ein stricn ).
s, rarsonen- gleicrn, ob nit oder crne anhincer,
omriibusse: Atch Obterleitungsbusse we crien ;ez;h‘t,
Schienenstralenbannen dageqmorn richt.
Volkswagen- und sonstige nfe:zbqhse
gehtren zu den PKis (s. Zifrer 4).
89, Sonderfahr~ Hierzu pehiren Raupenfahrzeure, Stra-
zeuge: Benwalzen, Kranwagen, Tieflader.
Bagser usw. Krankenwagen zehirer. zu
den FXVWs (s. Ziffer A) Forerwehrtanr-
zeuge zu den LKVs (s.Ziffer 6), cvtl.
zu den Lastzligen (o. Zifter 7)
10. Bespannte alle mit Tieren bespannten ¥ahr zZeuge,
Fahrzeuce: :
8., Nicht egezdhlt otrzjenozhnen FuBgiinger, Handwagen,
werdens Schubkarren und sanstige Xleinfuhrzeuge,
die von Hand reschoben oder gezogen

werden.

Wann wwrd gezdihlt?
Die Verkehrszidhlung findet am 28. Juli d.Jds. von 6 22 Uhr
statt. Es werden immer 2 Zihler eingesetzt, von denen der

unter Nr. 1 im Anschreiben an die Zihler aufeflihrte Ziéhler
die Z&hlung um 6 Uhr morgens beginnt. Die beiden Ziihler
eines jeden Zihlpunktes vereinbaren untcreinander die. Zec<-
ten der gegenseitigen Ablisungen uclost. Vorgeschlagcn
wird, die AblOsung an Zdhlpunkten nit geringerem Verkehr
ngch je 4 Stunden vorzunehmen. An Zihlpunkten mit lebhafte-
rem Verkehr (z.B. an “reuvzungspunkten der Stadtmitte) wird
die AblGsung event. sogar ein- oder zweistiindlich eriolgen
missen., Bel der AblUsung darf der abzulSsende Zihler seinen

Posten erst verlassen, wenn der abléisende Zihler seine Zihl-

arbeit aufgenomren hat. Die Zihlung wird bis abends 22 Uhr

durchgefiihrt. Nur an Zithlstellen, an denen an Zahlpunkt oder

in der Ndhe des Zdhlpunktes keine Beleuchtung vorhanden ist,

~-darf die Zéhlung fruher heendet werden, wenn Dunkelheit die
b

Strichelarbeiten unmdclich macht. In derartigen Fidllen ist
die genaue Unrzeit der Beendigung der Zihlung im Zihlbericht
auf der Riickseite unter "Auf die strafenverkenrszinlung

H

wirkten folgende Ereignisse ein" zu vermerken.
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Vi.vie wird cezihlt?
Jeder Zihler erhidlt zur Durchfiihrung der eigentlichen Zihlung einen
Vordruck "Zihlbericht" sowie eine Anzahl "Zihlblitter". Aus dem La-
geplan und der Nachweisung geht genay hervor, wo und welche Verkehrs-
richtung der einzelne Zihler zu zéhlen hat. Fir jede Zihlotunde igt
ein besonderes Zikiblatt zu nehmen. Die Zahlstunde ist oben rechts ein-
zutragen. Die Zidhlung ertolgt im Strichelverfahren durch vier senk-

rechte und einen schrigen Strich in jedem Feld (J3¥T) Zum Stricheln
dirfen nur Bleistifte verwendet werden, da Striche mit Kopierstift,
Fiillhalter, Kugelschreiber usw. gef. auslaufen.(Radiergummi und Blei-
stift muss jeder Zihler selbst mitbringen). Sind bei irgendeiner
Fahrzeugart alle Felder der Vorderseite des Zihlblattes angestrichelt,
erfclgt das weitere Stricheln fir alle Fahrzeuge auf der Riickseite
des Z&hltlattes, um ein zeitraubendes Hin- und Herblidttern zu ver-
meiden. Die Zihiblitter sind dann zu numerieren. Ubertragszahlen

. nicht vergessen!
Aus den Ztunden-Zihlbvlattern stellt jeder Zahler seinen Zihlbericht 523
zusammen. Auf der Vorderseite ist oben.rechis die Z8hlstelle, der
Zdhlpunkt und die Verkehrsrichtung anzugeben (z.B. 2 A a). Unterhalb
des Namens des Zzhlers milssen die Angaben aus dem beigefiligten Aus=~
'zug des Zdhlstellenverzeichnisses i{bernommen werden.

- .Beispiel I (fiir Straﬁenkreuzungcn)

Lage der 7Z:hlstells: (im Verzeichnis arabische Ziffers;
hier: 7 Stralienkreuzung Hansastr., Hohestr., Stidwall,
Filtropwall '

Lage desn Zihlpunkteas {im Verzeichnis groBer Buchstabe)
A Hohestrafle kecke Sudwall

Verkehrsriggjung dea Zihlounktes:

{im Verzeichnis kilciner ouchstane)
. a Verkenr HohestraBe zum Siidwajl

Beispiel 2 (fiir durchgehende StraBen) ' :@

Lage der Zihlstelle (¥r, 1)
Einwlindung aer Beurnguss+ir. in die Hohestr.

Lage des Zihlpunktes (A): BeurhausstraBe 8
Verkehrsrichtivng des Zihlpunktes: Richtung Hohestrafe

In diesen Féllen sind alse kleine Buchstaben im Verzeichnis nicht
vermerkt., Auf der Rilckoeite des Zihlberichts werden die Zihlergeb=-
-nisge der einzelnen sStunden aus den Zihlerkarten Ubernommen und
nach den ecinzelnen FPahrzeugarten zusammengezidhlt.

Am 30, Juli muB ailes Ziahlmgterial im Statistischen Amt (Beten-

stralle ~d, Zimmer 270) abge~eben sein . Die Auszahlung des "Ver-
zehrgeldes” erfolgt erst, wenn alles Zihlmaterial (vollstédndig
~ausgefillter Zihlbvericht, Zihlkarten, Skizze der Zihlstelle,

* Schreibunterlage, Zéhlmappe usw.) zurlickgegeben ist.
Staticstisches - und Meldeapt
gez. Dr. K. Jietrich

Direktor




Zdhlstelie 8
Burgtor
Zdhlpunkt A

“Normaluhr o,
,Schlanke Mathilcle

v.D.

Zahlstelle 45
Zdhlpunk/- Aca

Stadt Dortmund
Statistisches v Meldeamt




Stadt Dortmund

Zihlstelle Nr.: e

1200 7 55 7769 '

Zahlpunkt Nr.io

Zahlzeit: . biS e Uhr
StraBenverkehrszihlung
am 28. Juli 1955
Name des ZANIerS: .o seereeeseeeonen StA .
{Druckbuchstaben oder Maschinenschrift)
|

Lage der ZahIStelle: ... oo snenne

(siehe Nummer des Zihlbezirksverzeichnisses)

.......................................

Lage des Zihlpunktes:.

. (siehe Zihlbezirksverzeichnis groBer Buchstabe)

Verkehrsrichtung des Zahlpunktes: ... :

(siehe Ziahlbezirksverzeichnis kleiner Buchstabe)

Witterung: Sonne: 170 W | )1 Uhr
bzw. sternenklar: von ... biS oo Uhr

bedeckt: 00 1) Uhr

Nebel: A0« JORURO |} S Uhr

" regnerisch:  VOR e | T I Uhr

Zihlbericht (siche Rickseite)

Vom Zé&hler auszufiillen und mit den Zahlblittern abzugeben,




& “
Zdhlbericht
s worden gezihlt
, o . ] _V:_Mu:q_ncz- Liefer- | Lastkraft- Last- Personen- | Sonder- | Bespannte
[ deit Fahrefider | Moped | Kraftrider iu_mﬂww wagen wagen zilge  |omnibusse | fahrzeuge | Fahrzeuge
von Ew Uhr
von .. bis Uhr
von bis Uhr

von his Uhr

von bis Uhr
von  bis  Uhr
van bis Uhr
von bis Uhr
zusammen

e e R BB R——,
e et e e i e

Dortmund, den

ﬂ

Juli 1955

Der Zahler

(Unterschrift)

e T ==
e

Die lid. nw  i<..en Zahlblatter (Nr. 1 bis ... )
sind beigefgt.

Die Strafenverkehrszahlung wurde durch keine
besonderen Ereignisse beeinfluBt.

Auf die StraBenverkehrszahlung wirkten folgende
Ereignisse ein:

(z. B.: Verkehrsunfall in der Nihe, Veranstaltung in
der Westialenhalle usw. Es geniigt eine kurze stich-
wortartige Angabe.)






