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Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Fragen zum Verkehrsverhalten liegen den Dortmunderinnen und Dortmun-
dern am Herzen. Das zeigt die grof3e Resonanz auf die Mobilitatsbefragung
der Stadt Dortmund. 10.313 Personen aus 4.888 Haushalten haben online,
telefonisch oder schriftlich Auskunft dariiber gegeben, mit welchen Ver-
kehrsmitteln sie welche Wege zurlicklegen. Die hohe Beteiligungsquote
von 13 % der 37.600 angeschriebenen Haushalte erméglicht statistisch va-
lide Aussagen zur Mobilitat der Dortmunderinnen und Dortmunder. Die Er-
gebnisse dienen als Grundlage fiir unsere stadtische Verkehrsplanung.

Ich bedanke mich bei allen, die die Fragebdgen ausgefillt haben. Der hohe
Rucklauf zeigt die Bedeutung, die das Thema Mobilitat in der Stadt ge-
nief3t. Die grol3e Mitwirkungsbereitschaft macht mich zuversichtlich, die
Mobilitatswende in Dortmund anstoR3en zu kénnen.

Die Ergebnisse belegen, dass die Anstrengungen der Stadt Dortmund, den
Radverkehr zu férdern, erste Wirkungen zeigen: 10,1% aller Wege legen
die Dortmunderinnen und Dortmunder mit dem Fahrrad zurtck. Damit
konnte der Radverkehrsanteil gegentiber 2013 von 6,4% deutlich gestei-
gert werden. Der Anteil der Haushalte, die Uber mindestens ein E-Bike ver-
fagen, ist mit 13% mehr als doppelt so hoch wie im Bundesdurchschnitt -
laut Befragung Mobilitat in Deutschland von 2017 verfugen bundesweit
6,1% der Haushalte tber ein E-Bike.

Auch diese Zahlen machen Mut auf dem Weg der Stadt Dortmund zur Fahr-
radstadt. Der hohe Anteil des motorisierten Individualverkehrs mit einem
Anteil von 48,7% zeigt aber auch, dass noch viel Arbeit und viele Rad- und
FuBwege vor uns liegen. Das kann nur gemeinsam mit moglichst vielen
Dortmunderinnen und Dortmundern gelingen.

Stefan Thabe, Leiter Stadtplanungs- und Bauordnungsamt der Stadt Dort-
mund
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Ergebnistelegramm

Die Mobilitatsbefragung wurde im Zeitraum April — Mai 2019 durchgeftihrt.
Insgesamt nahmen 10.313 Personen an der Untersuchung teil; von 8.316
Personen konnten Informationen zu den an Werktagen zurlckgelegten Wegen
ausgewertet werden. Die Untersuchung liefert statistisch gesicherte Ergebnisse.

» Jedem Dortmunder Haushalt stehen im Mittel 1,2 Pkw zur Verfiigung.
In der Innenstadt haben deutlich mehr Haushalte keinen Pkw als in den
anderen Stadtbezirken. Viele Haushalte auf3erhalb der Innenstadt
besitzen mehr als einen Pkw.

4 von 5 Dortmunder Haushalten erreichen nach eigener Angabe
innerhalb von 5 Minuten die nachste Bushaltestelle. Mehr als die Halfte
der Dortmunderinnen und Dortmunder nutzt im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) Einzelfahrscheine. Ein Viertel nutzt
Ubertragbare oder nicht Ubertragbare Monatstikets.

Die Dortmunderinnen und Dortmunder haben im Schnitt 1,7
funktionstlichtige Fahrrader je Haushalt. Die Bedingungen fiir das
Fahrradfahren werden mit 4,0 bewertet.

Durchschnittlich legt jede Dortmunderin und jeder Dortmunder
2,6 Wege pro Tag zurtick.

Ein Weg dauert im Mittel 25 Minuten; dabei werden durchschnittlich
10 Kilometer pro Weg zuruickgelegt.

Durchschnittlich ist jede Dortmunderin und jeder Dortmunder pro Tag
65 Minuten unterwegs.

51% aller Wege der Dortmunderinnen und Dortmunder werden mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zurtickgelegt, das heif3t mit
Bus und Bahn, dem Fahrrad oder zu Fuf3. Kinder, Jugendliche (unter

18 Jahren) und junge Erwachsene unternehmen den gro3ten Teil ihrer
Wege mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes.

49% aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. 45 - 64-Jahrige nutzen
das Auto fur fast zwei Drittel ihrer Wege.

Menschen, die in der Innenstadt leben (Nord, Ost, West), legen deutlich
weniger Wege mit dem Auto zurtick. 20,2 % ihrer Wege laufen sie, 17,1 % der
Wege radeln sie und fir 29,4 % der Wege nutzen sie den OPNV.
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1. Grundlagen

11. Ziele

Mit einer Mobilitatsbefragung werden lokalspezifische Verhaltensmuster
im Verkehrsverhalten der Burgerinnen und Blrger einer Stadt identifiziert.
Die Informationen zum aktuellen, werktéaglichen Verkehrsgeschehen sind
Grundlagendaten ftr

= die Fortschreibung des Masterplans Mobilitat 2030,

= die Evaluation der MalRnahmen zur Forderung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes,

= die Identifikation von Ansatzpunkten fur effiziente Modal-Split-
Verlagerungen und geeigneter Mobilitats-Hotspots zur Realisierung
eines multimodalen Verkehrsangebotes.
Der Untersuchung liegt die von der Arbeitsgemeinschaft fuRgéanger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW entwickelte Me-
thodik zugrunde.

1.2. Vorgehensweise und Methodik

Far die Erhebung wurde aus der Einwohnermeldestatistik eine Zufallsstich-
probe von 37.600 Adressdaten gezogen mit dem Ziel, mindestens 7.100 Per-
sonen zu befragen. Die Ziehung erfolgte Uber alle Personen, die im Méarz
2019 mindestens 16 Jahre und mit Erst- oder Zweitwohnsitz in Dortmund
gemeldet waren. Die Stichprobe wurde Uber alle Stadtbezirke gewichtet.
Personen in Altersheimen und Strafvollzugsanstalten wurden nicht kontak-
tiert.

Die Mobilitatsbefragung wurde von Anfang April bis Ende Mai 2019 - au-
Rerhalb der Schulferien — in drei Erhebungswellen (Versand am 03.04.,
08.05., 15.05.) durchgefuhrt. Die in der Zufallsstichprobe enthaltenen Haus-
halte wurden schriftlich mit einem Brief des Oberblirgermeisters informiert
und um ihre Teilnahme gebeten. Die freiwillige Teilnahme an der Befra-
gung war mit dem im Brief versendeten Druckfragebogen, tber einen Onli-
nefragebogen oder anhand eines Telefoninterviews moglich. 59 % aller
teilnehmenden Haushalte nutzten den schriftlichen Fragebogen, 40 % den
Onlinefragebogen und 1 % das Telefoninterview.

Alle Personen des kontaktierten Haushaltes waren angehalten, die Fragen
zum Haushalt und zur Person zu beantworten und im Wegeprotokoll alle
am Stichtag zuruckgelegten Wege zu dokumentieren. Der Stichtag wurde
von den Haushalten gewahlt. Es handelte sich i.d.R. um einen Dienstag,
Mittwoch oder Donnerstag der letzten oder vorangegangenen Woche.
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Im Rahmen der Auswertungen wurden alle Daten verschiedenen Plausibili-
tatskontrollen unterzogen, z.B. fehlerhafte Angaben im Wegeprotokoll zur
Dauer des Weges. Fehler wurden - wenn zuverlassig moglich - korrigiert
und diese Daten als nachbearbeitet gekennzeichnet.

1.3. Gewichtung

Die Daten der Stichprobe wurden in der Auswertung anhand der tatséchli-
chen Einwohnerdaten nach den Kriterien Alter, Geschlecht und Stadtbezirk
gewichtet. Damit zahlen die Antworten einer Person aus einer Uberrepra-
sentierten Personengruppe in der Auswertung weniger, wahrend Aussagen
unterreprasentierter Personengruppen gestarkt werden. So wird die Stich-
probe hinsichtlich der Verteilungen von Alter, Geschlecht und Stadtbezir-
ken an die tatsachliche Struktur der Dortmunder Bevolkerung angepasst.

Nachfolgende Abbildungen (Abb. 1 und 2) stellen die Stichprobendaten
hinsichtlich Alter und Wohnort den tatsachlichen Verteilungen der Dort-
munder Bevdlkerung gegeniber. Hinsichtlich des Geschlechts stimmen die
Verteilungen in Stichprobe und Grundgesamtheit nahezu tUberein (Grund-
gesamtheit rund 49,6 % Méanner und 50,4 % Frauen, Stichprobe rund 49,3
% Manner und 50,7 % Frauen).

Altersverteilung
0% (in Prozent)
B Anteil der Altersgruppe
an der Stichprobe
35% o
m Anteil der Altersgruppe
\ - o an der Dortmunder
30% O~ ~N Bevdlkerung
LN o~
(o}
25%
3
£ 20%
T ~
< 15% <
=) ©
st o)) -
10% oo —w
o o~
n <
5% o _—) I a
N =
0% | . . . . . .
0-5 6-9 10 - 17 18 - 24 25 - 44 45 - 64 65 - 75 76+
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Abbildung 1: Altersverteilung der Stichprobe und der Dortmunder Bevélkerung

Es wird deutlich, dass Personen ab 45 Jahre in der gewonnenen Stichprobe
Uberreprasentiert sind, wahrend insbesondere Kinder unter 10 Jahren un-
terdurchschnittlich an der Befragung teilgenommen haben.
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Abbildung 2: Verteilung der Befragten und der Dortmunder Bevolkerung im Stadtgebiet

Die Verteilung der Stichprobe Uber die Stadtbezirke liegt trotz leichter Ab-
weichungen (Uber- und Unterreprasentation einiger Stadtbezirke) nah an
der realen Verteilung der Bevdlkerung. Der Stadtbezirk Innenstadt-Nord
konnte trotz Erh6hung der Anzahl der hier kontaktierten Haushalte nur
unterdurchschnittlich erreicht werden.

Herkunft Befragter ohne deutsche Staatsangehorigkeit

Turkei 19,8 %
194 % :

China
1,5 %

Spanien
1,7 %

Vereinigte SM : 7
y \7 Syrien 9,0% I

1.7 %
GroBbritannien / 12,8 %
22%
Kroatien
Marokko_%
26 % Portugal
— Griechenland I
29 % 69 % 3,8%
Bosnien und .
Herzegowina  Russische Foderation Bulgarien Anteil der Nationalitéten
30 % 45 % ftalien Polen 5.6 % nach der Dortmunder

- 4,5 % 51 % 3,6 % I Einwohnerstatistik
1,8 % I 34% J 8,9 % J Stand:31.12.2018

Abbildung 3: Herkunft Befragter ohne deutsche Staatsangehdrigkeit
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Dariber hinaus zeigt die Analyse der Stichprobe, dass besonders deutlich
weniger Burgerinnen und Blrger ohne deutsche Staatsangehdrigkeit an
der Befragung teilgenommen haben als die Einwohnerstatistik beinhaltet.
So haben laut Einwohnerstatistik zum 31.12.2018 in Dortmund rund 18 %
der Bevdlkerung eine andere als die deutsche Staatsangehdérigkeit, wah-
rend dieser Anteil in der Stichprobe der Mobilitatsbefragung bei 5 % liegt.
Eine Gewichtung der Daten nach diesem Kriterium erfolgte nicht. Der Ein-
fluss auf die Ergebnisse zeigt sich beispielsweise in einem geringeren Ful3-
wegeanteil. Gerade Personen ohne deutsche Staatsangehdorigkeit legen er-
fahrungsgemaf deutlich mehr Wege zu Ful} zurtick als Personen mit deut-
scher Staatsangehorigkeit.

2. Ergebnisse

2.1. Kenndaten der Befragung

Mit der Befragung wurden statistisch gesicherte Daten zum Verkehrsverhal-
ten der Biirgerinnen und Biirger in Dortmund erhoben. Die Ubertragung
der Ergebnisse auf die gesamte Bevdlkerung ist moglich. Nachfolgende Ta-
belle zeigt die Kenndaten der Befragung:

Tabelle 1:  Kenndaten der Befragung
Ausgewahlte Haushalte 37.600
Erreichte Haushalte 4.888
Erreichte Personen 10.313
Erreichte Personen (bereinigt) 9.507
Rucklaufquote 13,0 %
wohnberechtigte Bevolkerung (02/2019)* 609.433
Anteil Befragter an der Bevolkerung 1,7 %
Mittlere Haushaltsgrofie der Stichprobe 2,1 Personen

Der Fragebogen gliedert sich in drei Bestandteile: den Haushalts-, Perso-
nen- und Wegefragebogen. Dabei wurden sowohl die Personen- als auch
Wegedaten von allen Haushaltsmitgliedern angegeben. Nachfolgende Ta-
belle listet die konkreten Inhalte des Fragebogens auf.

! Einwohner und Einwohnerinnen mit Haupt- oder Nebenwohnsitz in Dort-
mund.

11
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Tabelle 2 Befragungsinhalte

Angaben zum Haushalt

Angaben zur Person

Angaben zum Weg

Stichtag (Di - Do)

Wohnort (Stadtbezirk)

Anzahl Personen im Haushalt

Anzahl

- privater Pkw, davon E-Autos

- Motorrader

- Fahrréader, davon E-Bikes / Pedelecs
Anzahl OPNV-Tickets

- Ubertragbar

- Nicht-tbertragbar

FuBweg (in Minuten) zur nachsten Haltestelle
von

- Bus

- U-/StralRen- / Stadtbahn

- S-Bahn/ Nahverkehr

Geschlecht

Alter

Staatsangehdrigkeit

Tatigkeit

Hoéchste Berufsausbildung

Aktuelle Tatigkeit

Anzahl Tage auBBer Haus zur Arbeit / Ausbildung
Fihrerscheinbesitz (Pkw)

Verfluigbarkeit einer Fahrradabstellanlage am
- Wohnort

- Arbeits-/Ausbildungsort
Mobilitatseinschrankung

Ublich genutzte Fahrkarte fiir Bus und Bahn
Nutzungshéufigkeit verschiedener Verkehrsmittel

innerhalb der letzten zwoIf Monate
Bewertung der Bedingungen fir das Radfahren
in Dortmund

Griinde fir die Nichtnutzung des Fahrrads
Verfiigbarkeit eines Pkw am Stichtag
Grunde fur Immobilitét

PersonenID

WegelD

Quelle (Startort)

Ziel (Zielort)

Abfahrtszeit

Ankunftszeit

Genutztes Verkehrsmittel
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Fernverkehr

S-Bahn / Nahverkehr

U- / StraBen- / Stadtbahn

Bus

Taxi

Pkw-Selbstfahrer/in
Pkw-Mitfahrer/in

Motorisiertes Zweirad
E-Bike/Pedelec

Fahrrad

Zu FuR

Sonstiges

Angabe zum Hauptverkehrsmittel (langste zu-
rickgelegte Distanz des Teilweges)

Zweck des Weges

- Nach Hause

- Zur Arbeit

- Geschéftlich, dienstlich
Einkauf
Private Erledigungen (Arzt, Bank)
Schule / Studium / Ausbildung
KiTa / KiGa / Tagesmutter
Freizeit (Besuch, Sport, Kultur, ...)
Bringen / Holen von Personen
Begleiten
Sonstiges

Abbildungen des Printfragebogens befinden sich im Anhang dieses Berichts
auf den Seiten 30 und 31.

2.2. Mobilitdtsvoraussetzungen

Die Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel beeinflusst grundlegend
die Entscheidung des Einzelnen, wie die Wege an Werktagen zurlickgelegt
werden. Nachfolgende Auswertungen zeigen die Verfugbarkeit der ver-
schiedenen Verkehrsmittel und Tickets sowie die Zugangszeiten fur die
Haushalte und Personen in Dortmund.

83 % aller Haushalte verfiigen Gber mindestens einen Pkw, im Mittel ver-
fugt ein Haushalt Giber 1,2 Pkw. Elektro-Autos spielen am ehesten als Zweit-
oder Drittauto eine Rolle. Dennoch: nur 1,3 % aller Haushalte mit mindes-
tens einem Pkw besitzen ein Elektro-Auto. 88 % der Befragten besitzen
den Pkw-Fuhrerschein. Es sind haufig Frauen ab 65 Jahre, die keinen Fuh-
rerschein haben.

13



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Deutlich mehr Haushalte besitzen ein betriebsbereites Fahrrad: 1,7 Fahrra-
der stehen im Durchschnitt je Haushalt zur Verfugung. Uber ein Viertel der
Haushalte besitzt kein Fahrrad, Uber die Halfte der Haushalte besitzen zwei
oder mehr Fahrrader. 13 % aller Haushalte haben ein oder mehrere E-Bikes.

Anzahl Kfz und Fahrrader
nach HaushaltsgroBe
6 mKfz  m Fahrrader
5,0
5
4
=
83
C
<
2
08
1 06
.|
1 2 3 4 >4
Anzahl Personen pro Haushalt

Abbildung 4: Anzahl Kfz und Fahrrader nach HaushaltsgroBe

Verfiigbarkeit von Fahrradabstellanlagen
100%
90%
80%
70% m vorhanden
T 60% W nicht vorhanden
< 50% ohne nahere Angaben
T ® Innenhof/Garten
< 40% m Garage/Schuppen
30% 1 personlicher Keller
20% m gemeinsamer Farradkeller
10%
0%
Am Wohnort Am Arbeits-/Ausbildungsort
(N = 9.899)* (N = 6.361)* % Personen

Abbildung 5: Verflgbarkeit von Fahrradabstellanlagen am Wohn-, Arbeits- und Ausbildungsort

14
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Far die Nutzung des eigenen Fahrrads auf den werktaglichen Wegen sind
sowohl die vorhandenen Abstellmdéglichkeiten als auch die allgemeinen Be-
dingungen fir das Radfahren in der Stadt von Bedeutung.

Nur sehr wenige Personen geben an, zu Hause keine Moglichkeit zu haben,
das eigene Fahrrad abzustellen, wie obige Abbildung 5 zeigt. Meist stehen
die Garage, ein Schuppen oder ein personlicher Keller zum Abstellen des
Fahrrads bereit. Am Arbeitsort oder dem Ausbildungsort stehen deutlich
weniger Abstellmdglichkeiten zur Verfigung bzw. sind den Befragten be-
kannt.

Die allgemeinen Bedingungen fur das Radfahren werden von den Dort-
munderinnen und Dortmundern mit der Schulnote 4,0 (ausreichend) be-
wertet. Dabei gibt es zwischen den Stadtbezirken kleine Unterschiede in
der Bewertung. Menschen aus Huckarde und Scharnhorst vergeben mit 3,8
leicht bessere Noten, wahrend die Befragten aus Brackel mit 4,2 die Bedin-
gungen schlechter bewerten. Nachfolgende Tabelle stellt die Bewertung
des Angebotes fur Radfahrerinnen und Radfahrer in anderen nordrhein-
westfalischen Stadten dar:

Tabelle 3:  Bewertung des Angebotes fir Radfahrerinnen und Radfahrer im Ver-

gleich
Essen (2019) 3,8
Bielefeld (2017) 3,2
Krefeld (2017) 3,0
Dortmund (2019) 4,0

Die Anzahl verfugbarer Pkw und Fahrrader unterscheidet sich deutlich zwi-
schen den Stadtbezirken. Wie Abbildung 6 zeigt, haben Haushalte in den
Innenstadtbezirken Nord, Ost und West deutlich seltener einen Pkw. Beson-
ders deutlich wird dies in der Innenstadt-Nord, wo Uber die Halfte der
Haushalte keinen Pkw zur Verfligung haben. Demgegentber haben weni-
ger als 10 % der Haushalte in Aplerbeck keinen eigenen Pkw, fast der
Halfte der Haushalte stehen zwei oder mehr Pkw zur Verfigung.

15
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Huckarde
14

Latgendortmund
1.4

Abbildung 6: Mittlere Anzahl Pkw je Haushalt

Aplerbeck
1,9

Abbildung 7: Mittlere Anzahl betriebsbereiter Fahrrader je Haushalt
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Wie Abbildung 7 zeigt stehen die meisten Fahrrader Haushalten in den
Stadtbezirken Scharnhorst, Aplerbeck und Hombruch zur Verfligung, Haus-
halte in der Innenstadt-Nord haben die wenigsten Fahrrader zur Verfi-

gung.

59% der Dortmunder Haushalte besitzen kein Monatsticket fir den OPNV,
28% besitzen ein und 12% mindestens zwei Monatstickets. Je mehr Perso-
nen in einem Haushalt leben, desto mehr Monatstickets sind vorhanden,
insbesondere nicht Ubertragbare Tickets wie das Ticket1000 oder das Scho-
koticket. Zwei Drittel aller Haushalte mit mehr als 2 Personen besitzt min-
destens ein Monatsticket fur den OPNV. Zwei Drittel der Haushalte mit bis
zu zwei Personen besitzen kein Monatsticket.

Tabelle 4:  Anzahl Ubertragbarer und nicht tbertragbarer OPNV-Tickets nach Haus-
haltsgroBBe (in %)

Monatstickets
Ubertragbar Nicht Ubertragbar

Ha_gshalts- 1 kein 1 2 und
groRe mehr

1-Personen-
Haushalt 90,4 %
(N=1.358)
2-Personen-
Haushalt
(N=2.332)
3-Personen-
Haushalt
(N=643)
4-Personen-
Haushalt
(N=430)
>4-Personen-
Haushalt
(N=126)

Die Verkehrsmittel des Offentlichen Personennahverkehrs sind fiir die meis-
ten Haushalte innerhalb kurzer Zeit zu erreichen. Laut eigenen Angaben
dauert der FuBweg zur nachsten Bushaltestelle im Schnitt 5 Minuten.

Die nachste U-/ StraRen-/ Stadtbahnhaltestelle ist fur Einwohnerinnen und
Einwohner der Innenstadtbezirke Nord, Ost und West im Durchschnitt in

7 Minuten FuBweg erreichbar, in den Ubrigen Stadtbezirken im Mittel

18 Minuten (s. Abbildung 8).
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Mengede
21

Lutgendortmund
22

Aplerbeck
21

Abbildung 8: Wegedauer zu FuB zur nachsten U- /StraBen- /Stadtbahn-Halte-
stelle
Mengade Scharnhorst
16 i
Innenstadt - Nord
15 Brackel
15
l Innenstadt - West In nstadt-

Liitgendortmund 10 14

12

Aplerbeck
20

Abbildung 9: Wegedauer zu Ful3 zur nachsten S-Bahn-/ Regionalbahnhaltestelle
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S-Bahn- bzw. Regionalbahnhaltepunkte werden im Schnitt innerhalb von
17 Minuten erreicht (s. Abbildung 9). Auch hier bestehen Unterschiede zwi-
schen den Dortmunder Stadtbezirken, wie nachfolgende Abbildung 9 zeigt.

Von allen Verkehrsmitteln nutzen die Dortmunderinnen und Dortmunder
den Pkw bzw. das Motorrad am haufigsten. Zwei Drittel der Befragten sind
mindestens ein- bis dreimal pro Woche mit Pkw oder Motorrad unterwegs,
40 % mit dem OPNV und 27 % mit dem Fahrrad oder E-Bike. Seltener als
einmal im Monat nutzen 26,8 % der Befragten den Pkw oder das Motor-
rad. Beim OPNV sind dies 44 % und beim Fahrrad oder E-Bike rund 57 %.

Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel
in den letzten 12 Monaten

Pkw/Motorrad ** S5 Y M ), (fast) taglich
an 4-5 Tagen

?; :rl 2 ;: pro Woche
an 1-3 Tagen

Bus&Bahn g 2 o g pro Woche

N = 9.845)* = |- 0=

( ) an 1-3 Tagen

pro Monat

Fahrradverleih

N =7.977)* m seltener
Car-Sharing m (fast) nie
(N = 7.967)*

0O 20 40 60 8 100  * personen

Fahrrad/E-Bike
(N = 8.814)*
60 40 20

100 80

Antell [in %] ** inkl. Mitfahrer
Abbildung 10: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

2.3. Wegedaten

Die Wegedaten der Befragten sind wesentlicher Bestandteil der Befragung
und dienen als zentrale Datenbasis fur aktuelle und zukinftige verkehrs-
planerische Fragestellungen in Dortmund.
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Tabelle 5. Ubersicht zentraler Wegedaten

Erfasste Wege zur Auswertung 24.848
Mittlere Mobilitat (alle Personen) 2,6 Wege / Tag
(mobile Personen) 3,2 Wege / Tag
Unterwegszeit (alle Personen) 65 min/ Tag
(mobile Personen) 78 min / Tag
Tagesdistanz (alle Personen) 26 km
(mobile Personen) 33 km
Mittlere Wegelange 10,2 km / Weg

Mittlere Wegedauer 25 min / Weg

Die Anzahl der Wege, die eine Person an einem normalen Werktag zurick-
legt, unterscheidet sich deutlich je nach Alter oder aktueller Beschaftigung.
Alle Dortmunderinnen und Dortmunder legen im Durchschnitt 2,6 Wege
am Tag zurick. In Teilzeit arbeitende Frauen haben mit 3,3 Wegen die
meisten Wege pro Tag. Auch die Differenzierung nach Altersgruppen zeigt,
dass Kinder bis 9 Jahre und Senioren ab 75 Jahre die wenigsten Wege am
Tag zuriicklegen, wahrend die Altersgruppe zwischen 25 und 44 Jahren mit
2,9 Wegen pro Tag die mobilste ist.

Wegehaufigkeit
nach Altersgruppe
40 mobile Personen = alle Personen
3,5 33 34
> 3,2 31 3,2
30 3,0 '
30 2.9 ' 2,9 L.
o) 2,7 2.6 2,7 2,6
‘5 25 4+— — — — — — —
g 2,1 2,0
= 20 — 18— — — — — — — —
8
% 1:5 - — — — — — — — —
1,0 +— — — — — — — — —
05 1T — — — — — — — —
0,0
0-5 6-9 10 - 17 18 - 24 25 - 4 45 - 64 65 - 75 tber 75 Dortmund
(alle=554; (alle=343; (alle=700; (alle=823; (alle=2.578; (ale=2.636; (alle=955; (ale=919; (alle=9.507;
mobile=342)* mokhile=271)* mobile=600)* mobile=725* mobile=2.270)* mobile=2.286)* mobile=753)* mobile=593)* mobile=7.840)*
* Personen
Abbildung 11: Wegehaufigkeit nach Altersgruppe

Nicht alle Menschen verlassen an einem normalen Werktag das Haus. Aus
verschiedensten Griinden bleibt stets ein Teil der Befragten zu Hause.
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Anteil immobiler Personen

Alle Wege auBerhalb
Dortmunds
32 % Immobile
16,2 %

Mobile
80,6 %

Abbildung 12: Anteil immobiler Personen

Insgesamt haben 16 % der Befragten am Befragungstag das Haus nicht ver-
lassen, meist aus nicht naher spezifizierten Grinden oder krankheitsbe-
dingt.

Tabelle 6: Grinde der Immobilitat

Grund fur Immobilitat Anteil [in %]
krank 36,9 %
Wetter (zu heif3, kalt, nass etc. ) 18,5 %
keine Termine aufer Haus 6,5 %

An einem normalen Werktag werden etwas weniger als die Halfte aller
Wege mit dem Auto zuriickgelegt. Uber die Halfte aller Wege in Dortmund
werden mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (Bus&Bahn, Fahrrad
und zu Ful) zurtickgelegt.
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Verkehrsmittelwahl
2019 gegenuber 2013 (auBen)

21,7%

1

Sonstiges %

Abbildung 13:

Verkehrsmittelwahl im Vergleich (2013 / 2019)

Bei der Betrachtung der Verkehrsmittelwahl (,Modal Split”) der Dortmun-
der Bevolkerung fallt auf, dass mehr als die Hélfte der Wege mit klima-
freundlichen Verkehrsmitteln wie Bus und Bahn, Fahrrad oder zu Ful3 zu-
ruckgelegt werden.

Im Vergleich der Ergebnisse mit der Dortmunder Mobilitatsbefragung 2013
zeigt sich, dass der Radverkehrsanteil von rd. 6% auf tGber 10% gestiegen
ist. Auch der Anteil der Wege, die mit Bus und Bahn zurtckgelegt werden,
ist weiter gestiegen. Das Auto wird mit fast 49% fur den bedeutenden Teil
der Wege genutzt.

Markant ist aber der deutlich geringere FuBwegeanteil. Dieser geringe An-
teil hat verschiedene Grinde: Bei der Beantwortung des Wegeprotokolls
auf schriftlich-postalischem Weg fehlt die M6glichkeit, durch geschultes Be-
fragungspersonal nachzuhaken, ob kurze Wege, wie bspw. mit dem Hund,
zum Briefkasten oder Kiosk vergessen wurden. Dies hat zur Folge, dass v. a.
bei schriftlich-postalischen Befragungen FuBwege deutlich unterreprasen-
tiert sind. Aber auch die bzgl. der Methodik (Kapitel 1) beschriebenen
Gruppen, die gemessen an der Grundgesamtheit in zu geringer Anzahl an
der Befragung teilgenommen haben, sind Gruppen, die eine eher héhere
FuBwegeanzahl zurtcklegen (Kinder unter 10 Jahre, Frauen tber 75 Jahre,
Bewohner des Stadtbezirks Innenstadt-Nord, etc.). Trotz Gewichtung
konnte das Fehlen der FuBwege dieser Gruppen nicht ausreichend ausgegli-
chen werden. Im Vergleich zu 2013 ist auch die mittlere Gesamtwegeanzahl
von 2,89 auf 2,6 Wege pro Person und Tag zurickgegangen. Aus diesem
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Grund sind fir die Berechnung des Modal Splits die 0,29 Wege pro Person
erganzt worden. Unterstellt man nun, dass es sich aus den o. g. Grinden
bei diesen fehlenden Wegen zu 75% um FuRBwege handelt und die restli-
chen Wege sich wie im erhobenen Modal Split aufteilen, ergibt sich der in
Abbildung 13 dargestellte Modal Split fur Dortmund.

Der FuRBwegeanteil erreicht dann immer noch nicht die Werte von 2013,
liegt aber deutlich ndher am Wert von 23%, der im Rahmen der Befragung
Mobilitat in Deutschland (MiD) im Jahre 2017 im Ruhrgebiet ermittelt
wurde.

Der oben dargestellte Modal Split wird somit als deutlich realistischer ange-
sehen und wird daher im Weiteren verwendet. Die Erhebungsergebnisse im
Einzelnen (z.B. fir die Stadtbezirke) kdnnen jedoch nicht korrigiert werden
und werden wie erhoben dargestellt.

Die Differenzierung des Modal Split nach den Stadtbezirken zeigt deutliche
Unterschiede.

Verkehrsmittelwahl
1009t nach Stadtbezirken (Gesamtverkehr)
2 -
101 11,1 94 106 89 89 .
0% o | B — 214178519 | O W I | Sonstiges
7.3 6,6 51 8,1 ! g 7,9 6.9
oo, Ll 04 B fo7 B B . 7 B 186 69 §5g |
s - 123 98 112 132 138 110 116 FuB
70% 10,7 99 B B 0 B ol |
T 60% Fahrrad
£ o
= 50% = Motorrad
£ 40%
< . Kfz
30% Mitfahrer
20% 367 | mKi
258 26,1 250245 236 Selbstfahrer
10% [1gg—226—198—199—24>—209— 21 _49; 220 245 236
° [ 169 191 Bus&Bahn
O% T T T T T T T T T T T T
5 5 Hehah 535, 8.8, B o.b vk _h
~N W™ ™m [} x x X =
£ ¥R 23 28 B8R 8, g 8 55 EQ L 28 £J
gN BN S— Bn 8- 54 'R £9 g 0 O E- gy
gu SN T o5 20 T 'p‘;r\i N §r\j o §|| 3 g‘ﬁ‘
z z zTz "z =zgn gl g gl =z Az
sz £2 gz 5% <
< - £ - *Wege
Abbildung 14: Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirk im Gesamtverkehr

In der Innenstadt (Nord, Ost und West) werden lediglich 32,7 % aller Wege
mit dem Auto, dafir 29,4 % mit Bus&Bahn, 20,2 % zu Fu und 17,1 % mit
dem Fahrrad zurtickgelegt. In der Innenstadt-Nord fallt insbesondere der
hochste OPNV-Anteil auf. Mit 36,7 % werden die meisten Wege mit
Bus&Bahn zurtickgelegt. Dort ist der Anteil der mit dem Auto zuriickgeleg-
ten Wege stadtweit am niedrigsten. In der westlichen Innenstadt wurde der
hochste Radverkehrsanteil mit tber 20 % erhoben.
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Tabelle 72 Wegeldnge nach Altersgruppen

Mittlere Entfernung pro Weg

Altersgruppe [in km]
0-5 2,3
6-9 1,7

10 - 17 4,1

18-24 9,8
25-44 11,4

45 - 64 14,9

65 - 75 10,6
Uber 75 5,7

Dortmund 10,6

Bei der Wahl des Verkehrsmittels sind verschiedene Faktoren, wie das Alter
oder die aktuelle berufliche Situation, entscheidende Einflussgréf3en. So
unterscheiden sich die Wege eines Schilers deutlich von denen eines Be-
rufstatigen. Diesen Zusammenhang stellt die obige Tabelle 7 der mittleren
Wegeléange nach Altersgruppen dar.

Die Verfiigbarkeit des Fihrerscheins er6ffnet dartber hinaus jungen Er-
wachsenen eine bis dahin nicht nutzbare Mdoglichkeit der Mobilitat.

Verkehrsmittelwahl
nach Altersgruppen
100%
90% = Sonstiges
80%
70%
HKfz
T 60%
c
= 50%
‘@
g 40% FuB
30%
20% u Fahrrad
10%
[o)
O/O r_\ T f_\ T 2(\ T ;k\ T ;k\ T j‘\ T 2‘\ T 2(\ T i\ BUS&Bahn
e N =8 8 3 g 3o R LR 3
o o DS A N L 0 g @ 5%
A T T S )
~ * Wege
Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen
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Kinder und Jugendliche ab 10 Jahren nutzen in hohem Malf3e die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel im Alltag. Eine wichtige Rolle spielen die Angebote
des SchokoTickets sowie Semestertickets, die auch im Freizeitverkehr ge-
nutzt werden kénnen. Die Anteilswerte des OPNV sinken in den Altersgrup-
pen ab 25 Jahre kontinuierlich, bis die Menschen im Rentenalter wieder
mehr mit Bus und Bahn fahren.

In den Altersgruppen ab 25 Jahren dominiert das Auto das Verkehrsverhal-
ten deutlich. Die wenigsten Wege mit dem Auto (auch als Mitfahrende)
wurden bei Personen zwischen 10 und 17 Jahren erhoben.

Erwerbstéatige Personen legen mit Giber 60 % Uberdurchschnittlich viele
Wege mit dem Auto zuriick. Studentinnen und Studenten wiederum nut-
zen fur mehr als die Halfte ihrer Wege den OPNV. Hausfrauen und -manner
haben mit 20 % einen deutlich héheren FuBweganteil als alle anderen Er-
wachsenen.

Verkehrsmittel
nach Entfernungsklasse

100%

90%
80%
70%
< 60%
£ 50%
T

£ 40%
30%
20%
10%
0%

O1km 12kn 23kn 34kn 45kn 56kmn 67kn 7-8kn 89km 910km 1020 > 20

Entfernungen km* km*

mKfz ©Bus&Bahn ®Fahrrad  FuB = Sonstiges * IntervallgréBe gesndert!
Abbildung 16: Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel

Vor allem kurze Wege bis 1 Kilometer werden zu Fuld gelaufen. Schon ab
Entfernungen von ein bis zwei Kilometern werden Wege haufiger mit dem
Auto als zu Ful’ zurtickgelegt. Das Fahrrad wird am haufigsten fur Wege
mit einer LaAnge von 1-3 Kilometern genutzt. Auch fir langere Wege nut-
zen zahlreiche Dortmunderinnen und Dortmunder das Rad. Erst bei Wegen
ab 8 km Lange sinkt der Radverkehrsanteil auf unter 10 %.

Das Auto ist bereits auf kurzen Strecken ab 1 Kilometer Lange das meistge-
nutzte Verkehrsmittel. Mit jedem weiteren Kilometer Wegelange steigt der
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Anteil des Kfz weiter an. Bei Wegen ab 2 Kilometern Lange sind Bus&Bahn

die haufigste Alternative zum Auto.

Die Summenlinien in Abbildung 17 auf der folgenden Seite zeigen, dass
jede dritte Fahrt mit dem Kfz bereits nach maximal 4 km beendet ist; nach
rund 7 km etwa jede zweite. Fast 90% aller FuBwege haben eine Entfer-
nung von maximal 2 km. Drei Viertel aller Wege per Fahrrad sind maximal 5
km lang. Etwa jeder dritte Weg ist maximal zwei Kilometer lang. Etwa die
Halfte aller OV-Fahrten ist maximal 7 km weit.

Summenhaufigkeit der Entfernungen

100% —
75% //
g 50% —
=)
:‘% |
T 1
25% +—— :
|
[
0%
0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 910 | 10-20| > 20
km km km km km km km km km km km* | km*
— K7 4% | 14% | 24% | 32% | 40% | 46% | 51% | 56% | 61% | 65% | 86% | 100%
Bus&ahn| 1% 7% 19% | 29% | 37% | 44% | 52% | 57% | 63% | 68% | 87% | 100%
Fahrrad 14% | 36% | 54% | 64% | 73% | 79% | 85% | 89% | 92% | 94% | 100% | 100%
FuB 60% | 89% | 96% | 98% | 9% | 99% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Entfernungen
Abbildung 17: Summenhaufigkeit der Entfernungen

Die Nutzungsverteilung der verschiedenen Verkehrsmittel im Tagesverlauf
in der folgenden Abbildung zeigt, dass vor allem der 6ffentliche Verkehr
kurzzeitige Spitzenbelastungen aufgrund der gleichzeitigen Schul- und Be-

rufsverkehre zu bewadltigen hat.
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Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
16% nach Verkehrsmitteln
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2 /
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2% /_'
0% -+ T ~
[Std]j 0| 1]2[3|4|5|6|7|8|9]10[11/12|13]14]15|16[17| 18| 19| 20| 21| 22| 23
—_— MV [%] o/o0f[ofo|0|2|4|10/6|5/ 5|5/4|6[7[8[10[9/8|5|3|2|1]1
Bus&Bahn [%]| 0| 0| 0| 0|0|2|5(14|5|5|5|5|5/7|8|9/10/8[5|3|2[1|1]1
Fahrrad [%] |0 | 0| 0| 0|0/ 1|3|10/8|4|4|4|4|6|6|8/1011]8|5/4[2|1]1
FuB [%] olofloflojo|of1|n|7|4|6|6|7|7|8|9|8|7 7|5[3|2|1]|1
Uhrzeit
Abbildung 18: Tagespegel nach Verkehrsmittel

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Morgen-Spitzenstunde Uber
alle Verkehrsmittel im Berufsverkehr von 7 bis 8 Uhr. Es kommt in dieser
Zeitspanne zu einem sehr hohen Gesamtverkehrsaufkommen in Dortmund.
Vor allem die 6ffentlichen Verkehrsmittel haben zu dieser Zeit eine ausge-
pragte Spitzenstunde. Dies deutet darauf hin, dass die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel in groRem Mal3e von Schilern, Auszubildenden, Studenten und
Erwerbstatigen fur den Weg zur Ausbildung bzw. Arbeit genutzt werden.
Bis 9 Uhr geht das Verkehrsaufkommen dann bei allen Verkehrsmitteln
deutlich zurtck.

Wenn mittags ab 13 Uhr der Schulunterricht endet, erreichen die von Schu-
lern bevorzugten Verkehrsmittel des OV und das Fahrrad wieder héhere
Pegel. Der Anteil des Kfz-Verkehrs steigt etwas spéater ab etwa 16 Uhr wie-
der deutlich an und erreicht in einer zweiten Spitzenstunde zwischen 16
und 17 Uhr nochmals die Intensitat der morgendlichen Spitzenstunde.

Die dritte Spitzenstunde am Nachmittag bzw. frihen Abend erstreckt sich
Uber einen langeren Zeitraum als die Spitzenstunde morgens. Der Grund ist
eine Uberlagerung von Feierabend- und Freizeitverkehr. Das Fahrrad wird
insbesondere nach 16 Uhr — also im Freizeitbereich — genutzt.
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Bringen / Holen
48 %

Freizeit §

Wegezweckverteilung

Begleiten ~ Sonstiges
14%  50%

private Erledigungen
99 %

Arbeit

geschéftlich /

(Besuch, dienstlich
Sport, ! 45 %
Kultur...)
16,5 %
Kita / KiGa / Einkauf
Tagesmutter 15,0 %
43 % Schule / Studium /
Ausbildung
11,5 % N = 14.025 Wege (ohne Wege nach Hause)
Abbildung 19: Wegezweckverteilung

Die Abbildung der Wegezweckverteilung zeigt, dass mit rund 32 % der
Wege der dominierende Wegezweck ,zur Arbeit” inklusive ,geschéftlich
unterwegs” ist. Zusammen mit den Wegen fir Schule / Studium / Ausbil-
dung sind es 43 %. Die Zwecke ,Einkaufen” und ,private Erledigungen”
machen ein weiteres Viertel aller Wege (rd. 25 %) aus.

Wegezweckverteilung

- Historie -
100%
90% Sonstiges
80% H Bringen / Holen +
Begleiten
70%
B Freizeit
< 60%
i = Schule / Studium /
= 50% .
5 ° Ausbildung
< 40% ® Einkauf / Behorde / Arzt
30%
m geschaftlich / dienstlich
20%
u .
10% Arbeiten
0%
2005 2013 2019
Abbildung 20: Wegezweckverteilung im Vergleich (2005 / 2013 / 2019)
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Verglichen mit der Befragung in Dortmund aus dem Jahr 2013 ergeben sich
Verschiebungen der Anteilswerte. Die Verschiebung ist zum Teil auf die
verschiedenen Befragungswege der Erhebungen zurtckzufihren. Die Mo-
bilitdtsbefragung im Jahr 2013 wurde als Telefonbefragung durchgefuhrt,
die die Maglichkeit fur Ruckfragen wahrend des Interviews bietet. Damit
konnten 2013 deutlich mehr (kurze) Einkaufs- und auch Freizeitwege er-
fasst werden, die in der Erhebung 2019 in deutlich geringerem Umfang an-
gegeben wurden. Damit entfallen auf die Ubrigen Wegezwecke entspre-
chend hdhere Anteilswerte. Die Haufigkeit des Wegezwecks ,Bringen &
Holen” sowie ,Begleiten” hat sich in 2019 halbiert.

Wegezweckverteilung
nach Tatigkeit (Gruppen)
100% Sonstiges
90% .
M Begleiten
80%
70% ® private Erledigungen
0
L 60% — m Bringen / Holen
< .
= 50% W Freizeit (Besuch,
f2 . Sport, Kultur...)
& 40% Schule / Studium /
Ausbildung
30% . .
° Kita / KiGa /
20% Tagesmutter
10% Einkauf
(o}
o m geschaftlich /
0% dienstlich
Ervierbstatige Studierende / Hausfrauen / -méanner / Gesamt enstic
(N = 7.127)* Auszubildende / Rentrer / (N = 13.726) = Arbeit
Schiler / Rentnerinnen /
Kinder gartenkinder Erverbslose *Wege (ohne Wege
(N =3.127)* (N = 3467)* nach Hause)
Abbildung 21: Wegezweckverteilung nach Tatigkeit (Gruppen)

Der dominierende Wegezweck bei Erwerbstatigen ist erwartungsgeman
LJArbeiten” und ,geschéaftlich unterwegs” mit deutlich Gber der Halfte aller
Wege. Bei Wegen von Studierenden, Azubis, Schilern und Kindergarten-
kindern liegt der Hauptteil auf Wegen zur Ausbildungsstelle / Uni und der
Kinderbetreuung. Bei der Gruppe der Hausfrauen/-manner, Rentnerinnen
und Rentner sowie Erwerbslosen sind die Wege zum Einkaufen und fur pri-
vate Erledigungen am haufigsten.

Die Mobilitatsbefragung hat gezeigt, dass die Anstrengungen der Stadt
Dortmund zur Férderung des Radverkehrs erste Wirkungen zeigen und der
Anteil des Radverkehrs zugenommen hat. Insgesamt konnte aber die Domi-
nanz des Autoverkehrs noch nicht gebrochen werden. Dass dieser auch auf
den kurzen Wegen eine grof3e Rolle spielt, zeigt ein weiteres, ungenutztes
Potenzial fur den Rad- und FuRverkehr - vor allem auch innerhalb der ein-
zelnen Stadtbezirke.
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