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Stadtluft ist (emissions-) frei

Dortmunds Einstieg in eine emissionsfreie
Innenstadt

Umsetzungsstrategie

(aktualisierte Fassung mit Stand 08.05.2019)

1 Status quo - Ausgangslage

1.1 Mobilitat

Dortmund hat im Jahr 2016 wieder die Zahl von 600.000 Einwohnern Uberschritten. Auch die
Anzahl der Erwerbstatigen stieg auf Uber 330.000 (davon 225.000 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte). Aufgrund der Bedeutung Dortmunds als Oberzentrum im dstlichen Ruhrgebiet sind
damit groRe Pendlerstrome verbunden. 2015 pendelten taglich 122.452 Menschen nach Dort-
mund ein und 93.059 aus Dortmund aus.

Auch wenn 2013 von den Dortmunderinnen und Dortmundern bereits mehr als die Halfte der
taglichen Wege (53 %) mit Bus, Bahn, Fahrrad oder zu Ful3 zurtickgelegt wurden, gibt es vor
allem an den Haupteinfallstraen in die City Probleme mit der Uberschreitung der Grenzwerte fir
Stickstoffdioxid (NOy) und der Interventionswerte fiir die Larmbelastung.
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Abb. 1: Verkehrsmittelwahl aus Haushaltsbefragung 2013 zum Mobilitdtsverhalten der Dortmunder Bevélkerung
Darstellung Planersocietéat (2016); Datengrundlage: Omnitrend (2014),

Das Verkehrsverhalten und die Motorisierung (Pkw/1.000 EW) sind nicht in allen Stadtteilen
gleich. So ist die Pkw-Dichte im Innenstadtbezirk Nord am geringsten (0,5 Pkw/Haushalt) und in
den AuRRenbezirken am hochsten (> 1 Pkw/Haushalt). Auch die Pkw-Nutzung (Anteil der Auto-
fahrten an den zurtickgelegten Wegen) ist in der Nordstadt mit unter 30 % deutlich geringer als
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in den Aul3enbezirken (58 % im Stadtbezirk Aplerbeck) und unter dem gesamtstadtischen Schnitt
von 47 %. Obwohl sich die Bevdlkerung in der Innenstadt am umweltfreundlichsten fortbewegt,
ist sie an den Hauptverkehrsstraf3en grof3en Belastungen durch Emissionen ausgesetzt.

Dabei ist das Potenzial zur Nutzung von Bus, Bahn und Fahrrad groR. So spielt der Offentliche
Personennahverkehr (OPNV) unter anderem aufgrund des dichten auf die Innenstadt bezogenen
Stadtbahnnetzes eine groRe Rolle: 20 % aller Wege legen die Dortmunderinnen und Dortmunder
mit dem OPNV zuriick - verglichen mit vielen anderen Stadten (Essen, Dusseldorf, Minster, Han-
nover, Bremen) ein Uberdurchschnittlicher Wert. 45 % der Dortmunder Bevdlkerung fahrt
mindestens einmal pro Woche mit Bus oder Bahn, viele von ihnen besitzen ein Zeitticket (Monats-
oder Jahresabo, Semesterticket, ...). Die hochsten OPNV-Anteile verzeichnen die Stadtbezirke
Huckarde (26 %) und Innenstadt-Nord (29 %).

Bei der Fahrradnutzung konnten die in den letzten Jahren durch die Stadt Dortmund ergriffenen
Mafnahmen zur Férderung des Radverkehrs noch keine befriedigende Wirkung entfalten: Nur
29 % der Dortmunderinnen und Dortmunder fahren mindestens einmal pro Woche mit dem Fahr-
rad. Der Fahrradanteil an allen zurlickgelegten Wegen liegt bei rd. 6 %, in den Innenstadtbezirken
bei 8-11 % - im Vergleich zu anderen Stadten wenig. Das Radwegenetz konnte zwischen 2002
und 2012 um 30 % auf 646 km erweitert werden. FUr den Radverkehr besteht ein grol3es Poten-
zial, denn rd. jede zweite Autofahrt der Dortmunderinnen und Dortmunder ist hochstens 5 km
lang und kénnte problemlos mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden.

Vergleichsweise viele Wege legen die Dortmunderinnen und Dortmunder zu Ful3 zurtick (27 %).
Dies ist sicherlich eine Folge der recht kompakten Stadtstruktur - vor allem in den Innenstadtbe-
zirken. Innerhalb der Quartiere besteht eine hohe Nutzungskonkurrenz im éffentlichen Raum: Das
Abstellen von Pkw und Fahrrad, der Platzbedarf fur FuBwege und Aufenthalt, die Flachen fir
neue Mobilitdtsformen wie Car-Sharing und Fahrradverleihsystem. Hier gibt es zur Férderung der
Nahmobilitat Bedarf an einer Neuverteilung dieser Rdume.

Eine Besonderheit stellt in Dortmund die City, der Raum innerhalb des Wallrings, dar. Rund 20 %
der gesamten Verkaufsflache der Stadt befinden sich hier. Damit ist sie der wichtigste Einzelhan-
delsstandort in Dortmund und im dstlichen Ruhrgebiet. Mit rund 580 Einzelhandelsbetrieben,
einem breit gefacherten Angebot und vielféltigen gastronomischen und kulturellen Angeboten
entfaltet die City weit Uber die Stadtgrenzen hinaus Anziehungskraft.

Das Institut fir Handelsforschung Koéln (IFH Kdéln) hat im Jahr 2014 die Untersuchung ,Vitale
Innenstadte“ zur Zukunft der Stadtzentren in Deutschland durchgefiihrt. Hierbei sind neben Be-
sucherstruktur und Kundenverhalten auch das Verkehrsverhalten und die Erreichbarkeit des
Standortes untersucht worden. Aufgrund der besonders guten OPNV-Anbindung durch die Stadt-
bahnen und der N&he der City zum Dortmunder Hauptbahnhof konnten Busse und Bahnen einen
Anteil von 52,7 % auf den Wegen in die City erzielen. Der Pkw-Anteil bei den Besuchern lag nur
bei 33 %.

In den letzten Jahrzehnten wurde die City entsprechend der Bedeutung Dortmunds als Metropole
im Ruhrgebiet und fir ein positives Erscheinungsbild weiterentwickelt. Der motorisierte Verkehr
wurde friher noch direkt durch den Stadtkern gefiihrt, heutzutage gibt es nur noch einzelne kleine
ErschlieBungsstral3en, die in die innere City fihren, aber der Durchgangsverkehr ist auf den Wall-
ring verlegt. Zudem wurde das Stadtbahnnetz in der Innenstadt ausgebaut, so dass seit 2008 alle
Stadtbahnen die City unterirdisch queren. Dadurch entstand an der Oberflache neuer Raum fur
FuRgéanger, Radfahrer und fur den Aufenthalt im Freien. Aktuelles Beispiel ist die Umgestaltung
des Bruderwegs zu einem Boulevard.
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1.2 Luftreinhaltung
1.2.1 Stickstoffdioxid (NO2)

Die Messungen in Dortmund zeigten fur das Jahr 2017 noch an mehreren Messstationen der
Stadt und des LANUVs Uberschreitungen des NO,-Grenzwertes (Jahresmittelwert > 40 ug/m3).
Dabei handelt es sich um Stationen an stark befahrenen HauptverkehrsstraRen. Die Klage der
Deutschen Umwelthilfe e.V. aus 2018 gegen den von der Bezirksregierung Arnsberg aufgestell-
ten Luftreinhalteplan Ruhrgebiet — Teilplan Ost betrifft auch mittelbar auch die Stadt Dortmund.
Zur kurzfristigen Einhaltung der Grenzwerte mussen daher entsprechende MalRnahmen ergriffen
und umgesetzt werden.

1.2.2 Feinstaub (PMo)

Seit 2011 ist eine Abnahme der Feinstaubbelastungen in Dortmund sowie NRW insgesamt zu
verzeichnen. Eine Entwarnung kann laut des LANUV NRW bezlglich der Feinstaubbelastung in
der Luft aber nicht ausgesprochen werden, da mdgliche unglnstige meteorologische Bedingun-
gen in den kommenden Jahren und die zunehmende Verbrennung von Holz mit erhdhten
Feinstaubanteilen in der Abluft dem derzeitigen positiven Trend bei den Messungen entgegen
wirken. Im Januar 2017 kam es in fast ganz Deutschland (auch in Dortmund) aufgrund von Inver-
sionswetterlagen fir einige Tage zu Grenzwerttiberschreitungen der PMio-Tagesmittelwerte von
50 pug/ms. Dieser Grenzwert darf maximal 35-mal pro Jahr tGberschritten werden, was in Dortmund
in den vergangenen Jahren nicht der Fall war.

1.3 Larm

Der Stellenwert einer larmarmen Umwelt wurde mit Einfuhrung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) im Jahr 2002 definiert. Der StralRenverkehr als Hauptlarmquelle ist hierbei die vor-
rangige Stellschraube. Anhand der berechneten Larmpegel und der Anwohnerdichte ist im
Rahmen der Larmaktionsplanung eine Prioritatenliste fur Ma3nahmen zur Larmreduzierung er-
stellt worden. Die innerstadtischen Verkehrsachsen sind aufgrund ihrer Verkehrsstarken und der
dichten Wohnbebauung in der Prioritétenliste besonders hoch angesiedelt.
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1.4 Klimaschutz / Klimafolgenanpassung

Im Jahr 2011 wurde mit den gesellschaftlichen, politischen und wirtschaftlichen Akteuren der
Stadt Dortmund ein Konzept erarbeitet, um bis 2020 eine CO.-Einsparung von 40 % gegenuber
1990 zu erreichen. Das Gesamtprojekt besteht aus den drei Teilen:

¢ Handlungsprogramm Klimaschutz

o Dienstleistungszentrum Energieeffizienz

e Strategien flir den Ausbau erneuerbarer Energien.

Innerhalb des Handlungsprogramms Klimaschutz sind neben energetischer Altbausanierung, ef-
fizientem Umgang mit Strom und Ausbau erneuerbarer Energien auch Mal3nahmen zur Mobilitat,
insbesondere zur Forderung des FuB- und Radverkehrs und des OPNVs, enthalten. Eine ge-
samtstadtische CO.-Bilanz aus dem Jahr 2012 zeigt, dass in privaten Haushalten, der
kommunalen Verwaltung und der Wirtschatft bereits 25 % CO, gegentiber 1990 eingespart wer-
den konnten. Im Sektor Verkehr ist der CO2-Ausstol} stetig gestiegen. Dieser stellt somit den
Sektor mit dem groRten Handlungsbedarf dar.

1.5 Elektromobilitat

Die Stadt Dortmund hat in den letzten Jahren eine Vorreiterrolle fir den kommunalen Einsatz von
Elektromobilitat und die Schaffung notwendiger kommunaler Rahmenbedingungen bernommen.
Seit 2009 hat die Stadt Dortmund gemeinsam mit Unternehmenspartnern tber 180 Ladepunkte
flachendeckend im Stadtgebiet aufgebaut. Bislang wurden ca. 3.200 E-Fahrzeuge in Dortmund
zugelassen!. Der kommunale Fuhrpark nimmt dabei eine Vorreiterrolle ein. Die Elektrifizierungs-
quote soll in den n&chsten Jahren insbesondere im Pkw-Bereich deutlich gesteigert werden. Bei
den leichten Nutzfahrzeugen, die die grof3te Gruppe im kommunalen Fuhrpark darstellen, gibt es
derzeit wenig kommerzielle Angebote. Im Rahmen des Beschaffungsprozesses wird stets ge-
pruft, ob eine Elektrifizierung moglich ist.

Mit der Entwicklung des Elektromobilitdtskonzepts 2030 ,EMoDo** werden Synergieeffekte mit
Ubergeordneten Entwicklungsstrategien der Stadt Dortmund (z. B. Masterplan Energiewende,
Masterplan Mobilitat 2030, Handlungsprogramm Klimaschutz 2020, Luftreinhalteplan, Nachhal-
tigkeitsstrategie, Ressourceneffizienz) sowie die Herausforderung der Stadtplanung der Zukunft
angegangen. Das ,EMoDo* fokussiert auf drei Kernbereiche:

¢ Individualverkehr und inter-/multimodale Konzepte

e Urbane Wirtschaftsverkehre und (kommunale) Flotten

e Lade-Infrastruktur, Erneuerbare Energien und nachhaltige IKT-Infrastrukturen
Esistim Februar 2019 vom Rat der Stadt Dortmund fur die weitere Forderung der Elektromobilitat
beschlossen worden.

2 Ziele und MalRnahmen

Die Stadt Dortmund hat sich zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung und des CO,-Aussto-
Bes zahlreiche Ziele gesetzt. Auf der Grundlage des Ratsbeschlusses von 1994 zur CO.-
Reduzierung wurde dies fortgesetzt mit Beschluss tber den Masterplan Mobilitat im Jahr 2004.
Dieser benennt in seinem Leitbild bereits u. a. folgendes:

Werteziele (Auszug):
¢ Berlcksichtigung von Umweltqualitatszielen einer nachhaltigen Entwicklung

! Stand 1.5.2019, von den 3.200 E-Fahrzeugen sind rd. 600 reine batterielektrischbetriebene Fahrzeuge.
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e Sensibilisierung fur das eigene Verkehrsverhalten
o Verbesserung des Images des Umweltverbundes
Planungsorientierte Handlungsziele (Auszug):
e Vermeidung unndtiger Verkehrsleistung
e Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltverbundes.

Aus den Zielen des Masterplans Mobilitat 2004 wurden tber 100 Mal3nahmen abgeleitet, von
denen die Mehrheit auch bereits umgesetzt wurde. Der Masterplan Mobilitat (2004) bildet wiede-
rum die Grundlage fur die verkehrlichen MaRnahmen im ,Luftreinhalteplan Ruhrgebiet Ost 2011*
und im ,Handlungsprogramm Klimaschutz 2020“. Er berlcksichtigt allerdings Themen wie
Nahmobilitat, Elektromobilitat oder MaBhahmen zum Klimaschutz und zur Luftreinhaltung noch
nicht entsprechend der aktuellen Situation und Entwicklung. Daher wird im Masterplan Mobilitat
2030 eine verkehrliche Strategie formuliert, die die wesentlichen aktuellen Verkehrsplanungen,
Einzelkonzepte und Empfehlungen fir die Weiterentwicklung des Mobilitatsangebots integriert.
Das Zielkonzept fur den Masterplan Mobilitat 2030 hat der Rat der Stadt Dortmund im Marz 2018
beschlossen.

Im Handlungsprogramm Klimaschutz 2020 aus dem Jahr 2011 wurden drei Strategien zur
COgz-Einsparung im Handlungsfeld Verkehr definiert. Diese sind: effizientere Antriebsarten bei
Fahrzeugen, Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuRR) und Ver-
kehrsvermeidung. Insgesamt sind 29 MalRnahmen im Rahmen des Handlungsfeldes Verkehr
bertcksichtigt worden, deren Umsetzung bisher in Teilen erfolgt ist. Auf diesen MaRnahmen baut
die Umsetzungsstrategie ,Stadtluft ist (emissions-)frei* auf, erganzt diese und entwickelt sie wei-
ter.

Folgende MobilitatsmalRnahmen umfasste das Handlungsprogramm Klimaschutz 2020:
o FuRgangerkonzept
e Malinahmenbundel Radverkehr: Radfahrklima schaffen, Fortfihrung und Intensivierung
der Offentlichkeitsarbeit, Ausbau Fahrradparken, Bessere Querbarkeit der City mit dem
Fahrrad, Einrichtung des ,Fahrradschnellweges®
o E-Mobility
¢ Betriebliches Mobilitatsmanagement
e Forcierung spritsparender Fahrweise
e Marketing Umweltverbund
¢ Verknipfung von Umwelt- und Verkehrsplanung
¢ Umsetzung und Weiterfihrung verwaltungsinternes Mobilitatskonzept

Separat fur die Innenstadt gibt es bisher kein vom Rat beschlossenes, besonderes Ziel fur die
Entwicklung der Mobilitat. Abgeleitet aus den vorhandenen Strategien und Konzepten der Stadt
Dortmund setzt sich die Stadt Dortmund mit dieser Umsetzungsstrategie zum Ziel, eine Verteilung
der Verkehrsarten von 75 / 25 fiir die City zu erreichen. Das heil3t, 75 % aller Besucher und
Beschaftigten der City kommen zukunftig klimafreundlich mit Bus, Bahn, Fahrrad oder zu Ful}
und nur noch 25 % mit dem Pkw.

3 Umsetzungsstrategie ,,Stadtluft ist (emissions-) frei*

Die heutige Verkehrs- und Emissionssituation in Dortmund zeigt die Notwendigkeit des Handelns.
Die Verkehrsbelastung an den Haupteinfallstraf3en in die Innenstadt ist an vielen Stellen so hoch,
dass der Grenzwert fur NO> uberschritten wird. Gegenmal3inahmen sind zwingend geboten. Im
Rahmen des Forderaufrufs Kommunaler Klimaschutz — Férderbereich Emissionsfreie Innenstadt
erfolgt daher eine Fokussierung der MaRnahmen auf die Innenstadt.
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Da die vollstandige Betrachtung aller drei Stadtbezirke Innenstadt-Nord, -Ost und -West zu um-
fangreich und eine Konzentration auf den Bereich innerhalb des Wallrings zu kleinraumig ist,
umfasst die Umsetzungsstrategie eine Teilraum von rd. 290 ha der Innenstadt. Dieser wird be-
grenzt von der Treibstral3e/Steinstral3e im Norden bis zur Saarlandstrale im Siden, von der
UnionstraRe/Mollerstral3e im Westen und Heiliger Weg im Osten (vgl. Abb. 3).

Abb. 3: Ubersicht der Leitthemen City, Wall, Achsen, Quartier

Die Umsetzungsstrategie enthalt Ma3nahmenbiindel fur die vier Leitthemen CITY, WALL, ACH-
SEN und QUARTIER. Erganzt werden diese um QUERSCHNITTsmaflRnahmen im Bereich
Kommunikation, Marketing, Offentlichkeitsarbeit und Evaluation (siehe hierzu: MaRnahmenbe-
schreibungen unter www.emissionsfrei.dortmund.de).

Die Mallinahmen im Projekt ,Emissionsfreie Innenstadt” sind:

CITY
C1 Emissionsfreier Lieferverkehr (Einrichtung eines innerstadtischen Mikrodepots zur emissions-
freien Abwicklung von Lieferverkehren auf der letzten Meile in die Innenstadt)

C2 Mobilitatsmanagement fiir Beschaftigte und Besucher der City

C3 Fahrradparken (Aufstellen von 1.000 Fahrradbiigeln in der Innenstadt und den Quartieren;
Wettbewerb und Planung einer Radstation am Rathaus)

WALL

W1 Radwall (Machbarkeitsuntersuchung Wallring und Umbau Schwanen- und Ostwall)

W2 Griiner Wall / Grine City (Dach- und Fassadenbegrinungen, Baumpflanzungen)
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Al Fahrradachsen (Umsetzung zweier in die Innenstadt filhrender Fahrradachsen)

A2 Ful3géngerachsen (Reduzierung der Barrierewirkung des Wallrings fir Ful3génger in Richtung
City durch Optimierung der Signalanlagen)

A3 E-Taxen am Hauptbahnhof (System zur Bevorrechtigung von E-Taxen)

A4 Schnellladung von E-Fahrzeugen — Smart Charging Hub (Innovatives Energieversorgungs-,
Lade- und Elektromobilitatskonzept fiir das neue Wohnquartier Mitte)

A5 P+R Kley (Umbau einer P+R-Anlage samt B+R-Anlage am S-Bahn-Haltepunkt Kley)

Q1 Nahmobilitatskonzept (Erstellung und Umsetzung von Nahmobilitéatskonzepten fir zwei inner-
stadtische Quartiere)

Q2 Elektromobilitdt bei Dienstleistern und Handwerkern im Quartier (Forderung der Akzeptanz
und Nutzung von Elektromobilitat bei Dienstleistern und Handwerkern im Quartier)

Q3 Mobilitatsmanagement an KiTas und Schulen

QUERSCHNITT
QS1 Marketing

QS2 Offentlichkeitsbeteiligung
QS3 Evaluation

Far alle MaBnahmen gilt:

Die MalBhahmen haben im Sinne der Emissionsminderung das Ziel, fir die Wege in die
Innenstadt und innerhalb der Innenstadt eine Verlagerung auf Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes (FuR, Rad, OV) oder auf Verkehrsmittel mit einem CO,-neutralen Antrieb (E-
Fahrzeuge) zu erreichen.

Es sollen Alternativen zur (verbrennungs-)motorisierten Mobilitat geschaffen werden. Ziel
ist, restriktive MaRnahmen wie Dieselfahrverbote durch attraktive Alternativen im Umwelt-
verbund sowie durch den vermehrten Einsatz von E-Fahrzeugen uberfliissig zu machen.
Die Erreichbarkeit der City soll nicht eingeschrankt, sondern gestarkt werden. Die Attrakti-
vitdt und Aufenthaltsqualitat der City sollen durch die Malinhahmen gesteigert werden.

Die MalRnahmen sind kurzfristig umsetzbar.

Die MaRnahmen sollen durch die Stadtgesellschaft und Blirgerschaft mitgetragen werden
und ein verandertes Mobilitatsbewusstsein bewirken. Sie sollen der Anstof3 fur weitere Um-
setzungsstrategien sowohl infrastruktureller als auch kommunikativer Art sein und die
Verkehrsplanungs- sowie Mobilitatskultur nachhaltig pragen.

Begleitende Projekte

Flankiert wird diese Umsetzungsstrategie durch laufende, gesamtstadtische Strategien wie den
Masterplan Mobilitdt 2030, das Handlungsprogramm Klimaschutz 2020, die Allianz Smart City,
das Elektromobilitatskonzept, den Masterplan Energiewende und das Projekt Nordwérts. Auch
steht die Umsetzungsstrategie in einem engen Zusammenhang mit Projekten wie dem Rad-
schnellweg Ruhr (RS1), der Umgestaltung der Nordseite des Hauptbahnhofs, einer Ausdehnung
des Bewohnerparkens im Cityrand, der Umgestaltung des Boulevards Kampstrafl3e und dem ge-
nerellen Ausbau von Lade-Infrastruktur fur E-Fahrzeuge.
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4 Minderung der Treibhausgasemission

Fur die Umsetzung aller MaRnahmen wird eine Treibhausgas (THG)-Minderung von rd. 7.860 t
THG- und eine Minderung von 12,8 t NOx-Emissionen pro Jahr erwartet. Die Minderung setzt sich
aus den vier folgenden Bausteinen zusammen:
e Das veranderte Verkehrsverhalten im Personenverkehr (rd 6.400 t THG pro Jahr, rd. 10 t
NOy pro Jahr),
e Ersatz von Verbrennerfahrzeugen durch batterieelektrische Fahrzeuge im Personenver-
kehr (rd. 1.200 t THG pro Jahr, 1900 kg NOy pro Jahr)
e Ersatz des Lieferverkehrs auf der letzten Meile durch Lastenrader (rd. 56 t und rd. 600 kg
NOy pro Jahr) und
o Elektrifizierung der Taxiflotte (rd. 200 t THG und 330 kg NOx pro Jahr).

Berechnet wurden die THG-Emissionen nach den derzeit auftretenden Pkw-Fahrten im Untersu-
chungsraum (Quell- und Zielverkehr) abgeleitet aus den Strukturdaten, die dem Verkehrsmodell
der Stadt Dortmund zu Grunde liegen. Auf Basis der dort hinterlegten Einwohner, Beschéftigten,
Schulplatze und Verkaufsflachen wurden die Bewohner-, Beschaftigten-, Schiler- und Einkaufs-
wege ermittelt. Wichtigste Schlusselgré3e ist hierbei der MIV-Anteil an den jeweiligen Wegen,
der je nach Wegezweck zwischen 34,1 % und 45,8 % liegt?. Es wird erwartet, dass durch die
Umsetzung aller MaZnahmen das Verkehrsverhalten zu Gunsten der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes verandert werden kann. Hier wird die vorsichtige Annahme getroffen, dass der MIV-
Anteil in dem dreijahrigen Durchfihrungszeitraum um 2 %-Punkte gesenkt werden kann. Zusétz-
lich wird erwartet, dass aufgrund der MalBnahmen zur Forderung der Elektromobilitét die
verbleibende Pkw-Verkehrsleistung zu 1 % rein elektrisch erfolgt und der dafur erforderliche
Strom regenerativ erzeugt wird. Auch im Lieferverkehr kdnnen Fahrten und Fahrzeugkilometer
substituiert oder auf emissionsarmere Weise abgewickelt werden.

5 Modellcharakter

Dortmunds Stadtstruktur weist zahlreiche Merkmale auf, die charakteristisch fur viele deutsche
Stadte sind. Die zerstorten Nachkriegsstadte boten die Méglichkeit, einen autogerechten und aus
damaliger Sicht sehr modernen Wiederaufbau zu planen und zu realisieren. Daraus resultiert die
heutige Verkehrsinfrastruktur mit breiten StraBen als schnelle Zubringer in die Innenstadte und
einem Ring um die City als Verteiler um den Stadtkern. In den Stadtzentren wurden zahlreiche
Parkmdoglichkeiten geschaffen. Davon profitierten die Innenstéadte, in denen sich Einzelhandel
und Dienstleistung stark entwickelten. Da aber mit der guten Autoerreichbarkeit massive Emissi-
onen verbunden sind, leidet die Lebensqualitat in den Innenstadten. Gleichzeitig manifestierte
sich auch die Vorstellung, dass Kaufkraft und Arbeitsplatze in der Innenstadt untrennbar mit der
uneingeschrénkten Erreichbarkeit durch den motorisierten Individualverkehr verknipft sind. Die
Uberlegungen, andere Mobilitatsangebote wie Fahrrad, E-Fahrzeuge und FuRgénger zu starken,
stof3en sehr schnell auf die Argumentation: Verlust von Kaufkraft, Abwanderung des Einzelhan-
dels auf die griine Wiese, Verlust von Arbeitsplatzen und Verédung der Innenstadte. Diese Gefahr
besteht aber nur dann, wenn die Umgestaltung zu gesunden und lebenswerten Innenstadten zu
Lasten der komfortablen Erreichbarkeit geht.

Der in der Umsetzungsstrategie beschriebene Dortmunder Ansatz der emissionsfreien, aber mit
allen Verkehrsmitteln sehr gut und sicher erreichbaren Innenstadt bietet zahlreiche Parallelen fir

2 Eigene Auswertungen nach Omnitrend (2014): Haushaltsbefragung 2013 zum Mobilitatsverhalten der Dortmunder Bevélkerung.
Ergebnisbericht vom 23.04.2014 fir die Stadt Dortmund
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andere Kommunen. Gerade im Ruhrgebiet gibt es eine Vielzahl an Stadten, die dhnliche Struk-
turen aufweisen und unter den gleichen Emissionsproblemen in den Innenstadten leiden - auch
wenn jede (Innen-)Stadtstruktur sich historisch anders entwickelt hat.

6 Konsortium und Beteiligte

Bereits bei der Erstellung der Umsetzungsstrategie waren mehrere stadtische Fachbereiche und
externe Akteure beteiligt. Die Fachbereiche und einige Akteure sind zudem Uber den Internen
Konsultationskreis Energieeffizienz und Klimaschutz (InKEK) eingebunden. Dartiber hinaus sind
im bestehenden Beirat Nahmobilitat weitere Akteure aus der Stadtgesellschaft und der Stadtver-
waltung integriert. Projektpartner aus diesen Gremien werden laufend in den Prozess und die
Maflinahmenumsetzung eingebunden.

Der Arbeitskreis zum Masterplan Mobilitét 2030 begleitet und unterstiitzt das Projekt ,Emissions-
freie Innenstadt” inhaltlich. Die Mitglieder dieses AKs sowie die weiteren an der ,Emissionsfreien
Innenstadt® Beteiligten sind im Folgenden aufgefihrt.

a) Fachbereiche/ Beteiligte der Stadt Dortmund:

Stadtplanungs- und Bauordnungsamt: Geschéftsbereich Mobilitatsplanung
Amt fir Stadterneuerung: Bereich Forderung und Finanzierung
Umweltamt: u.a. Koordinierungsstelle Klimaschutz und Klimaanpassung
Tiefbauamt: u.a. Bereich Planung

Wirtschaftsforderung: u.a. Geschéftsstelle Elektromobilitét

Chief Information/Innovation Office Dortmund (CIO)

b) Mitglieder des AK Masterplan Mobilitat:

ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Westfalen)

ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Kreisverband Dortmund e.V.)
Behindertenpolitisches Netzwerk

Beirat der Unteren Naturschutzbehorde

Beirat Nahmobilitat

DSW?21 (Dortmunder Stadtwerke AG)

Handelsverband NRW Westfalen - Miinsterland

Handwerkskammer Dortmund

IHK (Industrie- und Handelskammer zu Dortmund)

Integrationsrat

Jugendring Dortmund (Arbeitsgemeinschaft Dortmunder Jugendverbande)
Polizeiprasidium Dortmund (Direktion Verkehr)

Runder Tisch zur Pravention von Kinderunfallen

Seniorenbeirat

VCD Verkehrsclub Deutschland (Kreisverband Dortmund-Unna)

c) Weitere Partner fur die Realisierung oder Begleitung einzelner Malinahmen

o DEW21 (Dortmunder Energie- und Wasserversorgung GmbH)
e  Cityring Dortmund ,Initiativkreis Attraktive Innenstadt e.V.
e Taxi Dortmund e.G.
e Paketdienstleister
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