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1 Fur eilige Leser*innen

Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzepte 2030+ (INSEKT) sind sog. informelle Planungs-
instrumente, da sie keinen gesetzlichen Vorgaben — wie z.B. Bauleitplane — unterliegen. Die
INSEKT 2030+ leisten aufgrund einer umfanglichen Bestandsaufnahme zu den raumlichen
Gegebenheiten im jeweiligen Stadtbezirk sowie wegen der Formulierung von Handlungsfel-
dern, Zielen und Handlungsempfehlungen einen wichtigen Beitrag zur strategischen Stadtent-
wicklung. Der Stadtbezirk wird ausfiihrlich — auch unter Beteiligung von Offentlichkeit und Orts-
politik — in den Blick genommen. So kénnen im Abgleich mit formellen Planungsinstrumenten
(u. a. Flachennutzungsplan und Regionalplan) notwendige Anderungen in der bislang darge-
stellten bzw. festgelegten Art der Nutzung evaluiert und neue Planungsabsichten begrindet
werden. Dazu besteht das INSEKT 2030+ auch aus Planwerken, die die rAumliche Entwick-
lungsvorstellung abbilden: abstrakt auf Ebene eines Leitbildes (Raummodell) und konkretisiert
als Stadtbezirksentwicklungsplan einschliel3lich der Definition verschiedener Raumkategorien
(Erhaltungs-, Gestaltungs- und Transformationsraum), um differenziert Entwicklungsdynami-
ken und Komplexitat abbilden zu kénnen.

Die Charakteristik von Horde besteht hauptsachlich darin, dass sich in den vergangenen Jahr-
zehnten ein erfolgreicher Strukturwandel mit starken Entwicklungsimpulsen im Norden des
Stadtbezirks vollzogen hat und sich Richtung Stiden aufgelockerte Bebauungsstrukturen und
wertvolle Freirdume hervorheben. Die Heterogenitat des Stadtbezirks im Nord-Sid-Verlauf er-
fordert differenzierte Zielaussagen. Wichtig ist dabei, die Starken der einzelnen Raume zu be-
nennen und durch geeignete Handlungsempfehlungen weiter zu beférdern. So sollen im urba-
nen Norden eine mafl3volle Nachverdichtung im Siedlungsbestand unter Wahrung des histori-
schen baukulturellen Erbes, einer Begrinung und teilweise Entsiegelungsmaflinahmen sowie
der Beobachtung von evtl. einsetzenden Gentrifizierungsprozesse erfolgen. Uber die Mitte des
Stadtbezirks Horde hinweg werden nur wenige Wohnbaupotenziale aktiviert, um besonders
die Siedlungsrander in ihrer gliedernden Funktion zu erhalten. Der Siiden des Stadtbezirks soll
bis auf weiteres zunachst keine Ausweisung von Flachen fur den Wohnungsbau zugewiesen
bekommen. Wichtig sind hier die Ausnutzung der vorhandenen Infrastruktur, der Schutz der
Freiraume und Grunverbindungen fir Freizeit und Erholung, aber auch zum Ausgleich des
Stadtklimas.

Auch mit Blick auf Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur zeigt sich im Stadtbezirk Horde
ein differenziertes Bild. Wahrend der Norden Uber eine gute Anbindung verfiigt, diinnt sich das
OPNV-Angebot Richtung Siiden aus. Hier sind Taktverbesserung im Bereich Schiene und Bus
Handlungsempfehlungen zur kurzfristigen Ausweitung des Angebotes. Aber auch langfristig
sollten Empfehlungen zur Verlangerung der Stadtbahnlinien in den Blick genommen werden.
Nur so kann ein Beitrag zur Verkehrswende geleistet werden. Dazu z&hlt auch die Nutzungs-
und Funktionsmischung im Raum, um kurze Wege zu befdrdern, die Verkehrsmittelwahl zu
beeinflussen und zukiinftig die Anteile im Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes zu be-
starken. Einen Beitrag dazu leistet der generationengerechte Ausbau des Infrastrukturange-
botes: sowohl Angebote fir Kinder und Jugendliche als auch fir Senior*innen sollen fulRlaufig
in den einzelnen Stadtteilen erreichbar sein. Dies befdrdert ebenfalls die Wohnstandort- und
Lebensqualitéat im Stadtbezirk. Gleichermalf3en tragen auch die Belebung und Attraktivierung
des Stadtbezirkszentrums, der weiteren Zentren und der anhaltende Stadtumbau zur positiven
Wahrnehmung von Hérde bei. Durch die Konversion der ehemaligen montanindustriell genutz-
ten Flachen des Phoenix-Areals hat Horde einen positiven Imagewandel vollzogen, den es
weiter zu bestéarken gilt. Besondere Flachenentwicklungen wie z.B. im Bereich von Hacheney



und der Zeche Crone sollen nachhaltig an die bisherige Erfolgsgeschichte ankniipfen. So kann
der Aufschwung des Stadtbezirks Horde weiter vorangetrieben werden — bei Anerkennung der
Vergangenheit und mit mutigem, strategischem und ganzheitlichem Blick in die Zukunft.

Die folgende Abbildung stellt in aller Kirze die Ziele einschliel3lich Handlungsempfehlungen
fur den Stadtbezirk Horde dar. Zugeordnet sind sie sechs verschiedenen Handlungsfeldern,
um den Kontext zu tUbergeordneten Leitlinien der Stadtentwicklung darzustellen. Die Darstel-
lung der Handlungsfelder erfolgt in alphabetischer Reihenfolge und beinhaltet keine Gewich-
tung dar.



Handlungsfelder, Ziele und Handlungsempfehlungen Hoérde 2030+

Abbildung 1
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Abbildung 2: Stadtbezirksentwicklungsplan Horde 2030+ (klein)
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(Quelle: eigene Darstellung, groRere Abbildung siehe S.126)

2 INSEKT 2030+

Seit den 2000er Jahren erarbeitet das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt der Stadt Dort-
mund in regelmagiigen Abstanden Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzepte (INSEKT) als
informelle Planungsgrundlagen zur Aufbereitung von Grundlagendaten und Formulierung von
langfristigen Zielvorstellungen fur die Stadtbezirke. Sie werden kontinuierlich fortgeschrieben
und weiterentwickelt, um friihzeitig auf sich &ndernde Rahmenbedingungen mit rdumlicher
Planung zu reagieren. Im Folgenden werden der aktuelle Anlass und die gegenwaértige Ziel-
setzung dargestellt sowie der methodische Aufbau der INSEKT 2030+ erlautert.

2.1 Anlass und Zielstellung

Die Stadt, ihre Gestalt und die Menschen, die in ihr wohnen, leben und arbeiten, befinden sich
in einem kontinuierlichen, aber auch beschleunigten Wandel. So verandert sich auch die Vor-
stellung davon, was eine lebenswerte Stadt ausmacht. Angesichts des Klimawandels, zuneh-
mender Migrationsbewegungen, wirtschaftsstruktureller Umbriiche und sich verscharfender
Gerechtigkeitsfragen zeigt sich ein akutes Handlungserfordernis, das die Stadtentwicklungs-
planung vor grofRe Herausforderung stellt. Daher muss sich auch die Stadt Dortmund mit all
ihren Stadtbezirken zukunftsfest aufstellen. Hierfir braucht es in der Stadtentwicklungspla-
nung das richtige Mal3 zwischen langfristigen Strategien und schnellem Handeln, zwischen
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Experiment und Sicherheit und einer gerechten Abwéagung okologischer, sozialer und wirt-
schaftlicher Belange.

Mit dem INSEKT 2030+ werden der Ist-Zustand des jeweiligen Stadtbezirks erhoben, breit
gefacherte Erkenntnisse gewonnen und darauf aufbauend Entwicklungsvorstellungen fir die
nachsten zehn bis 15 Jahre formuliert. Dabei sind Leitlinien der internationalen und nationalen
integrierten Stadtentwicklungspolitik rahmengebend, die durch Ziele, Prinzipien und Hand-
lungsfelder auf die kommunale Ebene tbertragen werden.

Die INSEKTs 2030+ stellen also ein informelles Planungsinstrument dar, das dazu dient, Ziel-
vorstellungen und Handlungsempfehlungen fiur die zukinftige raumliche Entwicklung auf
Stadtbezirksebene zu benennen. Sie bewegen sich zwischen den Betrachtungsebenen der
gesamtstadtischen Flachennutzungsplanung und teilraumlichen Rahmen- und Bebauungspla-
nen. Als integrierte Planungen zielen sie darauf ab, einen Konsens zwischen verschiedenen
Anforderungen an die Stadtplanung zu finden und zu visualisieren.

Sukzessive erarbeitet sich die Stadtverwaltung durch Bestandsanalysen einschlief3lich Betei-
ligungsprozessen von Politik und Offentlichkeit ein detailliertes Bild von jedem einzelnen Stadt-
bezirk. Mit Blick auf die vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungsplan (FNP)) kann so
auch eine Uberpriifung stattfinden, ob dargestellte Nutzungen im FNP 2004 mit aktuellen Ziel-
vorstellungen konkurrieren bzw. kongruent sind.

2.2 Methodik und Aufbau
Grundlagen

Der erste Baustein im INSEKT 2030+ bezieht sich auf eine Auseinandersetzung mit Grundla-
gen der Stadtentwicklung. Es wird eine Herleitung dargestellt, die Leitlinien der integrierten
Stadtentwicklungsplanung auf Ubergeordneten Planungsebenen (international und national)
erlautert, um daraus Handlungsfelder fiir die kommunale Planung zu benennen. Dies fuhrt
demnach zu einem Uberbau fir die Dortmunder Stadtentwicklung als Argumentationsgrund-
lage, warum bestimmte Ziele fir den Stadtbezirk von Bedeutung sind. Dartiber hinaus werden
raumliche Leitbilder aufgezeigt, die fir die Stadtentwicklung Dortmunds mafgeblich sind.
Diese sind das Siedlungsstrukturmodell und das radial-konzentrische Freiraummodell als
schematisches Abbild der zukiinftigen Entwicklung von Siedlungs- und Freiraumstrukturen so-
wie deren Zusammenwirken.

Bestandsanalyse

Nach den Ausfuhrungen zu den Leitlinien und -zielen der Stadtentwicklungsplanung erfolgt
eine Bestandsanalyse des Stadtbezirks. Diese gliedert sich in eine Darstellung des Profils
(Siedlungsflachenentwicklung, Nutzungsstruktur, Statistik), die Auffihrung der geltenden Pla-
nungsinstrumente (Bauleitplanung, Stadterneuerung, Konzepte) und die Vorstellung der fach-
lichen Aussagen zu neun Ressorts (Denkmalschutz, Einzelhandel, Freiraum/ Stadtklima,
Larmschutz, Mobilitat, soziale und technische Infrastruktur, Wirtschaftsflachen, Wohnen). Im
Ergebnis stehen Qualitdten und Herausforderungen sowie daraus ableitbare Handlungsemp-
fehlungen fur die einzelnen Analysebausteine. Dazu ist nicht nur die Erarbeitung innerhalb der
Verwaltung erforderlich, sondern es wird auch das Fachwissen der Bevolkerung vor Ort und
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der Lokalpolitik durch entsprechende Beteiligungsformate eingeholt (Onlinebeteiligung, Ge-
sprachsrunden mit der Bezirksvertretung).

Horde 2030+

Die ersten Erkenntnisse aus der Analyse erlauben die Hervorhebung wesentlicher Aussagen
zum Stadtbezirk. Der Charakter, besondere Eigenschaften und jingere Entwicklungen stellen
den Status quo dar. Die Spannweite der Anforderungen an die Raumnutzung und der An-
spruch an eine integrierte, sdmtliche fachbezogenen Bedarfe umfassende Planung wird durch
die einzelnen Ausfuhrungen der Fachressorts deutlich. In einem zweiten Schritt werden diese
aus der Bestandsanalyse resultierenden fachbezogenen Handlungsempfehlungen miteinan-
der verschnitten. Dies erfordert einen Abwégungsprozess, der integrierte, konsensfahige Ziele
und Handlungsempfehlungen formuliert. Wichtig dabei ist die Riuckkoppelung mit den im
Grundlagenkapitel aufgezeigten Handlungsfeldern der Stadtentwicklungsplanung.

Veranschaulicht werden die Aussagen auf Planwerken: Das raumliche Leitbild fur den Stadt-
bezirk wird durch ein Raummodell aufgezeigt. Der Stadtbezirksentwicklungsplan konkretisiert
Handlungsfelder, Ziele und Empfehlungen anhand von drei Raumkategorien (Erhaltungs-, Ge-
staltungs- und Transformationsraum), die sowohl eine Bewertung mit Blick auf die Ausgangs-
situation als auch auf den Veranderungsdruck erlauben.

Die nachfolgende Abbildung stellt den methodischen Aufbau zusammenfassend dar.

13



Abbildung 3: Methodischer Aufbau des INSEKT 2030+

Grundlagen der Stadtentwicklungsplanung

Integrierte Stadtentwicklungsplanung—
international bis kommunal

Ubergeordnete
Leitlinien, Ziele und
Prinzipien minden in
der Benennung von
Handlungsfeldern

Sechs Handlungsfelder (Reihenfolge alphabetisch)

Baukultur und Urbanitét // Daseinsvorsorge und Lebensqualitét
// Freiraum und Klima // Mobilitét und éffentlicher Raum //
Wirtschaft und Arbeit / Wohnen und Leben

Raumliche Leitbilder

Siedlungsstrukturmodell //
Radial-konzentrisches Freiraummodel/

Bestandsanalyse

Stadtbezirksprofil, Fachplanungen, Beteiligung

Formulierung von
fachbezogenen
Qualitaten und

Herausforderungen

Fachspezifische Handlungsempfehlungen

Horde 2030+

Wesentliche Aussagen

Konsensfindung
zwischen den
fachspezifischen
Handlungs-
empfehlungen

Handlungsfelder # Ziele // Handlungsempfehlungen

L

Raummodell = réumliches Leitbild
Stadtbezirksentwicklungsplan
einschliellich Raumkategorien: Erhaltungsraum,
Gestaltungsraum, Transformationsraum

(Quelle: eigene Darstellung)
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3 Grundlagen der Stadtentwicklung

Im Folgenden werden internationale wie nationale Leitlinien der Stadtentwicklungspolitik vor-
gestellt, um Rickschlisse auf die lokale Planungsebene ziehen zu kénnen.

Daruber hinaus werden raumliche Leitbilder der Stadt Dortmund aufgeftihrt, die zunachst fur
die Analyse des Stadtbezirks wesentlich und dann fiir die Formulierung von Zielvorstellungen
sowie Handlungsempfehlungen relevant sind.

3.1 Integrierte Stadtentwicklung — international bis kommunal

Es existieren Leitdokumente und Positionspapiere der Stadtentwicklungsplanung, die politisch
legitimiert und anerkannt sowie in ihrer Wirkung empirisch belegt und auch auf kommunaler
Ebene anwendbar sind. Auf unterschiedlichen Ebenen werden die vielfaltigen stadtplaneri-
schen Herausforderungen beleuchtet. Von maf3geblicher Bedeutung sind aus globaler Sicht
die Agenda 2030 und mit Blick auf die europaische Gemeinschaft die Leipzig Charta. Auf Bun-
desebene sind die Studien und Projekte aus den Bereichen Wissenschaft und Forschung des
Bundesinstitutes fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) sowie der Akademie fiir Raum-
forschung und Landesplanung (ARL) zu nennen. Aus diesen internationalen wie nationalen
Leitlinien der Stadtentwicklung lasst sich eine Ableitung auf die kommunale Planungsebene
vornehmen. Im Rahmen der INSEKTSs findet somit eine lokale Auseinandersetzung statt, um
einerseits auf Ubergeordnete Leitlinien hinwirken zu kénnen und andererseits Handlungsfelder
zu definieren, in denen sich die Zielvorstellungen der Dortmunder Stadtentwicklung darstellen
(siehe Abbildung 4). Dabei stehen die rdumlichen Auswirkungen der Handlungsfelder inner-
halb der Erarbeitung der INSEKTs im Vordergrund; denn Ziel ist die Erarbeitung eines flachen-
deckenden Stadtbezirksentwicklungsplanes.

Fir die Dortmunder Stadtentwicklung von maf3geblicher Bedeutung sind die in der Abbildung
4 aufgezeigten Handlungsfelder. In ihnen finden sich die unterschiedlichen Dimensionen kom-
munalen Handelns wieder. Es werden aktuelle Herausforderungen an die Planung aufgefihrt,
die letztendlich gemeistert werden missen, um Stadte lebendig, zukunftsfest und attraktiv zu
gestalten. Die Spannweite reicht von der Gestaltung des Siedlungsbildes unter Beriicksichti-
gung des historischen Erbes bis hin zu Wahrung von Freirdumen fur Klimaschutz, Erholung
und Naturschutz. Gleichzeitig spielen die Entwicklung von gemischt nutzbaren Quartieren, die
Forderung der Mobilitatswende und die Bedienung der Wohnungsnachfrage eine wichtige
Rolle bei der Entwicklung der Stadt. Versorgungsmoglichkeiten, die Bereitstellung von Arbeits-
platzen und Bildungsangeboten filhren ebenso zu differenzierten Anforderungen an die Vor-
haltung von Grund und Boden, die Reaktivierung von Flachen oder die Nutzung von Nachver-
dichtungspotenzialen.
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Abbildung 4: Integrierte Stadtentwicklung — international bis kommunal

Weltgemeinschaft:
Agenda 2030

Européische Gemeinschaft:
Leipzig Charta

National:
u.a. BBSR/ ARL

Sustainable Development Goals (SDG = Ziele fur

nachhaltige Entwicklung)
SDG 11: Nachhaltige Stadte und Gemeinden

Prinzipien guter Stadtentwicklung werden auf
drei Dimensionen der Stadt angewendet:
Gerecht, Grin, Produktiv
Querschnittsthema: Digitalisierung

Integrierte Stadtentwicklung fur Fachsektoren;
fachlich-thematische Zusammenhénge
ergeben Handlungsfelder

Zugang zu angemessenem, sicherem und
bezahlbarem Wohnraum fir alle sicherstellen
Zugang zu sicherem, bezahlbarem,
zugénglichem und nachhaltigem
Verkehrssystem fiir alle ermoglichen
Sicherheit im Straenverkehr durch den
Ausbau des éffentlichen Verkehrs
verbessern

Verstadterung inklusiver und nachhaltiger
gestalten

Weltkultur- und Naturerbe bewahren und
schitzen

Todesfalle und wirtschaftliche Verluste durch
Katastrophenreduzieren

Von Stédten ausgehende
Umweltbelastungen (Luftverschmutzung,
Abfallbehandlung) reduzieren

Zugang zu sicheren, inklusiven und
zuganglichen Griinflachen und 6ffentlichen
Raumen fir alle gewahrleisten

Gerecht: Zugang zu Bildung, soz.
Dienstleistung und InfraE, Gesundheit, Kultur,
bezahlbarer Wohnraum, funktionale
Mischung, Vermeidung Segregation

Griin: Zugang zu Grin-und Freiflachen, CO2-
Reduktion, Kreislaufwirtschaft, Biodiversitat,
griine und blaue InfraE, emissionsarme
Mobilitat, polyzentrische Siedlungsstruktur,
kurze Wege, Nutzungsmischung

Produktiv: breit aufgestelite Wirtschaft,
Innovationsfreundlichkeit, CO2-arme
Okonomie, emissionsarme Produktion
Digitalisierung: smarte Mobilitat, digitale
Verwaltung und Beteiligung, Einzelhandel und
Nahversorgung, Wohnen

Steuerungsanspruch
Innersektorale Zusammenarbeit
Exemplarisch wichtige Handlungsfelder

+ Zusammenleben/ Integration

« Arbeit und Beschaftigung

« Wirtschaft

« Familie, Kinder, Jugend

+ Wohnen und Wohnumfeld

+ Stadtebauliche Entwicklung

« Infrastruktur

+ Umwelt, Gesundheit

+ Schule, Bildung

+ Kultur

« Sicherheit

Kommunal: Stadt Dortmund

Vielfaltige Herausforderungen!

Hinwirken auf internationale und nationale Leitlinien der Stadtentwicklung durch die
Auseinandersetzung auf kommunaler Ebene mit integrierten Stadtbezirksentwicklungskonzepten 2030+

tho Baukultur Daseinsvorsorge Freiraum Mobilitat und Wirtschaft Wohnen
£5® und Urbanitat und Lebensqualitat und Klima offentiicher Raum und Arbeit und Leben
- Gesundheitsfor-
g€ derung, Freizeit und .
5 Historische Infrastruktur, Ver- Erholung, Versorgung, '“S!JS"'e' Gewerbe, Wohnungsbau,
2o . A ienstleistungen, Nachverdichtung,
G5 Zeugnisse, und Entsorgung, Naturschutz, Aufenthaltsmog- Technolodie Wohnungsbedarf
o8 Kulturgeschichte, Energie, Wasser, Landwirtschaft, lichkeiten, Wissenscgaﬁ und -nachfrage
5 %‘ Bauwerke, Kommunikation, Klimaschutz und Erreichbarkeit, Arbeits Ié\tzey Siedlungsbild ’
gfi‘ Siedlungen, neues Bildung, Fursorge, Klimaanpassung, Mobilitat, Vielfalt, Struktun:)fan dél Vielfalt ’
f"U; Bauen, Vielfalt Kultur tigllgnitwgtI?:sr;é:trgm_ Nutzungsmischung Nachverdichtung Nutzungsmischung
v leistungen

(Quelle: eigene Darstellung nach Website Bundesregierung, Website BMWSB, ARL 2018
BMVBS 2009: 50)
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3.2 Raumliche Leitbilder

Nachfolgend werden zwei raumliche Leitbilder dargestellt, die langfristige Entwicklungsvorstel-
lungen fur das Dortmunder Stadtgebiet aufzeigen: Das radial-konzentrische Freiraummodell
umfasst hauptsachlich die Vernetzung Dortmunder Freiraume und ist Bestandteil der Umwelt-
qualitatsziele der Freiraumentwicklung. Als Pendant zeichnet das Siedlungsstrukturmodell
Siedlungsbereiche nach, indem es diesen die Kategorien Unterzentrum, Mittelzentrum und
Oberzentrum zuweist.

3.2.1 Radial-konzentrisches Freiraummodell

Das radial-konzentrische Freiraummodell ist ein Leitbild der Freiraumentwicklung (siehe Ab-
bildung 5). Es soll eine durchgéngige Freiraumversorgung im gesamten Stadtgebiet gewahr-
leistet werden. Dadurch werden gesunde Lebensverhaltnisse geférdert und die nachhaltige
Entwicklung 6kologischer Potenziale und Ressourcen sichergestellt.

Abbildung 5: Radial-Konzentrisches-Freiraummodell

(Quelle: Umweltqualitatsziele der Freiraumentwicklung, Karte 1, 1998)

Zwar ist das Modell bereits in den 1990er Jahren entstanden, angesichts der aktuellen Erfor-
dernisse zur Klimaanpassung ist die Vorhaltung von Freiraumstrukturen umso wichtiger. Im
Rahmen des INSEKTs 2030+ fur Horde sollen die Freiraumversorgung und die Vernetzung
von Grinflachen analysiert werden (siehe Kapitel 4.3.3). Das radial-konzentrische Freiraum-
modell bietet dazu eine Grundlage.
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3.2.2 Siedlungsstrukturmodell

Das Siedlungsstrukturmodell stammt in seiner Urfassung aus dem Jahr 1984 und wurde im
Rahmen der damaligen Flachennutzungsplanaufstellung als Basis fir die Siedlungsflachen-
entwicklung und die Einstufung der Siedlungsbereiche in verschiedene Schwerpunkte verwen-
det. Auch in den jetzt rechtswirksamen FNP aus dem Jahr 2004 ist es eingeflossen und kann
damit trotz der bereits weit zurtickliegenden Entwicklung in seinen Grundstrukturen Anwen-
dung finden. Das Siedlungsstrukturmodell ist auf den aktuellen Stadtplan gelegt worden (siehe
Abbildung 6). Es bildet das Pendant zum Freiraummodell und umfasst abstrakt mogliche Er-
weiterungsbereiche fir die Siedlungsentwicklung, zeigt aber auch Grenzen auf. Erkennbar
sind deckungsgleiche Bereiche zwischen Modell und realer Siedlungsstruktur sowie Arrondie-
rungspotenziale.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wird auf die Aussagen des Siedlungsstrukturmodells zurick-
gegriffen. So kann Uberprift werden, ob die Einstufung der unterschiedlichen Zentralitatsstu-
fen weiterhin Bestand haben sollten, zu aktuellen Entwicklungen kongruent sind und ob die
Vorgaben weiterhin Bertcksichtigung bei der Flachenplanung haben sollten.

Abbildung 6: Siedlungsstrukturmodell

Zentralitdtsstufen

[C] Oberzentrum
[ Mittelzentrum
[ Unterzentrum
[ Stadtbezirksgrenzen

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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4 Bestandsanalyse

Die nachfolgende Bestandsanalyse des Stadtbezirks Horde ist in Form von vier Blocken ge-
gliedert. Zunachst wird das Stadtbezirksprofil dargestellt. Dies umfasst Aussagen zur Sied-
lungsflachenentwicklung, zur Raumnutzung und Siedlungsstruktur sowie zur Bevolkerungs-
und Sozialstruktur. So kénnen wesentliche Charakteristika Hordes erfasst werden.

Weiterhin wird ein Uberblick liber Rahmenbedingungen der Planungsinstrumente gegeben.
Dazu zahlen formelle Planwerke wie Regionalplan, Flachennutzungsplan und Bebauungs-
plane sowie informelle Konzepte wie Rahmenplane und Quartiersanalysen oder Stadterneue-
rungsmafinahmen.

Anhand von neun Fachplanungen wird anschlieRend der Stadtbezirk unter die Lupe genom-
men. So entsteht ein umfangreiches Bild tiber den Status quo. Aus den einzelnen Analyse-
bausteinen heraus werden Qualitdten und Herausforderungen benannt und folgerichtige
Handlungsempfehlungen formuliert.

Dariiber hinaus werden die Ergebnisse der online durchgefiihrten Beteiligung der Offentlich-
keit und die Aussagen der Ortspolitik zur Situation im Stadtbezirk aufgefihrt.

4.1 Stadtbezirksprofil

Nachfolgend werden wesentliche Charakteristika des Stadtbezirks HOrde dargestellt. Dazu
werden die historische Siedlungsflachenentwicklung beleuchtet, die aktuelle Raumnutzung
und Siedlungsstruktur beschrieben und eine statistische Analyse dargelegt.

4.1.1 Raumnutzung und Siedlungsstruktur (gestern und heute)

Ziel der Analyse der Siedlungsstruktur und Raumnutzung ist, die stadtebauliche Charakteristik
und Nutzungszusammensetzung des Stadtbezirkes zu verstehen und Grundlagen fir das kon-
zeptionelle Raummodell (siehe 5.2) zu erheben.

Die Raumnutzung lasst sich sowohl fir den Siedlungsraum (z.B. Wohnen, Gewerbe) als auch
fur den Freiraum (z.B. Wald, Landwirtschaft) aus dem Amtlichen Liegenschaftskataster-Infor-
mationssystem (ALKIS) ablesen. Linearen Infrastrukturen wie HauptverkehrsstraRen und
Hochspannungsleitungen kommt ebenfalls eine grof3e Bedeutung im Stadtgeflige zu.

Die Siedlungsstruktur bestimmt sich aus dem Zusammenspiel von stadtebaulicher Dichte
(Grundstucksausnutzung und Héhe der Gebaude), Bauweise (geschlossene Blockstrukturen
oder Einzelgebaude) und der Abgrenzung zum Freiraum durch Siedlungsrander. Eine klare
Zuordnung ist hierbei nicht immer mdglich, zudem gibt es historisch gewachsene heterogen
strukturierte Bereiche. Gewerblich genutzte Bereiche und besondere Baukomplexe (wie etwa
die Universitat) weisen wiederum andere Charakteristika auf; letztere kdnnen wie regelrechte
LJAusreilder” wirken.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Der Stadtbezirk Horde erstreckt sich in Nord-Siid-Richtung vom Rande der Dortmunder Innen-
stadt bis auf die bewaldeten Hohen des Ardeygebirges und ist durch eine sehr heterogene
Raumnutzungs- und Siedlungsstruktur gepragt. Das Stadtbezirkszentrum im Norden und die
umgebenden Quartiere sind stark verdichtet und gehen nahtlos in den Siedlungskorper der
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Innenstadt-Ost Uiber. Die Mitte des Stadtbezirks Hordes weist suburbane Strukturen mit flachi-
gen Wohnquartieren auf, die sich um historische Hofgruppen und Dorfkerne herum gebildet
haben (z.B. Benninghofen, Wellinghofen). Der Siden ist stark landschaftlich gepragt und die
Siedlungsnutzungen nehmen nach Siden hin ab.

Abbildung 7: PHOENIX West, Hochofen, Gasometer und Hallen am PHOENIX - Platz

(Quelle: Stadt Dortmund, Luftbild 2021)
Der urbane Bereich im Norden Hordes hat durch das PHOENIX Projekt in den letzten 20 Jah-
ren einen grof3en Wandel erfahren. Auf etwa 200 ha ehemaligen Industrieflachen beiderseits
des historischen Zentrums Hordes sind der PHOENIX See als Wohn-, Gewerbe- und Erho-
lungsstandort und PHOENIX West als Technologiestandort entstanden. Auf PHOENIX West
wurden industriekulturell bedeutsame Anlagen wie etwa Teile des Hochofens und der Gaso-
meter erhalten, ostlich davon sind Freizeitnutzungen angesiedelt. Im Norden gehen die Wirt-
schaftsflachen in den PHOENIX Park Uber, der — im Zusammenspiel mit dem Tal der renatu-
rierten Emscher — als Naherholungsraum beliebt ist, aber auch als Habitat fur geschitzte Arten
dient. Diese aufgewerteten Freirdume sind als mittlerer Ring ein wichtiger Teil des Radial-
Konzentrischen Freiraum-Modells.

Das kompakte Zentrum Hordes weist heute eine gute Nutzungsmischung, einige grof3flachige
Filialisten, aber auch einzelne Leerstande auf. Es war als Stadtumbau-Programmgebiet eben-
falls Teil der PHOENIX -Entwicklung (siehe 4.2.2), die im Ganzen einen grof3en Einfluss auf
Raumnutzung und Siedlungsstruktur im nordlichen Horde hatte. Die Vernetzung der alten und
neu entwickelten Bereiche ist eine weiterhin laufende Aufgabe. Ein wesentlicher Entwicklungs-
bereich ist aktuell das Umfeld der FaRstraRRe, die den Ubergang zum Seequartier bildet. Die
Bahntrasse, die den Bezirk von West nach Ost durchquert, hat eine trennende Wirkung.
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Abbildung 8: Siedlungsstrukturen im Stadtbezirk Horde

- VT

Legende

Geschlossene Siedlungsstruktur: Giberwiegend zusammenhangende Bebauung; Blockstruktur; stralRen-
begleitende Bebauung; einheitliche Gebaudehdéhen; klar abgrenzbare Siedlungsrénder

Aufgelockerte Siedlungsstruktur: Uberwiegend offene Bauweise; Einfamilienhduser, Doppelhaushélften,
Reihenh&user; Bungalows mit einheitlichen Gebaudehohen; ggf. GroRwohnsiedlungen mit groRziligigen
Abstanden

Industriell / gewerbliche Siedlungsstruktur: individuelle Baukérperanordnung; uiberwiegend offene Bau-
weise; haufig historisch gewachsen; unterschiedliche Gebdudehthen; ggf. solitdére Hochhauser; keine kla-
ren Siedlungsrander

Streusiedlung / ,,AusreiBBer“: i.d.R. Einfamilienhauser in offener Bauweise, historisch gewachsen; keine
klaren Siedlungsrander

Sonderstandorte: solitdre Gebdudekomplexe mit besonderer Nutzung und Baustruktur

(Quelle: eigene Darstellung)

Horde ist nicht nur mit Blick auf den gesamten Stadtbezirk von Gegensétzen gepragt, sondern
auch Kleinteilig: So ist stdlich des Stadtbezirkszentrums mit dem Viertel rund um den Hoérder
Neumarkt und die Wellinghofer Straf3e eines der grof3ten grinderzeitlichen Stadterweiterun-
gen aufRerhalb der Innenstadt-Bezirke zu finden. Ostlich angrenzend wurde um 1970 die GroR-
wohnsiedlung Clarenberg realisiert, deren Hochhauser auch das Umfeld optisch pragen. Auch
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an den Nahtstellen der PHOENIX See-Entwicklung sind die Gegensétze erkennbar, etwa am
StraRenzug Weingartenstral3e/ Am Remberg. Die Bergbau- und Montanindustrie-Geschichte
Hordes ist an vielen Stellen noch ablesbar (u.a. Siedlungen Am Sommerberg / Am Winterberg,
Zeche Crone).

Ein Sonderstandort in der rdumlichen Struktur des Stadtbezirks Hordes ist der Stadtteil
Hacheney. Er hat seine Urspriinge in einer Dorflage, die seit dem Bau der mehrspurigen Nord-
Sud-Stral3e B54 in den 1960er Jahren nur tber eine Bricke an den Rest Hordes angebunden
ist. Ostlich der B54 ist in den 1950er Jahren eine geplante Wohnsiedlung losgelést von vor-
handenen stadtebaulichen Strukturen entstanden. Ab den 1960er Jahren wurden zudem um
das frihere Dorf Hacheney herum groR3flachige Gemeinbedarfsnutzungen, wie beispielsweise
das Berufsférderungswerk und eine Gehdrlosenschule angesiedelt. Letztere liegt heute brach,
ebenso wie die Zeche Crone. Resultierend aus dieser Entwicklung und den verschiedenen
Komponenten stellt sich Hacheney heute als ein Stadtteil ohne organische Struktur dar. Einen
zusatzlichen Konfliktpunkt in Hacheney bildet die seit Jahrzehnten bestehende Behelfsabfahrt
der B54, die Verkehre durch die Wohnsiedlung fiihrt, da der sudlich liegende Anschluss im
Bereich ZillestraRe/ Holtbrligge bis heute nicht voll ausgebaut werden konnte.

Abbildung 9: Stadtteil Hacheney mit Gemeinbedarfsflachen, Zeche Crone und der B54

(Quelle: Stadt Dortmund, Luftbild, 2021)

Benninghofen und Loh sowie Wellinghofen und Niederhofen bilden den mittleren Siedlungs-
gurtel im Stadtbezirk Horde, der durch den viel befahrenen Strallenzug Zielestrafl3e / An der
Goymark von stadtischen Kern Hordes abgetrennt ist. Um alte Dorfkerne oder Hofgruppen
herum sind hier in der Nachkriegszeit grof3e Wohngebiete entstanden. Viele weisen vor allem
Einfamilienhausstrukturen auf, doch es sind auch Mehrfamilienhaus-Wohnsiedlungen wie bei-
spielsweise in Benninghofen an der Albingerstra3e zu finden. Dieser Siedlungsgurtel ist von

22



bandartigen Grunstrukturen durchzogen, die sich vor allem entlang der dortigen Flie3gewas-
ser (etwa Schondelle, Lohbach und Marksbach) erstrecken. Ebenfalls aus einer Ansammlung
weniger Hauser entwickelt hat sich in der Nachkriegszeit der Stadtteil Wichlinghofen, der heute
ein klar begrenzter und von dem mittleren Siedlungsband abgesetzter Wohnsiedlungsbereich
ist, aber abgesehen von einer Grundschule und einer Tageseinrichtung fir Kinder (TEK) kaum
Uber eigene Versorgungsinfrastruktur verflgt.

Sudostlich von Wichlinghofen verlauft die Wittbraucker StralRe entlang des Hohenrtickens ,Auf
dem Hochsten®. Entlang dieser Stral3e bestand schon im 19. Jahrhundert vereinzelte Bebau-
ung; gehauft war sie um die Kreuzung der Wittbraucker mit Benninghofer und Hochstener
Stral3e. Um diese Kreuzung herum hat sich ab den 1950er Jahren der Stadtteil Hochsten ent-
wickelt, siiddstlich davon zudem der Stadtteil Sommerberg. In diesem Bereich sind die Sied-
lungskaorper nicht Gberall klar vom Freiraum abgegrenzt, sondern gehen zum Teil in bandartige
Strukturen oder Streusiedlungen uber; sowohl nach Westen entlang der Wittbraucker Stral3e
als auch nach Osten in die Berghofer Mark (Bezirk Aplerbeck).

Der Stadtteil Holzen, der erst 1975 nach Dortmund eingemeindet wurde, ist Uber diese band-
artigen Strukturen an die Wittbrauker StraRe angebunden, weist aber im Ubrigen klare Sied-
lungsrander auf. Holzen ist vorrangig von Einfamilienhausern gepragt, lediglich im Zentrum ist
ein gewisser Grad an Durchmischung in Bautypologie und Nutzungen zu finden. Am 6stlichen
Rand des Stadtteils liegt das Gewerbegebiet Holzen, das teils mit Wohnnutzungen durchsetzt
ist und trotz raumlicher Nahe zur Autobahn 1 eine ungunstige Verkehrsanbindung besitzt.

Die Autobahnen 1 und 45, die sich stdlich von Holzen am Westhofener Kreuz treffen, durch-
schneiden den Freiraum in diesem Bereich und bilden zudem die stidéstliche Grenze zur nahe
gelegenen Stadt Schwerte. Der Freiraum ist zum Teil bewaldet, wobei auch diese Gebiete
immer wieder zerschnitten sind, unter anderem durch die kultivierten Flachen eines groRen
Golfplatzes in der sogenannten Reichsmark. Zwischen den Waldgebieten liegt auch das Wan-
nebachtal, in dem sich einzelne verstreute Wohngebaude befinden. Dennoch handelt es sich
um einen grofR¥flachigen und vielfaltigen Freiraum, der den auf3eren Ring im Dortmunder Frei-
raummodell bildet. Mit dem Klusenberg liegt im Stadtbezirk Hérde auch der hdchste Punkt des
Stadtgebietes. An dessen Stdwesthang zum Ruhrtal hin hat sich allerdings auch eine Split-
tersiedlung ungeplant gebildet. Am Klusenberg sowie weiter ¢stlich nahe Buchholz sind Stein-
briiche zu finden, in denen der fir die Region typische Ruhrsandstein abgebaut wurde bzw.
wird.

Im &uRersten Suden des Stadtbezirks Hordes liegt schlie3lich Syburg. Der Ort von historischer
Bedeutung war im 20. Jahrhundert ein bedeutsamer Freizeitstandort; in den 1980er Jahren
wurde dort in direkter Nachbarschaft zur Burgruine Hohensyburg die Spielbank Dortmund an-
gesiedelt. Im Ort Syburg siedelten sich Gastronomie- und Beherbergungsbetriebe an. Nordlich
des Ortskerns wurde eine Wohnsiedlung errichtet, ebenso weiter 6stlich in Buchholz. Durch
ein verandertes Freizeitverhalten hat der Standort Syburg etwas an Bedeutung verloren und
die Wohnsiedlungen Syburg und Buchholz leiden heute unter einem Mangel an Infrastruktur
und Nahversorgung.
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Abbildung 10:

(Quelle: Stadt Dortmund, Luftbild, 2021)

Qualitaten

Stadtteil Syburg mit Freizeitstandort Hohensyburg

Herausforderungen

PHOENIX West und PHOENIX See
als Vorzeigeprojekt fur den Struk-
turwandel

Hohe Zentralitdt im Stadtbezirks-
zentrum Horde mit hoher Nutzungs-
mischung und stadtebaulicher
Dichte

Uberwiegend klare Siedlungsran-
der im Suden; Gliedernde Funktion
der Grunflachen im Siedlungsbe-
reich

Umstrukturierung ehem. gewerblich
und fir den Gemeinbedarf genutz-
ter Flachen in Hacheney

Landschaftsraume im Stden
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Knotenpunkt B54 mitten im Woh-
numfeld in Hacheney

Bahntrasse als Barriere im nordli-
chen Siedlungsbereich

Ausgepragte Barrieren im Freiraum
durch A45 im Siden

Fehlende Wegeverbindungen im
Freiraum zw. Sommerberg und Hol-
zen

Abgelegene Wohnsiedlungen in
Syburg und Buchholz ohne Versor-
gungsstruktur
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Vermessungs- und Katasteramt, ABK)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Spezifisch:

Siedlungsrander klar begrenzen °Nutzungsmischung und stadtebauliche
Dichte im Stadtbezirkszentrum erhalten

y . : .
Angemessene stadtebauliche Dichte! bei und starken

Vorhaben in zentraler Lage
Bruckenschlag zw. Stadtbezirkszentrum

Durchlassigkeit von Barrieren insb. im Frei- und See iiber Falstralke

raum durch Qualifizierung des Wegenetzes
erhohen @Erhalt der gliedernden Grunflachen im
nordlichen Siedlungsbereich

@ Keine weitere Verdichtung der Sied-
lungsbereiche Syburg und Buchholz auf-
grund fehlender Infrastrukturen

© Geschlossene, z.T. historisch wertvolle
Blockstrukturen erhalten und aufwerten

@ Durchlassigkeit der Bahntrasse als Bar-
riere im Siedlungsbereich erhéhen

@ Verlagerung des Knotenpunktes B54 in
Hacheney zur Steigerung der Wohnqualitat

4.1.2 Bevilkerung und Sozialstruktur

Zu einem vollstandigen Profil eines Stadtbezirks gehdrt auch die Analyse der Sozialstruktur.
Hierflr werden Bevolkerungsdaten untersucht, um ein Bild davon zu bekommen, wie viele und
welche Menschen im Stadtbezirk wohnen und welche Aufgaben dies mdglicherweise fir die
Stadtplanung mit sich bringt. Statistische Daten sind nicht immer einfach zu interpretieren: Die
allgemeine Bevdlkerungsentwicklung etwa kann ein Zeichen dafir sein, wie attraktiv ein Stadt-
bezirk ist — oder dafir, dass dort in den letzten Jahren viele neue Wohnbauflachen ausgewie-
sen wurden.

Von wesentlicher Bedeutung fur stadtplanerische Entscheidungen ist etwa die Altersstruktur —
so kénnen Flachenbedarfe fir Schulen, Spielplatze oder Pflegeeinrichtungen prognostiziert
werden. Auch konnen Siedlungsbereiche identifiziert werden, in denen mdglicherweise ein
Generationenwechsel bevorsteht — oder bereits im Gange ist. Dies betrifft vor allem viele vor-
stadtische Einfamilienhausgebiete aus der Nachkriegszeit.

1 Die stadtebauliche Dichte wird nicht nur auf eine reine Dichtezahl (Grund- und Geschossflachenzabhl
gemald BauNVO) bezogen, sondern auch unter den Aspekten Lagegunst, Nutzungsvielfalt, Bauform,
Okologie, 6ffentlicher Raum, sozialer Kontext, Okonomie und Larm je nach Einzelfall betrachtet.
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Daneben kdnnen Sozialdaten wie die Transferbezugs- und die Beschéaftigungsquote Auskunft
dariiber geben, welche Angebote in einem Stadtbezirk wichtig sind. Das Einkommen der Men-
schen kann etwa fur die Bereitstellung des Wohnraumangebots (z.B. bezahlbarer Wohnraum)
ein wichtiger Indikator sein.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Im Stadtbezirk Horde leben 56.439 Menschen (Stichtag 31.12.2020), das sind 9,4 % der Dort-
munder Gesamtbevolkerung. Horde ist damit knapp hinter Hombruch einer der bevélkerungs-
starksten Aul3enbezirke Dortmunds. Die Einwohnerzahl Hordes ist zwischen 2015 und 2020
deutlich angestiegen (+3,5 %P). Dieser Zuwachs ist primar durch Wanderungsgewinne zu-
stande gekommen und damit auch auf den Bezug der Wohnbauflachen rund um den
PHOENIX See zurlickzufuhren. Bestatigt wird dies dadurch, dass der statistische Bezirk Horde
die mit Abstand groé3ten Bevolkerungsgewinne zu verzeichnen hatte (+9,5 %P).

Abbildung 12: Entwicklung der Bevolkerungszahl Dortmunds und Hérdes (hellblau) 2015-
2020
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020)

Im Ubrigen weist nur Wichlinghofen in diesem Zeitraum einen leichten Bevolkerungszuwachs
auf (+1,3 %), wahrend Benninghofen stabil war und Holzen (-0,9 %), Wellinghofen (-2,3 %),
und Hacheney (-2,6 %) an Einwohner*innen verloren. Den grof3ten Rickgang hat allerdings
der statistische Bezirk Syburg im auf3ersten Siiden mit einem Minus von 7,2 %P zu verzeich-
nen.

Die Bevdlkerungsentwicklung ist im Zusammenhang mit der Altersstruktur zu betrachten.
Horde ist nach Aplerbeck, Brackel und Hombruch mit einem Durchschnittsalter von 45,2 Jah-
ren der alteste Stadtbezirk Dortmunds. Ein knappes Viertel der Einwohner*innen ist 65 Jahre
alt oder alter, damit ist diese Gruppe im Vergleich zur Gesamtstadt Uberreprasentiert; insbe-
sondere der starke Anstieg der Hochbetagten (+28,7 %P) verdeutlicht die zunehmende Alte-
rung des Stadtbezirkes. Der Anteil der Bevolkerungsgruppe von bis zu 18 Jahren liegt mit 15,4
% geringfugig unter dem Dortmunder Schnitt; trotz einer Zunahme der Kinder von null bis
sechs Jahren (+18,8 %P) ist das Durchschnittsalter in den Jahren 2015-2020 konstant geblie-
ben.

Was den Stadtbezirk hinsichtlich der Altersstruktur ausmacht, ist allerdings das deutliche Nord-
Sud-Gefélle. Dies wird am Durchschnittsalter bezogen auf die Unterbezirke deutlich (siehe
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Abbildung 13). In den Unterbezirken Horde und Clarenberg ist es mit 39,9 bzw. 40,1 Jahren
am geringsten, im Unterbezirk Hochsten mit 50,1 Jahren am hdchsten. Generell weist der
gesamte Horder Stden unterhalb von Wellinghofen und Benninghofen ein hohes Durch-
schnittsalter auf, was auch mit den Siedlungsstrukturen dort korrespondiert. Uberwiegend sind
hier Einfamilienhaussiedlungen aus der Nachkriegszeit zu finden. Der Generationenwechsel
steht hier weitestgehend noch bevor. Einziger Ausreil3er im Norden Hordes ist der Unterbezirk
Pferdebachtal. Auch hier befindet sich aber im Bereich Massenezstralde / Beitterstral3e eine in
der Nachkriegszeit entstandene Einfamilienhaussiedlung.

Abbildung 13: Altersstruktur im Stadtbezirk
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020)

Die meisten Kinder leben in den Unterbezirken Remberg und Hérde — was im Hinblick auf den
Altersschnitt und die Entwicklung rund um dem PHOENIX See zu erwarten ist — sowie in Hol-
zen. Holzen gehort gleichzeitig aber auch zu den Unterbezirken mit den meisten Hochbetagten
(d.h. tber 80 Jahre). Diesem Bereich kommt somit eine gewisse Sonderstellung im Stiden zu,
hier scheint der Generationenwechsel bereits ein Stlick weiter vorangeschritten zu sein. Je-
denfalls ist der héhere Anteil von Kindern — der gleichzeitig einen héheren Anteil junger Fami-
lien signalisiert— nicht durch gréRere Neubaugebiete zu erklaren; entsprechende Gebietsaus-
weisungen gab es in den letzten Jahren in Holzen nicht. Ein hoher Anteil an Hochbetagten ist
neben Holzen auch in den Unterbezirken Benninghofen und Remberg zu finden.
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Abbildung 14: Entwicklung der Altersstruktur in Hérde 2015-2020
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020)

Die Sozialdaten fallen im Stadtbezirk Horde im Vergleich zum gesamtstadtischen Durchschnitt
durchweg positiver aus: Die Arbeitslosenquote liegt mit 9,9 % unter dem Dortmunder Schnitt
(11,5 %). Auch konnte zwischen 2015 und 2020 die Arbeitslosenquote tberdurchschnittlich
gesenkt werden (-0,6 % in Horde gegentber -0,3 % in Dortmund); dies spricht fur einen er-
folgreichen Strukturwandel durch das PHOENIX Projekt.

Korrespondierend damit fallt auch der Transferbezug mit 13,8 % der Einwohner*innen Hoérde
geringen aus als in der Gesamtstadt (16,4 %). Er ist seit 2015 mehr als doppelt so stark ge-
sunken (-1,7 %) als im gesamtstadtischen Schnitt. Auch die Beschaftigungsquote liegt mit 58,8
% leicht iber dem Dortmunder Schnitt (Gesamtstadt 57,9 %), wobei zwischen 2015 und 2020
ein leicht tberdurchschnittlicher Anstieg von 6,0 % (Gesamtstadt +5,6 %) zu verzeichnen war.

Auch hinsichtlich der Sozialstruktur ist allerdings ein Nord-Siid-Gefélle festzustellen. Die Ar-
beitslosenquoten in den nordlichen Unterbezirken sind meist zweistellig, im Bereich Claren-
berg erreicht sie mit 20,9% das Niveau der Innenstadt-Nord. Dies gilt auch fir die Beschatfti-
gungsquote von 45,0 %. Auch die Transferleistungsquote ist hier mit 44,4 % deutlich erhoht.
Im westlichen Teil des Neumarktviertels (Unterbezirk PHOENIX West) ist mit 19% ebenfalls
ein hoherer Anteil der Menschen ohne Arbeit (Transferleistungsquote 29,6 %).

Im Sitiden dagegen liegt die Arbeitslosenquote durchgehend auf einem niedrigen Niveau (bis
2,6 % in Syburg und Buchholz), die Transferleistungsquote ist dort mit 1,9 % ebenfalls gering.
Die Beschaftigungsquote liegt insbesondere im mittleren Bereich Hérdes (Wellinghofen, Ben-
nighofen-Loh, Wichlinghofen, Hochsten und Hacheney) um die oder Uber der 60 %-Marke.
Holzen, Syburg und Buchholz kénnen diesen Wert nicht erreichen, was auf den hohen Anteil
von Personen im Rentenalter zurtickzufihren sein dirfte. In den letzten Jahren ist die Beschéf-
tigungsquote in den nérdlichen UBZ allerdings Uiberdurchschnittlich gestiegen, wahrend die
Arbeitslosenquote entsprechend gesunken ist.

29



Qualitaten

Herausforderungen

Bis zum Stichtag 2020 positive Be-
vilkerungsentwicklung

Die Sozialdaten fallen im Stadtbe-
zirk Horde durchweg positiver als
im Vergleich zum gesamtstadti-
schen Durchschnitt aus.

Uberdurchschnittlich steigende Be-
schaftigungszahlen und Uberdurch-
schnittlich sinkende Arbeitslosen-
quoten im Bezirk Hérde — stabili-
sierende Wirkung durch die Ent-
wicklung PHOENIX West und
PHOENIX See
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Extreme Unterschiede bei den Al-
ters- und sozialstrukturellen Merk-
malsauspragungen im Norden und
im Suden von Hérde

Zunehmende Alterung des Stadtbe-
zirkes bei gleichzeitigem Anstieg
der Kinder von null bis sechs Jah-
ren

Erhdhte Anzahl an Kindern unter 18
Jahren im UBZ Remberg, Hoérde
und Holzen

Erhéhte Anzahl an Hochbetagten
im UBZ Holzen, Benninghofen und
Remberg

Erhohte Arbeitslosen- und Transfer-
leistungsquote im UBZ Clarenberg
und PHOENIX West



Abbildung 15: Bestand und Handlungsempfehlungen Bevolkerung und Sozialstruktur Horde
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlung aus Sicht der Fachplanung :

Insbesondere in Bereichen mit einem hohen Anteil an Kindern bzw. Se-
nior*sinnen sollten die Anforderungen an ein generationengerechtes Woh-
numfeld in den Blick genommen werden.

4.2 Planerische Rahmenbedingungen — formell und informell

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die im Stadtbezirk existierenden formellen und informel-
len Instrumente von Stadtentwicklung und -planung gegeben.

4.2.1 Formeller Rahmen der Dortmunder Stadtentwicklung

Die Darstellung und Auswertung der fur den Stadtbezirk vorliegenden férmlichen Plane ist fir
die Erarbeitung der INSEKT relevant, da es sich hierbei um die aktuellen rechtsverbindlichen
Grundlagen fir neue Planungen oder fir die Zulassung bzw. Umsetzung von Bauvorhaben
handelt. Drei Planungsebenen sind von vorrangiger Bedeutung und werden daher an dieser
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Stelle betrachtet: der Regionalplan sowie die beiden Arten kommunaler Bauleitplane — Fla-
chennutzungsplan und Bebauungsplan.

Der Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) wird an dieser Stelle nicht dargestellt. Dieser
beinhaltet Uberwiegend allgemeine, noch nicht konkret auf einzelne Teilrdume bezogene Fest-
legungen. Auch seine kartographische Darstellung im MaRRstab 1:300.000 lasst in der Regel
keine direkten Riickschliisse fur die Stadtbezirksebene zu. Der LEP wird durch den Regional-
plan konkretisiert.

Regionalplan

Der Regionalplan legt die Ziele und Grundséatze der Raumordnung fur die Entwicklung der
Region und fir alle raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen im Plangebiet fest. Ziele
der Raumordnung sind fur die nachgeordneten Planungsebenen verbindliche Vorgaben in
Form von textlichen oder zeichnerischen Festlegungen. Grundsatze der Raumordnung wer-
den als Vorgaben fiir die nachfolgenden Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen — ins-
besondere auch der Stadte und Gemeinden — verstanden. Im Gegenzug flie3en Aussagen
von Flachennutzungsplanen und aktuelle Planungsvorhaben und Stellungnahmen der Kom-
munen in die Erarbeitung des Regionalplanes ein (,Gegenstromprinzip®).

Fur Dortmund ist derzeit als Regionalplan noch der Gebietsentwicklungsplan (GEP) Regie-
rungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt fir den Oberbereich Dortmund — westlicher Teil — rechts-
gultig> Seit Inkrafttreten im August 2004 erfolgten zwei Anderungen auf Dortmunder Stadtge-
biet (Westfalenhitte und Knepper).

Seit dem 21.10.2009 liegt die regionalplanerische Zustandigkeit nicht mehr bei der Bezirksre-
gierung Arnsberg, sondern beim Regionalverband Ruhr (RVR). Dieser arbeitet derzeit an der
erstmaligen Aufstellung des Regionalplanes Ruhr (RPR), der ein Gesamtplanwerk fur das
Ruhrgebiet bilden soll. Sobald der Aufstellungsbeschluss, gefasst ist, wird der Regionalplan
Ruhr den Gebietsentwicklungsplan der Bezirksregierung Arnsberg fir das Dortmunder Stadt-
gebiet ersetzen.

2 Der aktuell noch giiltige Gebietsentwicklungsplan ist einsehbar unter: https://www.bra.nrw.de/kommunalaufsicht-
planung-verkehr/regionalrat-und-regionalentwicklung/regionalplan-arnsberg/regionalplan-teilabschnitt-oberbe-
reich-dortmund-westlicher-teil/der-rechtswirksame-regionalplan
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Abbildung 16: Stadtbezirk Horde im Gebietsentwicklungsplan Arnsberg 2004
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Legende
Regionalplan (vereinfachter Auszug) StraBen
i j i Allgemeine Freiraum- und
Allgemeine Siedlungsbereiche (ASE) Agrarbereiche @ Bestand, Bedarfsplanmalinahmen, Anschlufistelle
m ASB fir zweckgebundene Nutzungen, u.a.: Waldbereiche w g g Dedarfsplanmatinahmen ohne
Ferieneinrichtungen und raumliche Festiegung
. Freizeitanlagen m Schutz der Natur Schienenwege
Bereiche fiir gewerbliche und | | | Schutz der Landschaft und Bestand, Bedarfsplanmafnahmen
industrielle Nutzungen (GIB), u.a.: landschaftsorientierte Erholung - Haltepunkt Gberregionaler Verkehr
- — . PR, Bedarfsplanmaltnahme ohne
R le Griinz
m GIB fir zweckgebundene Nutzungen egionale Griinziige mamm o liche Festiegung

(Quelle: Bezirksregierung Arnsberg, Gebietsentwicklungsplan, Teilabschnitt Oberbereich
Dortmund — westlicher Teil — 2004, Hervorhebung: eigene Darstellung)

Fur den Stadtbezirk Horde legt der noch gultige Gebietsentwicklungsplan Arnsberg im Norden
Uberwiegend sogenannten Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) fest, wobei im Bereich des
friheren Hochofens (heute PHOENIX West) und der Nortkirchenstraf3e ein grof3flachiger Ge-
werbe- und Industriebereich (GIB) vorhanden ist. Der PHOENIX Park ist Teil eines das Em-
schertal umfassenden Regionalen Griinzuges.

Sudlich des Niederhofer Kohlenwegs legt der GEP vor allem Allgemeinen Freiraum- und Agr-
arbereich (AFAB) sowie Wald fest. Das Wannebachtal ist als Bereich fiir den Schutz der Natur
(BSN) gesichert, der gesamte Bereich sidlich der A45 als regionaler Grinzug. Anzumerken
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ist, dass Teile des bebauten Bereichs auf dem Hdchsten (Gartenstralle) im GEP nicht dem
ASB zugeordnet sind; dies wird nach dem Entwurfsstand im Regionalplan Ruhr geandert.

Die Stadtteile Syburg und Buchholz sind aktuell und auch zukiinftig nicht als Siedlungsberei-
che festgelegt und damit in ihrer Siedlungstatigkeit auf die sogenannte ,Eigenentwicklung“ be-
schrankt.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (F-Plan bzw. FNP) steuert die Stadtentwicklung allgemein und stellt
fur das gesamte Dortmunder Stadtgebiet in Grundzigen dar, welche Art der Bodennutzung
(z.B. Wohnen, Gewerbe, Flachen fir die Landwirtschaft/ Naturschutz, Verkehr) fir seinen Pla-
nungshorizont von circa 15 bis 20 Jahren geplant ist. Es sind einerseits bestehende Nutzungen
und andererseits beabsichtigte stadtebauliche Entwicklungen wie Baugebiete und Infrastruk-
turprojekte fachibergreifend in einem Planwerk zusammengefasst. Damit gibt der Flachennut-
zungsplan, der auch als ,vorbereitender Bauleitplan® bezeichnet wird, die mittel- bis langfristige
raumliche Entwicklung der Stadt vor. Seine Inhalte richten sich nach den Vorschriften des 8 5
des Baugesetzbuches (BauGB).

Eine unmittelbare rechtliche Wirkung (Baurecht) kann aus dem Flachennutzungsplan, dessen
Darstellungen in Dortmund weitestgehend nicht parzellenscharf sind, nicht abgeleitet werden;
eine Ausnahme kdnnen Vorgaben flir bestimmte Nutzungen im Auf3enbereich sein (z.B. Wind-
energieanlagen). Primar bildet der FNP die verwaltungsinterne Vorgabe fur nachfolgende Be-
bauungsplane sowie fiir Planungen anderer Planungstrager. Eine Neuaufstellung sowie An-
derungen des Flachennutzungsplanes erfordern ein férmliches Planverfahren einschlie3lich
der Beteiligung der Offentlichkeit.

Der aktuelle Flachennutzungsplan der Stadt Dortmund wurde am 31.12.2004 bekannt ge-
macht und damit rechtswirksam. Seitdem sind insgesamt 47 Verfahren zur Anderung abge-
schlossen worden. Bei 14 dieser Anderungen handelte es sich um sogenannte ,Berichtigun-
gen“ des Flachennutzungsplanes im Zusammenhang mit dem vereinfachten Bauleitplanver-
fahren gemal § 13a BauGB13 (Stand Juli 2022).

Entsprechend der Festlegungen im Regionalplan sind auch im Flachennutzungsplan der Stadt
Dortmund von 2004 im Norden Hoérdes vor allem die Darstellungen Wohnbauflachen sowie
Gewerbe- und Sondergebiete dominierend, wahrend im Siden Wald-, Landwirtschafts- und
Grunflachen dominieren. Doch auch im zentralen, dichteren Siedlungsbereich sind die Grin-
strukturen in Verbindung mit den Gewassern im Flachennutzungsplan gesichert. Gewerbefla-
chen sind im Bereich der NortkirchenstralRe, der Zeche Crone sowie im Stadtteil Holzen zu
finden. Auffallig ist zudem die Konzentration der Gemeinbedarfsflachen in Hacheney. Die Ver-
lAngerungsoptionen der beiden in Horde verlaufenden Stadtbahnlinien (Richtung Benningh-
ofen / Hochsten und Wellinghofen) sind seit 2004 im Flachennutzungsplan dargestellt.

Fur den Stadtbezirk Horde wurden seit 2004 neun Anderungsverfahren (inkl. Berichtigungen)
zur Rechtswirksamkeit gebracht*

3 Der Flachennutzungsplan in der derzeit giiltigen Fassung ist einsehbar unter:
https://geowebl.digistadtdo.de/OWSServiceProxyi/client/fnp.jsp
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Nr. 7 (parallel mit Bebauungsplan H6 261 — Wohnbebauung nordgstlich Hochstener Stral3e /
Einkaufszentrum)

Nr. 11 (parallel mit Bebauungsplan H6 252 — PHOENIX See, Teilbereich A Seequartier —)

Nr. 13 (parallel mit Bebauungsplan HO 265 — Seniorenresidenz Limburger Postweg —)

Nr. 33 (parallel mit Bebauungsplan H6 225n — Zeche Crone -)

Nr. 47 (parallel mit Bebauungsplan H6 252 — PHOENIX See, Seilbereich C Sudufer —)

Nr. 51B (Berichtigung gem. § 13a BauGB, Bebauungsplan H6 278—REWE RathenaustralRe-)
Nr. 67 (parallel mit Bebauungsplan HO 280 — Gewerbegebiet Nortkirchenstralie —)

Nr. 79B (Berichtigung gem. § 13a BauGB, Bebauungsplan H6 275 — Auf der Kluse —)

Nr. 80 (parallel mit Bebauungsplan H6 201 VEP — ehem. Stiftsforum 6stl. Fal3stral3e —)

Zwei weitere Anderungsverfahren sind in Bearbeitung, eine weitere Berichtigung ist im Rah-
men eines beschleunigten Bebauungsplanverfahrens vorgesehen:

Nr. 10 (parallel mit Bebauungsplan Hom 253 — PHOENIX West —)
Nr. 33, Teil Il (parallel mit Bebauungsplan Hom 225 — Zeche Crone, Teil Il -)

Nr. 79B (Berichtigung gem. § 13a BauGB, Bebauungsplan H6 203 — sidl. Hérder Bahnhof-
stral3e —)

Auch wenn im Flachennutzungsplan bereits bei der Neuaufstellung 2004 die geplanten
PHOENIX-Entwicklungen dargestellt waren, wurden danach noch einzelne Anpassungen der
Darstellungen des FNP erforderlich, um weiterentwickelte Planungsvorstellungen in Teilberei-
chen zu ermdglichen (z.B. Kern- und Mischgebiete zu Sondergebieten, Wohnen oder Grinfla-
che, oder im Falle des Areals des ehem. Stiftsforums Sondergebiet zu Kerngebiet). Die Verle-
gung der NortkirchenstraRe zur Realisierung des WILO Campus bedingte ebenfalls eine An-
derung des Flachennutzungsplatzes.
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Abbildung 17: Stadtbezirk Horde im Flachennutzungsplan Dortmund 2004

0 500 1.000m
—

Legende

Flachennutzungsplan Gemeinbedarf Wald Konzentrationszone
(vereinfachter Auszug) - E fur Windenergieanlagen

- Wohnbaufidche Industriegebiet Grunflache = Stromtrassen
Dorfgebiet Gewerbegebiet Ver- und Entsorgung @ OPNV-Verkniipfungs-
punkte
; Sondergebiet StraRenverkehrsflache
[0 Kemgebiet @  Stadtbahn-Haltestellen
Gemischte Baufldche Landwirtschaft Wasserwirtschaft [

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, eigene Hervorhebung, Stand
06/2022)

Bebauungsplane, unbeplanter Innenbereich und Au3enbereich

Bebauungsplane werden aufgestellt, um die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstucke
im Sinne einer geordneten, stadtebaulichen Entwicklung vorzubereiten und zu leiten (8 1
BauGB). Sie sind aus dem Flachennutzungsplan (s.0.) zu entwickeln. Wenn dieser flr ein
Gebiet z. B. Wohnbauflache darstellt, muss die Hauptnutzung im Bebauungsplan als Wohn-
gebiet festgesetzt werden. Der Bebauungsplan wird vom Rat der Stadt Dortmund als Satzung
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beschlossen* und enthélt Festsetzungen, die fir alle rechtsverbindlich sind, etwa zur zulassi-
gen Nutzungsart (z. B. Wohngebiet, Gewerbegebiet) und zum Malf3 der baulichen Nutzung (z.
B. Geb&udehbhen).

Abbildung 18: Bebauungsplane und Satzungen im Stadtbezirk Hérde
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Baurecht Aufstellungsbeschlufs
qualifzietter Bebauungsplan §30(1) [77] satzungen
einfacher Bebauungsplan §30(3)

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Ein Bebauungsplan kann nur im Rahmen eines rechtlich vorgegebenen Verfahrens aufgestellt,
geandert, erganzt und aufgehoben werden. Ein Bebauungsplanverfahren erfordert umfangrei-
che Priifungen und Abstimmungen und beinhaltet auch die Beteiligung der Offentlichkeit. Auf-
grund der Komplexitat der Untersuchungs- und Abstimmungserfordernisse und der politischen
Beschlussgange dauert ein solches Verfahren i. d. R. mehrere Jahre. Im Zuge eines Bebau-
ungsplanes werden alle Anforderungen, Restriktionen sowie sich aufzeigende Bedarfe im
Zuge eines Bauvorhabens abschlie3end geprift und gegeneinander abgewogen.

Liegt kein Bebauungsplan — oder nur ein sogenannter ,einfacher Bebauungsplan® mit teilwei-
ser Regelung — vor, richtet sich die Zulassigkeit von baurechtlich relevanten Vorhaben nach
den Regelungen des § 34 BauGB (fir den ,unbeplanten Innenbereich®, also Siedlungsberei-
che ohne Bebauungsplan) oder § 35 (verbleibender ,Auf3enbereich®). Im unbeplanten Innen-
bereich sind nach Prifung des Einzelfalls Bauvorhaben zu genehmigen, wenn sie sich nach

4 Die rechtskréaftigen Bebauungsplane der Stadt Dortmund sind einsehbar unter: https://geoweb1.di-
gistadtdo.de/doris _gdi/mapapps4/resources/apps/stadtinformation/in-
dex.html?lang=de&vm=2D&s=100000&r=0&c=393522.60123131843%2C5707288.226956502&|=bebauungspine
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bestimmten, im Gesetz vorgegebenen Kriterien ,in die Eigenart der ndheren Umgebung® ein-
fugen. Ein haufiger Anwendungsfall ist die SchlieBung von Baulucken. Im Auf3enbereich ist
das Bauen nur flr sogenannte ,privilegierte“ Nutzungen wie beispielsweise aus dem Bereich
der Landwirtschaft unter bestimmten Voraussetzungen maoglich. Der Bau von Wohngebauden
istim Aul3enbereich in der Regel nicht zulassig. Fur die Ergéanzung des Siedlungsrandes — die
sog. Arrondierung — oder die Entwicklung von Wohngebieten im Auf3enbereich ist daher die
Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich.

Pragend fir die jungere Entwicklung Hordes ist das PHOENIX-Projekt, dessen Realisierung
durch mehrere Bebauungsplane vorbereitet wurde (s. Abb. 3). Der Satzungsbeschluss des
Bebauungsplanes PHOENIX West, in dessen Verfahren auch komplexe Artenschutz-Konflikte
zu bewaltigen sind, steht noch aus, allerdings ist die Realisierung im Rahmen der planungs-
rechtlichen Mdglichkeiten bereits vorangeschritten.

2020 beschlossen wurde der Bebauungsplan HO 280 — Nortkirchenstral3e —, der dem Dort-
munder Traditionsunternehmen WILO den Verbleib am Standort und die Modernisierung sei-
nes Werksgelandes ermdglichte. Noch nicht umgesetzt ist der 2021 als Satzung beschlossene
Bebauungsplan H6 273 — westlich Wellinghofer Stral3e —, der unter anderem die Nachnutzung
der Flache einer Feuerwache fur Wohnbauzwecke vorbereitet. Weitere Wohnbauflachen sind
derzeit im Rahmen der Verfahren HO 215 — Auf dem Wistenhof — und H6 282 — nordl. Som-
merbergweg — in Planung.

Im Suden des Bezirks sichern Bebauungsplane (einfache und qualifizierte) sowie Satzungen
nach 8§ 34 BauGB groR¥flachig den Freiraum. Bei den Satzungen nach § 34 BauGB handelt es
sich um sogenannte ,Innenbereichssatzungen, die beispielsweise am Siedlungsrand klarstel-
len, wo Bauliicken geschlossen werden dirfen und wo kein Baurecht besteht.

Eine Gestaltungssatzung liegt in Horde lediglich fur die historische Zechensiedlung Am Som-
merberg / Am Winterberg im Norden des Bezirks vor. Hier sind Anforderungen an die Gestal-
tung der Gebaude und ihrer Fassaden geregelt, um das Erscheinungsbild der nicht unter
Denkmalschutz stehenden Siedlung zu wahren.

Qualitaten Herausforderungen
e keine gravierenden Problempunkte ¢ Hohe Entwicklungsdynamik im Hor-
im Hinblick auf die Regionalplan- der Norden kann weiter Anderungs-
Neuaufstellung bedarfe der Ubergeordneten Plan-

werke hervorrufen
e seit 2004 abgeschlossene FNP-

Anderungen konkret projektbezo- e GEP legt bestehende Siedlungs-

gen und vom Umfang her Uber- struktur im Bereich Wittbraucker

schaubar StralRe / Gartenstral3e nicht als ASB
fest; Ausweitung ASB nur in Teilbe-

e landschaftsbezogener Freiraum reichen im Regionalplan Ruhr

grof3flachig durch einfache Bebau-

ungsplane und Satzungen ge- e Realisierung einer gewerblichen

schitzt Nachfolgenutzung  auf  Zeche

Crone-Nord gemafls GEP und FNP
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unklar wegen Bestrebungen in
Richtung Wohnen

e Bebauungsplan H6 253 -
PHOENIX West — noch nicht
rechtskraftig

e Vernachlassigte Durchsetzung der
Gestaltungssatzungen fuhrt zu er-
heblichen Verstt3en gegen die Sat-
zungsinhalte

4.2.2 Informeller Rahmen der Dortmunder Stadtentwicklung

Wie die Analyse des bestehenden Planungsrechts dient auch die Zusammenstellung der Rah-
menplanungen, StadterneuerungsmalRnahmen und Quartiersanalysen dazu, ein Bild Gber die
stadtplanerische Ausgangssituation im Stadtbezirk zu gewinnen. Hier stehen allerdings nicht
die rechtsverbindlichen Planwerke im Fokus, sondern die sogenannten ,informellen“ Planun-
gen und Untersuchungen, die nicht an eine feste Form und gesetzlich vorgegebene Aufstel-
lungsverfahren gebunden sind.

Eine Besonderheit stellt der Bereich der Stadterneuerung dar, der mit den Integrierten Hand-
lungskonzepten ebenfalls ein Planwerk ohne unmittelbare rechtliche Bindungswirkung bein-
haltet. Im Rahmen der Stadterneuerung kann auf Beschluss des Rates der Stadt aber auch
die férmlichen Instrumente des besonderen Stadtebaurechts (8§ 136 ff BauGB, z.B. stadtebau-
liche SanierungsmalRnahmen, Stadtumbau) zuriickgegriffen werden. Zur Umsetzung konkre-
ter Projekte kénnen auf der Grundlage eines Integrierten Handlungskonzepts Stadtebau-For-
dermittel beantragt werden.

Rahmenplanungen im Stadtbezirk Horde

Ein stadtebaulicher Rahmenplan ist ein informelles Planwerk der Stadtentwicklung, welches
im Vorfeld der rechtsverbindlichen Planung Potenziale aufzeigen und fiir mégliche Konflikte
Lésungswege skizzieren kann. Es konnen unterschiedliche Methoden zur Ideenfindung und
Beteiligung genutzt werden. Bei komplexen Aufgabenstellungen dienen Rahmenplane der
Konkretisierung von Entwicklungszielen fiir einen Bereich, dessen Abgrenzung sich nach den
individuellen Anforderungen vor Ort richtet. Dabei werden z. B. gestalterische, ordnende oder
auf Nutzungen bezogene Ziele festgelegt — jedoch ohne rechtsverbindlichen Charakter. Mit
dem Beschluss einer Rahmenplanung durch den Rat der Stadt wird die Verwaltung allerdings
in der Regel beauftragt, bei der rechtsverbindlichen Planung die Vorgaben der Rahmenpla-
nung zu bericksichtigen und, soweit moglich, umzusetzen.

Fur den Stadtbezirk Hoérde liegen mit dem ,Zukunftsstandort PHOENIX und dem Bereich
~Westlich Wellinghofer StralRe“ zwei aktuell relevante Rahmenplanungen vor.

Zukunftsstandort PHOENIX

Das PHOENIX-Projekt steht stellvertretend fur den Strukturwandel in Dortmund: hier wurde
und wird seit 1999 im Horder Norden ein etwa 200 ha groRes ehemaliges Industrieareal als
Stadtentwicklungsprojekt mit Impulsen fur den ganzen Bezirk und die Gesamtstadt geplant
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und realisiert. Einbezogen wurde neben den Entwicklungsflachen im Westen und im Osten
auch das zwischen diesen gelegene Zentrum Hoérdes als Stadtumbauprojekt (siehe unten).
Grundlage flr diese ganzheitliche Entwicklungsstrategie war der Rahmenplan fir den ,Zu-
kunftsstandort PHOENIX®, der 1999 vom Rat der Stadt beschlossen und in den Folgejahren
sukzessive fortgeschrieben wurde.

Die o¢stliche Entwicklungsflache ist der PHOENIX See. Auf dem Gelande der friheren Her-
mannshutte ist hier ein Stadtsee realisiert worden, der zugleich als Naherholungsziel (eréffnet
2011) und als Hochwasser-Rickhalteraum fur die am See entlang flie3ende renaturierte Em-
scher dient. Um den See herum wurden mehrere Neubauquartiere geplant und zwischenzeit-
lich weitestgehend gebaut: im Seequartier am Westufer, das mit dem Hoérder Zentrum ver-
knupft ist, sind Grundstucksflachen fir Biro-, Dienstleistung-, Hotel- und Gastronomiebetriebe
zu finden. Im Sudwesten ist ein Gewerbestandort entstanden und am Nord- und Sudufer wur-
den ca. 2000 neue attraktive Wohneinheiten errichtet. 2012 zogen die ersten neuen Bewoh-
ner*innen ein.

PHOENIX West stellt demgegeniber primér eine Wirtschaftsflachenentwicklung dar. Hier ent-
steht ein fihrender Standort fiir Mikro- und Nanotechnologie sowie Produktions- und Informa-
tionstechnologien in Form eines Gewerbeparks mit Potenzial fiir bis zu 10.000 Arbeitsplatze.
Teile des Hochofens und weitere Industriebauten, auch der markante Gasometer mit dem Ho-
esch-Schriftzug, wurden als Landmarken erhalten und tragen zur Aufenthaltsqualitat bei. Die
Hallen dstlich des Hochofens blieben erhalten und werden neuen Nutzungen zugefihrt, so-
dass hier ein Freizeit- und Kulturstandort entsteht.

Abbildung 19: R

O N
&

ahmenplanung PHOENIX

st ’:}_ i 8a ! o R s

(Quelle: eigene Darstellung, Luftbild Stand 2021)

Die Vermarktung der Gewerbegrundstiicke begann 2005 und schreitet weiterhin fort.

Teil von PHOENIX West ist auch der PHOENIX Park, der einerseits als Naherholungsraum im
Ubergang zum Westfalenpark dient, andererseits aber auch wichtige Funktionen zum Erhalt
geschitzter Arten, die sich auf der Industriebrache angesiedelt hatten (bspw. Kreuzkrote,
Flussregenpfeifer), erfiillt. Der PHOENIX Park geht Uber in den ebenfalls auf Basis der Rah-
menplanung neu entstandenen Verbindungsraum zum PHOENIX See. Die Trasse der frihe-
ren ,Eliasbahn, die beide Industrieareale verband, wurde als grines Ful3- und Radverkehrs-
band gestaltet, in dem auch die offengelegte Emscher verlauft.
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Die Rahmenplanung ist inzwischen in weiten Teilen in verbindliche Bebauungspléane ,uber-
setzt“ und auch baulich realisiert worden. Die Entwicklung von PHOENIX West ist noch nicht
abgeschlossen, schreitet aber voran. Dabei stellen beispielsweise die Konflikte zwischen Bau-
aktivitaten, Freizeitnutzung und dem Artenschutz eine Herausforderung dar. Auch Gestaltung
und Nutzung des Hochofens und des Schalthauses 101 sind aktuelle Themen zur weiteren
Umsetzung dieser Rahmenplanung. Unter dem Titel ,Dortmund | PHOENIX — Eine neue Stadt-
landschaft — Dreiklang der Stadtentwicklung® wurde das Projekt im Jahre 2018 mit dem Deut-
schen Stadtebaupreis gewdrdigt.

Rahmenplanung Westlich Wellinghofer Stral3e

Die Rahmenplanung Westlich Wellinghofer Stral3e wurde 2010 zur Vorbereitung der Aufstel-
lung eines Bebauungsplanes fiir diesen Bereich beschlossen. Vorangegangen war die Verla-
gerung der Feuerwache von der Wellinghofer Stral3e nach Stidwesten an die Zillestral3e. Ziel
der Rahmenplanung war es, einerseits die Nachnutzung dieser nun brach liegenden stadti-
schen Flache vorzubereiten, dabei aber auch die verschiedenen Nutzungsanspriche, die sich
aus dem Umfeld ergaben, zu erfassen und in Einklang zu bringen.

Abbildung 20: Stadtebauliches Konzept Wellinghofer Stral3e

A

(Quelle: eigene Darstellung, Stand 2016)

Dem Plangebiet kommt eine Art ,Scharnierfunktion“ zwischen dem Neumarktviertel im Osten
und den Stadtteilen Wellinghofen (im Stiden) und Hacheney (im Westen) zu. Im Norden liegen
das Goethe-Gymnasium und die Konrad-von-der-Mark-Schule (Hauptschule Horde). Deren
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Entwicklungsflachen wurden an aktuelle Bedarfe angepasst. Zudem wurde die verkehrliche
Anbindung der Schulen neu geordnet.

Die Flache der ehemaligen Feuerwache soll schwerpunktmafig fir den Wohnungsbau genutzt
werden. Bei der Weiterentwicklung der Rahmenplanung im Zuge der Aufstellung des Bebau-
ungsplans H6 273, der 2021 als Satzung beschlossen worden ist, wurden die erganzenden
Nutzungen Einzelhandel und Seniorenwohnheim verworfen, stattdessen wurde eine Kinderta-
geseinrichtung vorgesehen. Eine wohnbauliche Erganzung wurde auch im Bereich der Stetti-
ner StralRe im Suden vorgesehen und im Bebauungsplan festgesetzt.

Eine wichtige Pramisse fur die Rahmenplanung war allerdings auch die Sicherung der Grin-
vernetzungen im Plangebiet. Auch im Hinblick auf den Freiraum kommt diesem Areal die oben
genannte ,Scharnierfunktion® zu, es verbindet als Element des radial-konzentrischen Frei-
raumkonzeptes die Freiflachen im Bereich Wellinghofen mit dem Pferdebachtal im Norden.
Dieser Freiraum soll zudem als attraktive Fulwegeverbindung hergerichtet werden.

Die Entwicklung des westlich gelegenen Stadions Hacheney als Leichtathletik-Zentrum war
zum Zeitpunkt der Rahmenplanung noch kein Thema und wurde erst im Verlauf des Bebau-
ungsplanverfahrens ergénzt.

Stadterneuerung im Stadtbezirk Horde

Die Stadterneuerung erarbeitet gebietsbezogene, integrierte Handlungsprogramme mit dem
Ziel, Stadtteile unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher, stadtklimatischer, stadtebaulicher, so-
zialer und demografischer Aspekte zu entwickeln und den Wohn- und Lebenswert nachhaltig
zu erhalten. Die Finanzierung erfolgt Gber Stadtebauférdermittel der EU, des Bundes und des
Landes NRW sowie durch ergdnzende kommunale Mittel. Als koordinierende Stelle initiiert
und stellt das Amt fur Stadterneuerung zur erfolgreichen Umsetzung der Konzepte die erfor-
derliche Zusammenarbeit zwischen den Fachbereichen der Verwaltung und externen Partnern
sicher.

Soziale Stadt — Stadtumbau Horde

Seit 2009 ist die Stadterneuerung im Bezirk Horde mit dem Programm ,Soziale Stadt — Stad-
tumbau Horde® aktiv. Ziel war und ist es, im Lichte der groflen Veranderungen auf den
PHOENIX-Flachen westlich und dstlich des Zentrums auch das dazwischen gelegene Stadt-
bezirkszentrum sowie die stdlich angrenzenden Wohngebiete zu beleben und weiterzuentwi-
ckeln. Das erste stadtebauliche Entwicklungskonzept wurde 2009, die dritte Fortschreibung
2016 beschlossen. 2013 wurde zudem eine Sanierungssatzung fur das Hoérder Zentrum be-
schlossen. Aktuell lauft die zweite Umsetzungsphase baulicher und sozialer Projekte, die 2023
abgeschlossen wird; damit endet das geférderte Stadtumbau-Programm.

Programmschwerpunkte waren ,Neue Urbanitat und Image®, ,Lokale Okonomie und Beschaf-
tigung“, ,Soziale und ethnische Integration“ sowie ,Okologische Verbesserungen / Klimafol-
genanpassung®. Zu den inzwischen verstetigten Projekten gehort beispielsweise das urban
Gardening-Projekt Querbeet, das auch Impulsgeber fir eine gesamtstadtische Initiative war.
DarlUber hinaus wurde ein Standortmarketing fir das Horder Zentrum angestol3en; seit Mitte
2021 wird ein Konzept zur zukunftsfahigen Entwicklung des Stadtbezirkszentrums in Koope-
ration mit den ortsansassigen Akteuren unter Federfiihrung der Bezirksverwaltungsstelle erar-
beitet.
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Zahlreiche MaRnahmen wurden und werden umgesetzt, um den 6ffentlichen Raum aufzuwer-
ten und die Verbindungen zum PHOENIX See zu verbessern. Eine wesentliche Malinhahme
im Hinblick auf das letztere Ziel ist die inzwischen erfolgte Umgestaltung der Fal3stral3e. Noch
umzusetzen ist in diesem Rahmen z. B. die Realisierung des sogenannten ,Stadteinganges”
am ndrdlichen Ende der Stral3e: Dort soll bis 2023 eine Bewegungsflache, insbesondere flr
Jugendliche, entstehen. Auch die Schaffung einer zusatzlichen Fuliwegeverbindung zwischen
FaRRstralR3e und Alfred-Trappen-Stral3e dient dem Zusammenwachsen des Horder Zentrums
mit PHOENIX See. Nach dem bereits erfolgten Abriss eines Gebaudes ist die Herstellung die-
ser Gasse bis 2023 vorgesehen.

Abbildung 21: Visualisierung des geplanten , Stadteinganges”

(Qell: Stadt Drtund, Vemessungs- und Katasteram:f)
Im Neumarktviertel stidlich der Bahnlinie sind noch MaRRnahmen zur 6kologischen Aufwertung
und zur Klimafolgenanpassung geplant, so die Begriinung von sieben StralRenrdumen in der
grinderzeitlichen Baustruktur. Die Umgestaltung des Horder Neumarktes und eines wesent-
lich vergroRerten Piepenstockplatzes werden als Projekte fur eventuelle kiinftige Stadterneu-
erungsmalnahmen in Erwagung gezogen. Die GroRwohnsiedlung Clarenberg dstlich des
Neumarktviertels war bereits vor dem aktuellen Stadtumbauprojekt, von 1998 bis 2006, Ge-
genstand verschiedener Malinahmen zur baulichen Aufwertung und besseren Einbindung in
das Stadtgeflige; diese werden als erfolgreich beurteilt.

Stadtumbau Wichlinghofen

Eine weitere Mal3nahme der Stadterneuerung wurde 2022 im Stadtteil Wichlinghofen begon-
nen. Dieser liegt, etwas abgelegen im Suden des Stadtbezirkes und verfugt iber wenig soziale
Infrastruktur und Nahversorgungsmaglichkeiten. Aus diesem Grund soll auf dem Gelande der
friheren Grundschule ein multifunktionales Stadtteil- und Bildungszentrum als ,Kristallisati-
onspunkt® fir den Stadtteil realisiert werden. Vorgesehen sind neben der schulischen Nutzung
mit OGS-Betreuung eine Sportanlage und ein generationsibergreifender Treffpunkt sowie ein
Wohn- und Geschéftsgebdude. Die Arbeiten laufen aktuell, die Inbetriebnahme des Hauptge-
baudes ist fiir 2025 vorgesehen. Da der Antrag auf Stadtebauférdermittel 2021 vom Land NRW
nicht bewilligt wurde, wird das Projekt aus stadtischen Eigenmitteln und einem kleinen Zu-
schuss aus einem Sonderprogramm des Landes finanziert.
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Quartiersanalysen im Stadtbezirk Horde

Um negativen Entwicklungen in Stadtquartieren entgegenzuwirken und friihzeitig deren Ursa-
chen sowie mdgliche Handlungsoptionen herauszuarbeiten, ist es erforderlich, bestimmte
Quartiere kleinraumig zu untersuchen. Die sog. Quartiersanalysen werden vom Amt fir Stadt-
erneuerung der Stadt Dortmund durchgefiihrt. Der jeweilige Abschlussbericht der Analysen
wird vom Verwaltungsvorstand beschlossen und dem Ausschuss fur Klima, Umwelt, Stadtge-
staltung und Wohnen sowie der jeweiligen Bezirksvertretung zur Kenntnisnahme vorgelegt.
Die Auswahl fur kleinrdumige Untersuchungsgebiete ergibt sich insbesondere aus den Ergeb-
nissen eines kleinrdumigen, stadtweiten Datenmonitorings (ein Indikatorensystem auf Ebene
der statistischen Unterbezirke) und des Sozialstrukturatlas der Stadt Dortmund.

Im Zusammenhang mit dem Stadterneuerungsprojekt Hoérde-Zentrum wurden drei Quar-
tiersanalysen erarbeitet: ,Horde Neumarkt‘ (2008), ,Hérde PHOENIX See* (2012) und ,Bur-
gunderstralte und Umgebung® (2015). Die Quartiersanalyse ,Hérder Neumarkt® wurde 2012
evaluiert. Ein wichtiges Ergebnis der Quartiersanalysen ,Horde Neumarkt“ und ,Burgunder-
stralle und Umgebung” war die Erkenntnis, dass diese Gebiet in das Stadtumbaugebiet ein-
bezogen werden sollten, was jeweils auch umgesetzt wurde. Die Aufwertung des Bestandes,
teils durch gestalterische Malinahmen und Eigentiimer*innen-Beratung, gehdrten zu den wei-
teren Handlungsempfehlungen.

Qualitaten Herausforderungen

o Rahmenplanung PHOENIX West e Weiterhin Handlungsbedarf im

als Grundlage fur weiterhin laufen- Zentrum (Standortmarketing-Kon-
des Strukturwandel-Projekt mit gro- zept) und im Neumarktviertel (z.B.
Rer Strahlkraft, ausgezeichnet mit Begriinungsmafl3nahmen)

dem Deutschen Stadtebaupreis
o Konfliktpotenziale durch Nutzungs-

e Stadtumbau Hoérde Zentrum wei- mischung (Freizeit und Wohnen am
testgehend abgeschlossen mit See, Freizeit und Artenschutz auf
grundsatzlich positiver Bilanz PHOENIX West) erfordern Anpas-

sung und Weiterentwicklung

e Realisierung des SBZ Wichlingh-
ofen ohne Stadtebaufordermittel,
Finden einer Betreiberin fir vorge-
sehene Einzelhandelsnutzung vo-
raussichtlich schwierig
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Abbildung 22: Rahmenplanungen, Stadterneuerungsgebiete und Quartiersanalysen in Horde
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(Quelle: eigene Darstellung)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Analyse
Allgemein: Spezifisch:

Kontinuierliche Uberprufung, ob und fir °Stadtumbau Horde Zentrum abschlie-
welche Bereiche Rahmenplanungen erfor- RRen, Projekte verstetigen

derlich sind _
@ Priifung weiterer Stadterneuerungs-

Quartiersanalysen bei Bedarf veranlassen = malRnahmen, insb. im Bereich Neumarkt-
viertel

@ Umsetzung der wesentlichen Aspekte
der Rahmenplanung westl. Wellinghofer
Stral3e auf Grundlage des B-Plans HO 273

°Weitere Umsetzung der PHOENIX-
Projekte gemall Rahmenplanung (insb.
PHOENIX West einschl. Briickenschlag
zum Rombergpark)

@© Weitere Umsetzung des Staditeil- und
Bildungszentrums Wichlinghofen gemaf
Wettbewerbsergebnis

4.3 Fachplanungen

Im folgenden Kapitel stehen die planenden und bauenden Fachressorts im Fokus — Denkmal-
schutz&Denkmalpflege, Einzelhandel&Zentren, Freiraum&Stadtklima, Larmschutz, Mobilitét,
soziale und technische Infrastruktur sowie Wirtschaft und Wohnen. Die fachspezifische Be-
wertung des Bestandes sowie der Ziele und Entwicklungsmoéglichkeiten in den einzelnen Res-
sorts erfolgt durch die Benennung von Qualitaten, Herausforderungen und fachspezifischen
Handlungsempfehlungen.

4.3.1 Denkmalschutz & Denkmalpflege

Die Untere Denkmalbehérde der Stadt Dortmund hat den gesetzlichen Auftrag, Dortmunds
historische Zeugnisse wie Baudenkmale, Denkmalbereiche, Gartendenkmale, Bodendenk-
male sowie bewegliche Denkmale zu erhalten, zu pflegen und Gefahren von ihnen abzuwen-
den. Sie trifft MalRnahmen fiir eine sinnvolle und zeitgemafe Nutzung der Denkmaéler und ist
bei 6ffentlichen Planungen, die Denkmale und historische Stadtbereiche betreffen, zu beteili-
gen. Gemeinsam mit den Denkmaleigentimer* innen arbeitet die Denkmalbehérde daran,
dass bedeutende Spuren unserer Kulturgeschichte, wie Bauwerke oder Siedlungen, erkannt
und gepflegt werden und nicht verloren gehen. So kdnnen Menschen auch zukiinftig Ge-
schichte in ihrem Alltag erleben und von der Lebens- und Aufenthaltsqualitét in historischen
Stadtquartieren profitieren.

Die behordliche Zustandigkeit in der Denkmalpflege in Nordrhein-Westfalen regelt das Denk-
malschutzgesetz des Landes (DSchG NW)°®. Die mit dem Vollzug des Denkmalschutzgesetzes

5 Nordrhein-Westfélisches Denkmalschutzgesetz in der ab 1. Juni 2022 geltenden Fassung.
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betrauten Denkmalbehdrden stehen in einem hierarchisch geordneten Verhaltnis zueinander.
Jede Gemeinde in Nordrhein-Westfalen ist Untere Denkmalbehdrde fir inr Gemeindegebiet.
Die Aufsicht Uber die Unteren Denkmalbehdrden Giben als Obere Denkmalbehdrden fir kreis-
angehdrige Gemeinden die 27 Kreise und fir kreisfreie Gemeinden die flinf Bezirksregierun-
gen aus. Oberste Denkmalbehorde ist das Ministerium fir Heimat, Kommunales, Bau und
Gleichstellung des Landes Nordrhein-Westfalen. Im Gebiet Westfalen-Lippe ist die LWL-
Denkmalpflege, Landschafts- und Baukultur in Westfalen als Denkmalfachamt fur die fachliche
Beratung und Unterstiitzung der Denkmalbehérden zusténdig. AuRerdem obliegt dem Denk-
malfachamt die wissenschaftliche Untersuchung und Erforschung der Denkmale.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Im Stadtbezirk Horde lassen sich aufgrund seiner baulichen und topographischen Merkmale
drei Gebietstypen unterschieden: Im Norden ist Hérde grof3stadtisch und urban, sudlich des
StralRenzuges An der Goymark / Zillestral3e beginnt der suburbane Teil des Bezirks und suiid-
lich des Niederhofener Kohlenwegs hat Horde bis heute einen landlichen Charakter mit einem
hohen Anteil an freien und bewaldeten Landschaftsraumen. Am sudlichen Rand des Bezirks
liegt mit den Ruinen der Syburg zugleich ein Ort von besonderer historischer Tiefe, der heute
als Freizeitstandort von Bedeutung ist. Die Syburg wurde 775 durch Karl den Gro3en erobert
und ein Vorgangerbau der heutigen Kirche St. Peter zu Syburg wird im Jahre 776 erstmalig
erwahnt.

Der Ort Horde ist 1198 erstmals in den Quellen nachzuweisen und erhielt 1340 Stadtrechte.
Erst 1928 wurde Horde nach Dortmund eingemeindet und besitzt bis heute eine lebhafte Orts-
identitat. Dazu hat auch der Aufstieg Hordes zu einem bedeutenden Stahlstandort beigetra-
gen. 1837 grindete Hermann Dietrich Piepenstock hier die Hermannshutte, aus der sich die
grol3flachigen Industriestandorte PHOENIX West und Ost entwickelten. Zwischen den ehema-
ligen Industriearealen liegt der historische Stadtkern Hordes. PHOENIX West und Ost wurden
seit der Stilllegung der Werke mit grof3em Erfolg zum PHOENIX-See mit Wohn- und Burohau-
ser sowie dem Gewerbe- und Freizeitstandort PHOENIX-West entwickelt.
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Abbildung 23: Jugendstilfassade im historischen Stadtkerns Hordes

el

(Quelle:ertz,adt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Trotz einiger Kriegsschaden und der Uberplanung des Ostlichen Teils des Horder Stadtkerns
im Bereich der heutigen Fal3stral3e, ist der Charakter einer Altstadt im Horder Zentrum erhalten
geblieben und weist eine hohe Dichte an Baudenkmalen auf. Durch eine einheitliche und denk-
malgerechte Gestaltung der weiteren erhaltenswerten Bausubstanz und der 6ffentlichen
Réaume liel3e sich dieser Charakter in Zukunft klarer herausarbeiten und damit die Aufenthalts-
und Wohnqualitat im Horder Zentrum deutlich aufwerten. Der positive Impuls des PHOENIX-
Projektes liel3e sich so starker fir die Bestandsbereiche nutzbar machen.

Abbildung 24: Neugotisches Wohn- und Geschéftshaus im Horder Neumarktviertel

(Qeile: Werz, Stadt rtmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Im noérdlichen Horde gibt es tiber den alten Stadtkern hinaus weitere historische Stadtbereiche
mit Entwicklungspotenzial: Im Zuge der Industrialisierung entstand Rund um PHOENIX-Ost
ein teils geordneter, teils ungeordneter Stadtebau (WeingartenstralRe und Hermannstraf3e).
Sudlich und ndrdlich des Hérder Stadtkerns entstanden das kleine Quartier an der Seydlitz-
staBe und das Neumarktviertel als geordnete, grof3stadtische Stadterweiterungsgebiete.
Diese historischen Stadtbereiche sind in ihrem Stadtgrundriss und in weiten Teilen auch in
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ihrem historischen Geb&udebestand bis heute erhalten geblieben. Die urspriingliche Qualitat
und Schonheit des Stadtbildes ist durch Uberformung in den letzten Jahrzehnten jedoch stark
beeintrachtigt. Einerseits bieten der Erhalt und eine kritische Wiederherstellung der einstigen
Orts- und Straf3enbilder in diesen Gebietet ein grof3es Aufwertungspotential in Bezug auf die
Aufenthalts- und Wohnqualitat. Andererseits herrscht im nérdlichen Hoérde ein hoher stadte-
baulicher und baulicher Veranderungsdruck. Demzufolge ist mit weiteren Uberformungen der
historischen Bausubstanz und Abbrichen historischer Gebdude mit negativen Folgen fir das
Stadtbild und die Ortsidentitat zu rechnen.

Die Gebiete sudlich der Goymark/ZillestraRe entwickelten sich anders. Waren sie vor der In-
dustrialisierung Uberwiegend landwirtschaftlich gepragt, mit kleineren, dorflichen Siedlungs-
strukturen, kam es bis zum Zweiten Weltkrieg nur zu einer sporadischen Besiedelung in der
Flache. Erst die Nutzung des Automobils durch breitere Bevélkerungsschichten in den Nach-
kriegsjahrzehnten fuhrte zu einer starkeren Verdichtung im Bereich der hist. Dorfer Wellingh-
ofen und Benninghofen — dort jedoch nicht als urbaner Stadtebau mit vielfaltiger Funktionsmi-
schung, sondern als suburbaner Siedlungsbau mit berwiegender Wohnnutzung.

Abbildung 25: Unharmonische Nachverdichtung im Dortmunder Stiden

~

£

(Quelle: Goédecker, Stadt Dortmund, Stadtlanungs— und Bauordnungsamt)

Der sudlichste Teil Hordes ist bis heute landlich gepragt und weist einen hohen Anteil freier
oder bewaldeter Flachen auf, sowie eine bewegte Topografie. Hierbei ist der Klusenberg (254
m. U. NHN) die héchste Erhebung im Dortmunder Stadtgebiet. Insgesamt zeichnet sich der
siidlichste Teil Hordes durch ein attraktives Zusammenspiel von Stadt-, Kultur- und Naturland-
schaft aus. Zahlreiche historische Hofe und Wohnhauser liegen reizvoll in die Landschaft ein-
gebettet. Bauhistorisch ist der Dortmunder Siden durch die Verwendung des hier anstehen-
den Ruhrsandsteins als Baumaterial gepragt.

Wie die Ortsbildqualitat im nérdlichen Horde, ist im Stiden das reizvolle Orts- und Landschafts-
bild aufgrund des aktuellen Veranderungsdrucks gefahrdet. Neubauten werden immer selte-
ner harmonisch in den Bestand und die Landschaft eingefligt. Beispielsweise kénnten Gestal-
tungsleitlinien zu einheitlicheren Neubauten unter Verwendung ortstypischer Formen und Ma-
terialien beitragen, um so den besonderen Charakter des Dortmunder Sidens zu bewahren.
Daruber hinaus weist der sudliche Teil Hérdes ein hohes Potenzial an Freizeitnutzungen auf.
Dieses kdnnte durch eine bessere offentliche ErschlielRung von Freiflachen mit Ausblicken und
Blickbeziehungen etwa im Wannebachtal, in Syburg, Buchholz und Héchsten genutzt werden.
Die viele Kilometer weit reichenden Blicke vom Hochsten in Richtung Sauerland sind heute
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Sprivatisiert®, d. h. Aussichtspunkte liegen oft auf nicht 6ffentlich zuganglichen Flachen. In Zu-
kunft sollte die Stadtentwicklung Orte von solch herausragender Qualitat in den Blick nehmen
und der Allgemeinheit zuganglich machen.

Abbildung 26: Erhaltenswerte Bereiche in Horde
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
Qualitaten Herausforderungen
e Grol3stadtischer ndrdlicher Teil Hor- e starker Veranderungsdruck im Nor-
des mit gro3flachigen hist. Stadtbe- den, zunehmender Verlust hist.
reichen und hohem Entwicklungs- Substanz
bzw. Aktivierungspotential im hist.
Bestand e zunehmende unharmonische
Nachverdichtung im gesamten Be-
e PHOENIX West und Ost als Impuls- zirk
geber einer dynamischen Entwick-
lung e fehlendes Steuerungsinstrument
(zum Beispiel: Denkmalpflegeplan)
e Wohnbebauung in landschaftlich
reizvoller Lage e fehlendes Gestaltungskonzept fir
Neubauten
e attraktives Verhéltnis von Stadt-,
Kultur-, und Naturlandschaft e ungenutzte Freiflichen mit hohem
Potential fir Naherholung im Stiden
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Abbildung 27: Bestand und Handlungsempfehlungen Denkmalschutz & Denkmalpflege
Horde
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:
Denkmalpflegeplan aufstellen

Stadtebauliches Gesamtkonzept fur Horde
entwickeln

Entwicklung eines stadtebaulich-architek-
tonischen Leitkonzepts fur die Wohnbebau-
ung im Dortmunder Stden — unharmoni-
sche Nachverdichtung vermeiden

Spezifisch:

@ Historische Stadtbereiche Weingarten-
stralle und Hermannstral3e schitzen und
entwickeln/aktivieren

@ Reste der hist. Altstadt Hordes sowie
Neumarktviertel (grof3flachig) schitzen und
entwickeln/aktivieren

@ Viertel rund um die SeydlitzstraRe
schiitzen und entwickeln/aktivieren

o offentliche ErschlieBung von Freifla-
chen mit Ausblicken und Blickbeziehungen
(Wannebachtal, Syburg, Buchholz, Hochs-
ten) prifen
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4.3.2 Einzelhandel & Zentren

Um eine wohnungsnahe Grundversorgung zu gewahrleisten und eine gute Erreichbarkeit von
Geschaften sicherzustellen, sind die Hauptziele der Einzelhandelssteuerung der Erhalt und
die Entwicklung von Zentren (sog. ,zentralen Versorgungsbereichen®) und erganzenden Nah-
versorgungsstandorten. Die anhaltenden Konzentrationsprozesse, der Trend zu immer grof3e-
ren Verkaufsflachen bei Lebensmittelmérkten und der zunehmende Online-Handel stellen da-
bei eine besondere Herausforderung dar. Nichtsdestotrotz besteht weiterhin das Ziel, dass die
Zentren Uber ein vielfaltiges Angebotsspektrum und hohe Aufenthaltsqualitat verfligen sollen;
als Vision der Fachplanung sollen sie Uber die Versorgungsfunktion hinaus Orte des Aufent-
halts und der Begegnung sein.

Fur die Beurteilung von Einzelhandelsvorhaben sind in Dortmund neben baurechtlichen Vor-
schriften und Ubergeordneten Planwerken insbesondere der Masterplan Einzelhandel, der
Konsultationskreis Einzelhandel sowie das Regionale Einzelhandelskonzept (REHK) entschei-
dend. Der aktuelle Masterplan Einzelhandel wurde 2013 vom Rat der Stadt beschlossen. Er
definiert unter anderem die zentralen Versorgungsbereiche (kurz: ZVB) nach ihren unter-
schiedlichen Versorgungsfunktionen in die schitzenswerten Zentrentypen ,City“, ,Stadtbe-
zirkszentrum® (SBZ) und ,Nahversorgungszentrum® (NVZ). Derzeit wird die Fortschreibung
des Masterplans Einzelhandel erarbeitet.

Status quo im Stadtbezirk Hérde

Hoérde verfiigt Gber eine tberdurchschnittliche Kaufkraft (100,1 gegeniber 96,6 gesamtstad-
tisch), aber relativ niedrige Zentralitat (0,53). Es ist eine ausgewogene raumliche Verteilung
und damit gute fuRlaufige Erreichbarkeit der Nahversorgungsbetriebe gegeben. Die hetero-
gene Siedlungsstruktur (vgl. Infotafel ,Raumnutzung und Siedlungsstruktur®) schlagt sich auch
teils in der Zentren- und Nahversorgungsstruktur nieder: so gibt es eine hohe Dichte im Norden
und eine teilweise raumliche Unterversorgung im Siden. Aufgrund des geringen Bevolke-
rungspotenzials dort sind die Defizite jedoch zu relativieren.

Das Stadtbezirkszentrum Horde hat in den letzten Jahren grof3e Veréanderungen erlebt (u. a.
PHOENIX See, Umbau Fal3stral3e). Es ist grof3tenteils als FuRgangerzone ausgewiesen, kom-
pakt und stadtebaulich attraktiv. Einerseits haben sich dort gro3flachige Filial-Fachmarkte aus
dem Elektronik- und Modebereich angesiedelt, andererseits weist das Zentrum in den Rand-
lagen aber auch teils geringe Dichten und Leerstande auf. Der Einzelhandelsbesatz umfasst
alle Bedarfsstufen, dartiber hinaus gibt es ergédnzende Nutzungen (z. B. Stadtteilbibliothek,
Wochenmarkt).

Abbildung 28: von links nach rechts: Hermannstral3e, Visualisierung Neues Stiftsform und
Friedrich-Ebert-Platz im SBZ Horde

. ' Wt g

(Quelle: Stadtotmu, Stadtplanungs und Bauofdnungsamt un
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Jenseits der Bahntrasse beginnt in geringer Entfernung vom Stadtbezirkszentrum das Nah-
versorgungszentrum Clarenberg, das auf die unmittelbare Nahversorgung der Bewohner*in-
nen des Quartiers ausgelegt ist. Trotz geringer Ausstattung weist es einen lebendigen Cha-
rakter und eine teils urbane Atmosphére auf.

Das NVZ Wellinghofen ist ein gewachsenes Zentrum im Ortskern mit einer Platzsituation als
stadtebauliche Mitte. Es gibt eine hohe Nutzungsdichte, aber der Besatz ist kleinteilig. Fur
einen Lebensmittelmarkt zeitgemafer GroRRe fehlt eine Potenzialflache; Ansiedlungen aul3er-
halb des Zentrums sind dennoch zu vermeiden.

Abbildung 29: NVZ Clarenberg (Magnetbetrieb Netto, Alte Benninghofer Str.), NVZ
Benninghofen, (Benninghofer Strafl3e), NVZ Wellinghofen (Zentraler Platz), NVZ Hochsten
(Neues Einkaufszentrum), NVZ Holzen (Magnetbetrieb EDEKA)

2

(Quelle: Reuber, Stadt Dortmund, Sta&tplanungs- und Buordnungsamt)

Auch in Benninghofen gibt es ein gewachsenes Zentrum, in dem jedoch insbesondere nach
der SchlieBung von einem der ehemals zwei Lebensmittelméarkte Funktionsverluste zu ver-
zeichnen sind; allgemein ist der Einzelhandelsbesatz hier vergleichsweise gering. Sein Ein-
zugsbereich Uberschneidet sich mit dem des gut ausgestatteten NVZ Hochsten. Nach dem
Bau des neuen Einkaufszentrums hat sich der raumliche Schwerpunkt verlagert, der funktio-
nale Zusammenhang sowie die Aufenthaltsqualitat sind gering. Schlie3lich besteht in Holzen
ein gut fur die Grundversorgung ausgestattetes, aber PKW-Kunden-orientiertes NVZ, das
kaum funktionale Beziehungen oder Lauflagen aufweist.

Die quantitativen Entwicklungsmdglichkeiten sind im Bezirk mangels Potenzialflachen in den
Zentren stark eingeschrankt. Umso wichtiger sind qualitative Ma3nahmen wie das auf Initiative
der Bezirksvertretung Hoérde in Erarbeitung befindliche Standortmarketingkonzept fur das
Stadtbezirkszentrum. Das Entstehen von ,Konkurrenzstandorten® (z. B. auf PHOENIX West)
ist zu unterbinden.
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Qualitaten

Herausforderungen

FuRlaufige Nahversorgung weitge-
hend gegeben

Gut ausgestattetes Stadtbezirks-
zentrum

Zentren werden ihrer Versorgungs-
aufgabe Uberwiegend gerecht

Teilweise gewachsene Nahversor-
gungszentren mit kleinteiliger Nut-
zungsstruktur (z.B. NVZ Wellingh-
ofen)

Teilweise (insbes. im sudl. Bereich)
stark PKW-orientierte Nahversor-
gungszentren ohne funktionale Be-
ziehungen innerhalb der Zentren,
geringe Aufenthaltsqualitat

NVZ Benninghofen: Leerstand
ehem. Rewe
NVZ Wellinghofen: Verkaufsfla-

chendimensionierung des Super-
marktes nicht mehr zeitgeman

Abbildung 30: Bestand und Handlungsempfehlungen Einzelhandel Horde

A

N

0 500 1000m
| —

Legende

[r—

FuBlaufige

Zentrale Versorgungsbereiche

!____ll Nahversorgungszentrum (NVZ)

[ city/ Stadtbezirkszentrum (SB2)

Nahversorgung 500 / 700 Meter

Strukturpragender Einzelhandel

Verbrauchermarkt /

Supermarkt > 400 m?

| 2

Erreichbarkeit

SB-Warenhaus (ab 2.500 m?)

Lebensmittel-Discounter > 400 m?

@  ethnischer Supermarkt > 400 m?

® Biomarkt > 400 m?
@  Drogeriemarkt > 400 m?

Getrankemarkt > 400 m?

% Wochenmarkt

Quelle: Bestandserhebung Einzelhandel, Stadtplanungs-
und Bauordnungsamt (Stand 14.03.2022)

(Quelle: eigene Darstellung)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: @ Nahversorgungszentrum Benningh-
ofen: Nachnutzung fiir den ehem. Rewe

Sicherung und Starkung der Zentren finden

AuRerhalb der Zentren: Fokus auf inte-

: @ Nahversorgungszentrum Wellinghofen:
grierte Nahversorgungsstandorte

Entwicklung innerhalb des ZVB durch ggf.
Spezifisch: Abrlss/Neubau,.An3|edlungen aufRerhalb
des ZVB vermeiden
@ Stadtbezirkszentrum Horde: Forderung
des Zusammenwachsen zwischen altem

Ortskern und Bereich PHOENIX See / Starkung der Verbindung zwischen ge-
ehem. Stiftsforum wachsenem Bereich und neuem Einzel-

handelsbaustein; Steigerung Aufenthalts-
OVerhinderung von ,Konkurrenzansied-  qualitat
lungen® zum Stadtbezirkszentrum auf
PHOENIX West

e\lahversorgungszentrum Hochsten:

@ Nahversorgungszentrum Holzen: Stér-
kung der funktionalen Beziehung / Laufla-
gen, Steigerung Aufenthaltsqualitat

4.3.3 Freiraum & Stadtklima

Griun- und Freiraume erfilllen unterschiedliche Funktionen im stadtischen Geflige, die es zu
schitzen, zu erhalten und zu férdern gilt, als nicht abschlieRende Aufzéhlung: die am Men-
schen ausgerichtete Gesundheitsférderung mit Freizeit und Erholung, der Naturschutz und die
Landwirtschaft, der Klimaschutz und die Klimaanpassung, die Umweltgerechtigkeit und die
Okosystemleistungen. Fruchtbarer Boden, Trinkwasserverfugbarkeit, Schutz vor Naturgefah-
ren, und Erholungsleistungen der Natur sind fundamentale Grundlagen unserer Lebensquali-
tat.

Der fur die Bevolkerung zur Freizeit- und Erholungsnutzung verfiigbare Freiraum besteht nicht
nur aus den klassischen Grun- und Parkanlagen, sondern auch aus Kleingarten und Friedho-
fen, Spielplatzen und Schulhéfen, Waldern und Feldwegen, Betriebswegen an Flissen und
Kanalen und weiteren Flachen, die fiir die Offentlichkeit zuganglich und nutzbar sind. Unter
Betrachtung 6kologischer und stadtklimatischer Aspekte leisten die Grinzige und Grinver-
bindungen, die Acker- und Waldflachen, aber auch die Schutzpflanzungen an Autobahnen und
die Dach- und Fassadenbegrinungen an Geb&uden einen wichtigen Beitrag zum stadtklima-
tischen Ausgleich im Siedlungsbereich.

Bei einem stetig steigenden Nutzungsdruck auf die bestehenden Grin- und Freirdume und
den sich immer deutlicher abzeichnenden Folgen des Klimawandels verfolgt die Freiraumpla-
nung das primare Ziel, auch in Zukunft eine ausreichende Versorgung mit attraktiven Angebo-
ten fur die Naherholung und die Sicherung und Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat
zu gewéahr-leisten sowie stadtklimatisch und fur den Naturschutz bedeutsame Grin- und Frei-
raume sowohl im Siedlungszusammenhang genauso wie im Aul3enbereich zu erhalten und zu
starken.
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Idealerweise dienen zukiinftig attraktive, grine und klimaangepasste Zentren, z. B. mit durch
Baumen beschattete Platze sowie Pocket Parks im Quartier als ,Wohnungserweiterung®, der
landschaftsbezogene Freiraum ist fur die Menschen im Bezirk tGber Grunverbindungen und
fahrradfreundliche Straf3en gut erreichbar und erfillt seine Funktion als Ausgleichsraum fir
den Natur- und Klimaschutz.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Der Stadtbezirk Horde ist in seiner Struktur und im Erscheinungsbild vielgestaltig. Die Sied-
lungsstruktur des nordlichsten statistischen Bezirkes Horde ist geprégt durch stark verdichtete
Bereiche und ein erkennbares Subzentrum. Obwohl sich im Rahmen des Strukturwandels das
Ortshild erheblich verandert hat, - aus dem ehemaligen Stahlstandort der Hermannshtitte ist
ein weit Uber die Stadtgrenzen hinaus bekannter See geworden - , existieren noch mehrere
Gewerbe- und Industriestandorte, hier im Besonderen auch auf PHOENIX West.

Vom statistischen Bezirk Horde aus folgt ein deutliches Nord-Siud-Gefélle hinsichtlich der
Wohn- und Freiraumsituation zum durch Wald und Offenland geprégten Siiden. Diese natur-
raumliche und siedlungstechnische Heterogenitat fiihrt zu einer hohen Variabilitat der stadtkli-
matischen Strukturen. In den durch Siedlung und Gewerbe gepragten nérdlichen Stadtbezirks-
bereichen, mit dichter Bebauung und hohem Versiegelungsgrad werden die Freizeit- und Er-
holungsfunktionen wie auch die klimatischen Ausgleichsfunktionen durch die Grun- und Park-
anlagen Ubernommen, allem voran der PHOENIX See, aber auch durch den PHOENIX Park
mit seiner Verbindung zum Romberg und Westfalenpark auf3erhalb des Stadtbezirks. Zudem
gibt es langgestreckte Griunverbindungen, wie das Emscherband, das Lohbachtal und am
Marksbach, aber auch im Verbund mit Kleingartenanlagen, wie das Pferdebachtal. Die Ent-
wicklung des sog. ,Neuen Emschertals® hat vollig neue Perspektiven im Stadtbezirk eroffnet;
die Emscher ist zur Freizeit- und Erholungsachse geworden.

Im stdlichen Stadtbezirksbereich ibernehmen ausgedehnte Wald- und landwirtschaftliche Be-
reiche die Erholungsfunktion, der landliche Charakter ist erhalten geblieben. Die einzige grof3-
flachige Parkanlage im Suden befindet sich im Umfeld der Ruine Hohensyburg, ist aber auch
Anziehungspunkt Uber die Grenzen des Stadtbezirkes und Dortmunds hinaus. Die sidlichen
Siedlungsbereiche profitieren hier von der Nahe zu diesen Ausgleichsraumen, die eine gute
Frisch- und Kaltluftversorgung sicherstellen. Siddstlich von Wichlinghofen verlauft der Kamm
des Ardeygebirges, so dass die Hangneigung, und damit einhergehend die Kaltluftabflisse,
ihre Richtung &ndern. Von der positiven Wirkung der kiihleren Luftmassen profitieren vor allem
der Stadtteil Holzen, die Bereiche entlang der Wannestraf3e sowie der westliche Stadtrand von
Schwerte. Syburg bildet aufgrund der exponierten Lage eine warme Kuppenzone.

Die B 54 im Westen sowie die A 45 im Suden als vielbefahrene Verkehrsachsen bilden Barri-
eren im Freiraumsystem, die umliegenden Waldflachen entfalten jedoch eine Filterwirkung ge-
genlber den Luftschadstoffen, besonders die der A 45. Der sidlich an den Stadtbezirk an-
grenzende Hengsteysee sowie die Hohen des Ardeygebirges besitzen eine regionale Erho-
lungsfunktion. Von dem in sudwestlich-nordéstlicher Richtung verlaufenden, bis 260 m Uber
NN aufragenden Hohenrticken des Ardeygebirges, der die Wasserscheide zwischen Emscher
und Ruhr darstellt, ergeben sich weitreichende und attraktive Blickbeziehungen nach Norden
Uber das Dortmunder Stadtgebiet und nach Siden in das Ruhrtal.

Der StadtgrinPlan fasst im Jahr 2004 zusammen, dass ein Handlungsbedarf fur die Grinver-
sorgung vor allem in den nérdlichen statistischen Bezirken Hordes gegeben wére, besonders
in Horde, Benninghofen und Wellinghofen. Hier trafen ein weniger ausgepragtes Grunflachen-
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und Freiraumangebot auf einen hohen wohnbedingten Freiraumbedarf. Fir diesen Bereich
erscheint eine Neubewertung notwendig, da die Bereiche PHOENIX See, PHOENIX Park so-
wie die Zuganglichkeit und die Erlebbarkeit des Emscherverlaufes noch nicht gegeben waren.
Hingegen ganz im Siden, Holzen und vor allem Syburg, wéare der Handlungsbedarf gering bis
sogar sehr gering, da hier der landschaftsbezogene Freiraum schnell erreicht werden kann
und somit der Bereich als weitgehend versorgt gilt. Diese Einschatzung ist sicherlich immer
noch richtig.

Der Landschaftsplan erstreckt sich mit seinem Geltungsbereich im Wesentlichen auf den bau-
lichen AuRenbereich im Sinne des Bauplanungsrechtes (§ 35 BauGB). Er tGibernimmt die Ziele
des Naturschutzes und der Landschaftspflege, indem er den Freiraum vor ungeordneten Ein-
griffen schitzen und durch 6kologisch wirksame Mafinahmen verbessern soll. Dies geschieht
durch ein Netzwerk von Schutz-, Pflege- und Entwicklungsmafnahmen. Der Auf3enbereich in
Horde ist im Wesentlichen als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt. Hinzu kommen der Em-
scherlauf sowie der PHOENIX Park, aber auch Grunverbindungen wie Marksbach- und Loh-
bachtal. Die umfangreichen Waldflachen sind als Naturschutzgebiete festgesetzt.

Im Biotopverbundsystem sind den Waldgebieten Auf dem Héchsten und Wannebachtal die
Stufe 1 Herausragende Bedeutung zugeordnet.

Abbildung 31: Klimaanalysekarte der Stadt Dortmund
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Qualitaten

Herausforderungen

Okologische Achse Emscheraue,
PHOENIX See
Waldband Dortmund Std

Zahlreiche Park- und Grinanlagen
sowie Kleingartenanlagen als Aus-
gleichsraume im Norden von Horde

Strukturreiche Landschaftsraume
mit guter Eignung fur die Erholungs-
nutzung

Stadtklimatisch bedeutsame Aus-
gleichsraume mit Vernetzungen
(PHOENIX Park mit Romberg- und
Westfalenpark) und Gber die Stadt-
bezirksgrenzen hinaus
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Forderung des landschaftsbezoge-
nen Freiraums zur Erholungsnutzung
und Sicherung als klimatischer Aus-
gleichsraume

Vermeidung von klimatischen Barrie-
reeffekten

Begriinung in den verdichteten Berei-
chen (Anlage von Pocket Parks/
Klimaoasen und Begrinung von
StralBenrdumen und Stral3enziigen,
Entsiegelung)

Doppelte  Innenentwicklung und
keine bzw. malRvolle Nachverdich-
tung in den belasteten Bereichen

Hoher Nutzungsdruck auf PHOENIX
See



Abbildung 32: Bestand und Handlungsempfehlungen Freiraum und Klima
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: 9 Berucksichtigung einer dop-
pelten Innenentwicklung und Be-
ricksichtigung von Klimaanpas-
sungsmaflinahmen bei Neubau-
vorhaben (z. B. Dach- und Fassa-
denbegriinung u. a.) in verdichte-
ten Bereichen (in den Quartieren,
besonders im Zentrum von
Horde) sowie Entsiegelungen
Spezifisch: (Gewerbegebiete, Parkplatze)

Schutz, Erhalt und Forderung des Freirau-
mes im siedlungsbezogenen Innen- und
landschaftsbezogenen Aul3enbereich

Verbesserung der Stadtgestalt in verdichte-
ten Bereichen (Umweltgerechtigkeit, Ge-
sundheitsvorsorge, Klimaanpassung)

° Multifunktionale und vertragliche Nut- e Verzicht auf die Ansiedlung
zung des landschaftsbezogenen Freirau- von Emittenten, insbesondere im
mes (z. B. ErschlielRung der landwirtschaftli- Bereich der bedeutsamen Kaltluft-
chen Wege fur den FuRR- und Radverkehr in  abflussbahnen

der Sudhélfte des Stadtbezirks)

4.3.4 Larmschutz

Als ,Umgebungslarm® werden belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien
bezeichnet, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden. In der EU-
Umgebungslarmrichtlinie wird zwischen Umgebungslarm an Stralen, an Schienenwegen,
durch Industrie und Gewerbe sowie an Flugplatzen unterschieden. Die Stadt Dortmund ver-
folgt mit einem Larmaktionsplan das Ziel, insbesondere in den Bereichen MalRhahmen zur
Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen, in denen aufgrund sehr hoher Larmbelastun-
gen der Bevélkerung vordringlicher Handlungsbedarf besteht. Der aktuelle Larmaktionsplan
aus dem Jahr 2014 entfaltet eine interne Bindungswirkung fir Behérden und muss bei Fach-
planungen berilicksichtigt werden.

Ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten®.
Dabei ihre Definition nicht einheitlich geregelt. In Dortmund bilden bisher Larmbelastung und
MindestgroRRe die wesentliche Grundlage der Definition. Generell gibt es ein breites Spektrum
an MaRnahmenvorschlagen wie aktiver Schallschutz (z. B. Larmschutzwande), passiver
Schallschutz (z. B. Férderprogramme flr Fenster), Erneuerung von StralRen (z. B. ,Fllsteras-
phalt), Schienen oder Fahrzeugen (z.B. Busflotte) sowie Tempolimits.

Ziel der Stadt Dortmund ist es, bei der Neuaufstellung des nachsten Larmaktionsplanes starker
als bisher Entwicklungsziele und — im Rahmen des Méglichen — Schutzmaflinahmen festzule-
gen.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Die Hauptquellen fir Umgebungslarm im Stadtbezirk Horde sind mehrspurige Stral3en sowie
dicht angebaute VerbindungsstralRen. Der von Freiraum gepragte Siden des Stadtbezirks wird
von der A45 durchschnitten, was fur starke Larmemissionen sorgt, die neben dem landschafts-
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bezogenen Freiraum auch die Ortsteile Holzen und Buchholz belasten. In Holzen kommt zu-
dem der LArm der Al hinzu, das Westhofener Kreuz (A1/A45) liegt sudlich des Ortsteils auf
Schwerter Stadtgebiet.

Eine weitere wesentliche Larmquelle stellt die an westlichen Grenze des Stadtbezirks entlang
verlaufende B54 dar. Betroffen hiervon sind auf Horder Seite insbesondere Hacheney,
Wellinghofen und Wichlinghofen. In den Bereichen Hacheney und Wellinghofen erfolgt teils
ein Schutz Gber Larmschutzwande. An der dstlichen Grenze des Bezirks verlauft mit der B236
eine weitere vierspurige StralRe, die aber auch mit Schallschutzwéanden versehen ist; beein-
trachtigte Gebiete sind die 6stlichsten Auslaufer der Neubauquartiere am PHOENIX See.

Die stark vom Durchgangsverkehr genutzten Verbindungen Wittbraucker Straf3e und Hohen-
syburgstraf3e / Hengsteystral3e durchschneiden die ruhigen Gebiete im landschaftlich geprag-
ten Studen Hordes. Dennoch verfligt Hérde mit dem Niederhofer Holz und dem Wannebachtal
Uber ruhige Gebiete von annehmbarer Grol3e. Im dichter besiedelten Norden des Stadtbezirks
gibt es zahlreiche Stralenverbindungen, die fiir eine Belastung der angrenzenden Bebauung
sorgen, da es sich um stark befahrene StraRen mit Verbindungsfunktion handelt. Hier sind
zuerst die unmittelbar angebauten Stralenzige Willem-van-Vioten-Straf3e / Fal3strafle und
HermannstraRe / SchiruferstraRe zu nennen, dartber hinaus auch die Strale An der
Goymark.

Abbildung 33: StralRenverkehrslarm (Tag) in Horde gemall Umgebungslarmkartierung 2017

(Quelle: Larmkartierung LANUV, Luftbild Stand 2021))

Zwei Eisenbahntrassen erzeugen Immissionen im Stadtbezirk: die Trasse Hagen-Hamm tan-
giert das Dortmunder Stadtgebiet im Sudosten und erhoht die Grundbelastung durch die Al
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in dem freizeitrelevanten Freiraum-Bereich dstlich Hohensyburg. Fir die Einwohner*innen
Hoérdes gravierender sind aber die Immissionen der Trasse Dortmund-Soest, auf der der Bahn-
hof Horde durch mehrere Regionalverkehrslinien angefahren wird. Hinzu kommt Guterverkehr.
Wohnbebauung ist insbesondere sudlich (Neumarktquartier) sowie im Osten sudlich der Her-
mannstral3e betroffen. Als Freizeitbereich wird zudem der PHOENIX Park von den Schal-
limmissionen belastet.

Stadtbahntrassen stellen in Horde nur sehr kleinrdumig Belastungen dar: die U41 nach Claren-
berg verlauft nur auf einem kurzen Stiick (knapp 300m) zwischen Willem van Vloten Stralie
und Horder Stadtbezirkszentrum oberirdisch. Die U49 nach Hacheney verlauft im Norden des
Stadtbezirks in Mittellage zwischen den Fahrbahnen der B54 und nur auf den letzten 300 m
zur Endhalltestelle oberirdisch im Siedlungsbereich. Fir beide Trassen werden Verlange-
rungsoptionen geprift; hierbei ist der Immissionsschutz zu beriicksichtigen.

Qualitaten Herausforderungen

e Ruhige Gebiete in den Bereichen | e Allgemeine Reduzierung der Larmim-

Syburg / Wannebachtal und Nieder- missionen
hofer Holz
e Schutz der Ruhigen Gebiete vor weite-
e Stadtbahntrassen U41/U49 weitestge- rer Verlarmung / Verkleinerung
hend unterirdisch oder in Verbindung
mit B54 ¢ Hohe Belastung des Ortsteils Holzen
(A1 und A45) schrankt Qualitaten und
e Industrielarm heute im Bezirk nicht Entwicklungsmoglichkeiten ein

mehr relevant
¢ Mehrfache Belastung des Freizeitstan-

dortes Hohensyburg

o Teils gesundheitsgefdhrdende Belas-
tungen an kommunalen Hauptver-
kehrsstralRen
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Abbildung 34: Bestand und Handlungsempfehlungen Larmschutz Hoérde

0 500 1.000m
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(Stufe IIl der Larmaktionsplanung) | | | | Schiene >= 55 dB(A) —— Stadtbahn

N\ Stadtbahn >= 55 dB(A) H— Schiene
Industrie >= 55 dB(A)

Larmkartierung 24h-Pegel (L-DEN) Kartierungsnetz
StraBe >= 55 dB(A) Strale

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR, Larmkartierung LANUV)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Spezifisch:

Geschwindigkeitsreduktion @ Vorausschauende Beriicksichtigung
_ ) des Schallschutzes im Falle von Stadt-

Einsatz von larmarmen Asphalt bahn-Verlangerungen U41/U49

Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage o Vorausschauende Betrachtung des

Schallschutzes bei Auswahl und Planung
neuer Wohnbauflachen (z.B. bei wohn-
baulicher Nutzung auf den Flachen der
Verkehrsoptimierung ehem. Gehorlosenschule / ehem. EAE
Hacheney sowie der Zeche Crone)

Reduzierung des motorisierten Individual-
verkehrs

Verkehrsverlagerung
@ Bau der Sudspange zur Entlastung der
StraRen- und Parkraumgestaltung HochofenstraRe

LKW-Fahrverbote

64



4.3.5 Mohbilitat
Aufgabe und Ziel der Fachplanung

Durch Klimakrise und Digitalisierung, autonome Fahrzeuge und zusatzliche Mobilitatsange-
bote steht der Verkehrssektor vor starken Umbriichen, die unter dem Begriff der ,Verkehrs-
wende” geblndelt werden. Neben den ,klassischen® Infrastrukturprojekten (z.B. Neugestal-
tung von StraRen) gewinnen auch weitere Handlungsfelder wie Mobilitdtsmanagement und
digitale Vernetzung zunehmend an Bedeutung. Das Potenzial fur die Umsteuerung des Ver-
kehrs in Richtung eines stadtvertraglichen, nachhaltigen und ressourcenschonenden Systems
ist grol3, es auszuschopfen ist aber nicht selbstverstandlich. Aufgrund vielféltiger Herausfor-
derungen und Wechselwirkungen sind Steuerung und Rahmensetzung durch die 6ffentliche
Hand notwendig.

Der in Erarbeitung befindliche Masterplan Mobilitat 2030 legt die strategischen Grundsatze
und Leitlinien der Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 fest. Er behandelt alle Verkehrsar-
ten (FuRverkehr, Radverkehr, offentliche Verkehrsmittel (OPNV), motorisierten Individualver-
kehr (MIV), Wirtschaftsverkehr) und Querschnittsthemen (Verkehrssicherheit, Mobilitatsma-
nagement, Elektromobilitéat, Umweltauswirkungen, neue Mobilitatsformen). Mit Ratsbeschluss
vom 22.03.2018 hat die Stadt Dortmund die erste Stufe des Masterplanes Mobilitat 2030, das
Leitbild und das Zielkonzept beschlossen. Nach und nach werden nun die Teilkonzepte erar-
beitet, fertiggestellt sind bereits die Teilkonzepte ,Luftreinhaltung” und ,Elektromonbilitat®, ,Ful3-
verkehr & Barrierefreiheit, ,Radverkehr & Verkehrssicherheit®, ,Offentlicher Raum & Ruhen-
der Verkehr*.

Status quo

Abbildung 35: Verkehrsmittelwahl
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(Quelle: eigene Darstellung)

Der die Verkehrsmittelwahl abbildende sogenannte Modal Split (Abb. 1) zeigt auf, welchen
Anteil der Wege im Stadtbezirk mit welchen Verkehrsmitteln zurtickgelegt wird. Hoérde gehort
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zu den Bezirken mit dem héchsten Anteil des Autoverkehrs. Etwas Uber dem Mittel der Au-
Renbezirke ist der Anteil des Radverkehrs mit 8,1%; dies ist dennoch kein hoher Wert, was
auch auf die bewegte Topografie Hordes zurtickzufiihren ist. Unterdurchschnittlich unter den
AuRenbezirken ist der Anteil des OPNV an der Verkehrsmittelwahl; der Hérder Bahnhof ist
allerdings ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt im Dortmunder Stden. Der PHOENIX See und
PHOENIX West sowie das Berufsschulzentrum in Hacheney stellen besondere Nutzungen mit
grol3er Verkehrserzeugung dar.

Es besteht eine weitestgehend flachendeckende Erschlie3ung mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln. Der Bahnhof Horde stellt als Regionalbahn- und Regionalexpress-Halt RE 57, RB 53, RB
59, als zentraler Haltepunkt fiir den Busverkehr im Bezirk und mit der Anbindung ans Stadt-
bahnnetz (U41) einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt dar. Viele der insgesamt 19 Buslinien
im Bezirk haben hier ihren Ausgangspunkt; die Taktung wird geringer, je weiter man in den
Siden des Bezirks kommt.

P4 =
SHalzan 2% 2
Al

Whd

Hauptroute

-~ Nebenroute

Freizeitroute

Velo-Route

RS 1

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Die U41 endet ebenso wie die nach Hacheney fihrende U49 im Norden des Bezirks; stdlich
der Stral3enachse Zillestral3e / An der Goymark ist keine Schienenerschliel3ung gegeben. Wei-
terflhrungen der Stadtbahntrassen von Hacheney nach Wellinghofen und von Clarenberg in
Richtung Benninghofen wurden aufgrund des unglinstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses bis-
her nicht weiterverfolgt, sollen aber im anstehenden Stadtbahnentwicklungskonzept erneut
Uberpruft werden. Vordringlich sind der ausstehende barrierefreie Ausbau von ca. 80 Bushal-
testellen und die Ausweitung von P+R- und B+R-Optionen. Die bestehenden Parkh&user im
Horder Zentrum und am PHOENIX See werden zudem noch nicht so stark durch Anwohner*in-
nen und Besucher*innen genutzt wie die Stellplatze im Stral3enraum. HOrde ist das einzige
Stadtbezirkszentrum in den Auf3enstadtbezirken mit einer Bewohnerparkzone.

Horde verfugt Gber ein leistungsféhiges Hauptstral3ennetz mit wenigen Netzliicken. Zahlreiche
Verkehrsmal3nahmen sind im Zusammenhang mit dem PHOENIX-Projekt erfolgt. Zuletzt
wurde die Fal3stralRe als wichtige Nord-Siid-Verbindung so umgestaltet, dass ihre trennende
Wirkung zwischen dem Horder Zentrum und dem PHOENIX See sich reduziert. Eine noch
ausstehende MalRRnahme ist die Realisierung der ,Sidspange” (Direktanbindung Robert-Schu-
man-Stral3e an den Kreisverkehr Gildenstral3e/Hochofenstral3e) zur Entlastung der Hochofen-
stralie.

In den 2000er Jahren erfolgte der autobahnéhnliche Ausbau der B236n, neben der B54 die
zweite durch den Bezirk verlaufende Uberortliche Nord-Std-Verbindung. Die B236n wird in
Fahrtrichtung Siden derzeit zur Leistungssteigerung ausgebaut. Am westlichen Rand des
Stadtbezirks verlauft die anbaufreie B54 mit mehreren Anschlussstellen im Stadtbezirk. Die
Anschlussstelle in Hacheney weist nicht den aktuell erforderlichen Ausbaustandard auf. Das
Land NRW hat aber bisher immer eine Aufhebung abgelehnt. Im Rahmen der Flachenentwick-
lungen rund um Hacheney ist zu prifen, ob das vorhandene Verkehrsnetz an die zukinftigen
Anforderungen angepasst werden muss.

Das Radverkehrsnetz in Horde weist Liicken im Stra3enzug Zillestra3e/ An der Goymark so-
wie in Wellinghofen und Loh auf. Grundsatzlich ist die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr
in vielen Bereichen Horde ausbaufahig, u.a. auch entlang der B 54, wo die Kreuzungen der
Radwege mit den Zu- und Ausfahrten Probleme darstellen. B+R-Optionen sind ausbauféhig,
ebenso soll das stationsgebundene metropolradruhr-Ausleihsystem weiter ausgebaut werden.

Gemal dem Teilkonzept Radverkehr des Masterplans Mobilitat ist die ErschlieBung der Fl&-
che Hordes Uber zwei neue Velorouten vorgesehen; diese sollen den Stadtbezirk an die Dort-
munder City (Wallring) anbinden. Die westliche Veloroute soll Hacheney, Wellinghofen und
Wichlinghofen erschliel3en, wobei die Querung des Westfalenparks eine Herausforderung dar-
stellt. Das Stadtbezirkszentrum wird durch die dstliche Veloroute angebunden, die tiber Ben-
ninghofen weiter nach Berghofen (Bezirk Aplerbeck) fihren soll. Die geplanten Velorouten sind
verknUpft mit dem weitestgehend bereits bestehenden Hauptroutennetz. Die Fihrung der Ve-
lorouten wird noch abschlie3end gepruft.
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Qualitaten

Herausforderungen

Insgesamt leistungsfahiges StraRennetz
Gute Flachenabdeckung des OPNV
Gute Anbindung Stadtbezirkszentrum

Gutes Freizeitnetz, teilweise gutes All-
tagsnetz fur den Radverkehr

Hohe FulRganger- und Aufenthaltsquali-
taten im Stadtbezirkszentrum

Sehr gute regionale Erreichbarkeit des
Stadtbezirkszentrum durch OPNV /
SPNV

68

FuRgangerzone als Barriere f. Radver-
kehr

Defizite bei der Barrierefreiheit der

OPNV-Haltepunkte

Fehlende Schienenanbindung im sudli-
chen Stadtbezirk

Defizite hinsichtlich gesicherter Abstell-
moglichkeiten fir Radfahrer*innen

OPNV Taktung in der siidl. Peripherie
Ausbau der Metropolradstationen

Sanierung  Oberflachenbeschaffenheit
FuR3- und Radnetz



Abbildung 37: Bestand und Handlungsempfehlungen Mobilitat Horde
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage ABK)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein

Aus-/Umbau Radverkehrskonzept entspre-
chend
Teilkonzept Radverkehr (Zielnetz)

Ausbau metropolradruhr,
Ausbau Park+Ride und Bike+Ride

Verbesserung der Verkehrssicherheit (Ful3-
und Radverkehr, u.a. B54)

4.3.6 Soziale Infrastruktur

Spezifisch

@ Attraktivierung der Parkh&user im Hor-
der Zentrum fir Anwohner*innen und Besu-
cher*innen

@ Busbeschleunigung Nord-Siid Achsen
Wellinghofen und Benninghofen

© Fahrradabstellanlagen: Horde Bf.,
Clarenberg, Willem-van-Vloten-Stral3e, Um-
feld U49

@ schlieRung von Radverkehrs-Netzli-
cken im Zuge von Zillestral3e / An der
Goymark, in Wellinghofen, in Loh

© Verbesserung der FuRk- und Radwege-
verbindung Horder Briicke, Horder Se-
merteichstr.

© Verlangerung U 49 nach Wellinghofen
@ Verdichtung U 41 auf 5-Minuten-Takt
© stadtbahn-ErschlieBung Phoenix-West

@ Verlangerung U 41 Richtung Benningh-
ofen

Die Bezeichnung ,Soziale Infrastruktur fasst Einrichtungen zusammen, die im Rahmen der
offentlichen Daseinsvorsorge aber auch durch private Trager fur Bildung, Fursorge und Kultur
bereitgestellt werden. Man unterscheidet zwischen Gibergeordneten Gemeinbedarfseinrichtun-
gen (z. B. Hochschulen und Krankenh&usern), Einrichtungen des wohnungsbezogenen Ge-
meinbedarfes (z.B. Tageseinrichtungen fir Kinder — TEK, Schulen, Spielplatzen, Jugendfrei-
zeiteinrichtungen) sowie Einrichtungen mit besonderer Zweckbestimmung (z. B. Messege-

l&ande).

Die Bevdlkerungsentwicklung und gesellschaftliche Transformationsprozesse sind maf3gebli-
che Ausgangspunkte und Einflussfaktoren fur die Bedarfe sozialer Infrastrukturen. Sie erfor-
dern eine enge Verzahnung der Fachplanungen untereinander und in vielen Bereichen eine
fortwahrende Anpassung der — meist von der Stadt Dortmund — vorgehaltenen Kapazitaten.
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Das Ziel der sozialen Infrastrukturplanung aus Sicht der Stadtentwicklung ist, auch fur die mit-
tel- bis langfristige Zukunft geniigend Flachenreserven fur Erweiterungen und Neubau bereit-
zuhalten, um flexibel auf Veranderungen der rdumlichen Anforderungen reagieren zu kénnen.
Dies gilt insbesondere fiir zentrale Lagen und bestehende Gemeinbedarfsflachen.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Hinsichtlich der Tageseinrichtungen fir Kinder (TEK) liegen die Versorgungsquoten in Horde
zum Stichtag 31.12.2021 fiir den Bereich U3 (38,7%) knapp tiber, im Bereich U3 (86,1%) deut-
lich unter dem stadtischen Durchschnitt. Sie werden teilweise durch die Versorgungsquoten in
den Stadtbezirken Aplerbeck und Hombruch rechnerisch ausgeglichen. In den letzten flunf
Jahren sind zwei neue Einrichtungen realisiert worden (Am Heisterbach; Am Heedbrink). Bis
zum Kindergartenjahr 2023 werden eine neue Einrichtung (PHOENIX West) und eine Erwei-
terung (Syburger KirchstralRe) realisiert. Ab dem Kindergartenjahr 2023 sind funf weitere (Er-
satz-)Neubauten geplant: MonninghofstralRe, Steinkiihlerweg sowie in den Neubaugebieten
westlich der Wellinghofer Stral3e und Auf dem Wistenhof. Hinzu kommt eine Erweiterungs-
maflhahme am Hopmanns Muhlenweg.

In Horde ist bis zum Jahr 2026 ein Zuwachs der Schulkinderzahl um 26,8% prognostiziert; dies
ist einer der hoéchsten Zuwéchse im gesamtstadtischen Vergleich. Die bestehenden Grund-
schulen kommen damit an ihre Kapazitatsgrenzen. Hinzu kommen ab 2026 Raumbedarfe
durch den Rechtsanspruch auf Ganztagsbetreuung. Es ergibt sich somit der Bedarf fir eine
zuséatzliche Grundschule im nérdlichen Teil des Stadtbezirks; die Standortsuche lauft derzeit.

Die aktuellen Planungen sehen die Reaktivierung des ehemaligen Schulstandortes Frenzel-
schule vor. Eine zeitliche Restriktion stellt dabei die zwischenzeitliche Beschulung von neu
zugereisten, schulpflichtigen Kindern und Jugendlichen u.a. aus der Ukraine dar. Als kurzfris-
tige MalRnahme zur Bedarfsdeckung sind an der Lieberfeld- und werden an der Briicherhof-
Grundschule mobile Raumeinheiten aufgestellt. Zudem wird die Zigigkeitserweiterung der
Kerschensteiner-Grundschule (angrenzend im Stadtbezirk Innenstadt-Ost) voraussichtlich
Ende 2023 baulich fertig gestellt sein. Dieser Grundschulstandort stellt eine gut erreichbare
Alternative fur die Bedarfe im nordlichen Stadtbezirk bzw. im Bereich des PHOENIX-Sees dar.

Bis zum Schuljahresbeginn 2025/26 sind weitere MaRnahmen vorgesehen: Die Wichlinghofer
Grundschule soll im Rahmen des Stadtumbau-Projekts ,Stadtteil- und Bildungszentrum® im
Bestand neu errichtet; die Loh-Grundschule wird mindestens bis 2024 als Ersatzstandort ge-
nutzt. Hinsichtlich der weiterfiihrenden Schulen ist eine Erweiterung des Goethe-Gymnasiums
vorgesehen; eine Erweiterung des PHOENIX -Gymnasiums wird aktuell gepriift.
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Abbildung 38: Anteil der O bis u. 6 jahrigen an der Hauptwohnbevolkerung
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(Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Daten der Dortmunder Statistik; Stand 12/2020)
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Darlber hinaus sind am Standort Hacheney zwei Berufskollegs und das Berufsforderungswerk
Dortmund gebundelt. Insbesondere fir die beiden Berufskollegs sind umfassende Sanierun-
gen (dringende Bedarfe u.a. in den Punkten Brandschutz, Dammung und Schaffung von zu-
satzlichen Schulraum) notwendig.

Die raumliche Versorgung mit TEK und Schulen ist im zentralen Bereich (Wellinghofen, Ben-
ninghofen) sehr gut. Im Siden gibt es aber Liicken in abgelegenen Stadtteilen (Sommerberg,
Syburg, Buchholz) sowie in der bandartigen Siedlung auf dem Hdchsten. Auch im verdichteten
nordlichen Bereich Hordes sind insb. Grundschulen von den Randbereichen westl. des Stadt-
bezirkszentrums, sudlich des PHOENIX Sees oder im westlichen Hacheney teils nicht inner-
halb eines Radius von 800m ful3laufig erreichbar.

Die Versorgungsquote mit Spielflachen liegt unterhalb des stadtischen Durchschnitts. Die ful3-
laufige Erreichbarkeit ist bis auf die Stadtteile Syburg und Buchholz sowie Randbereiche von
Wellinghofen und Wichlinghofen jedoch weitgehend gegeben. Neue Spielplatze sind im Rah-
men der Baugebiete westlich der Wellinghofer StraRe (zwei Spielplatze), Auf dem Wustenhof
und nordlich des Sommerbergweges in Hochsten geplant, um die dortige Versorgung sicher-
zustellen. Mit sechs betreuten Einrichtungen fur Jugendliche gibt es insbesondere im Norden
des Stadtbezirks ein gutes Angebot. Angebote flir Jugendliche fehlen insbesondere im Bereich
Wichlinghofen und Syburg / Buchholz. Im April 2019 wurde 6stlich vom PHOENIX See der
Jugendplatz ,YouPoint, u. a. mit Parkouranlage und Outdoor-DJ-Pult, eréffnet. Mit dem neuen
,Stadteingang“ an der FalistralRe entsteht ein weiterer Ort fur Aufenthalt und Bewegung in
Hoérde, zu dessen Zielgruppe insbesondere auch Jugendliche gehéren. Gegenwartig wird flr
die Stadt Dortmund eine Spielraumleitplanung erarbeitet, welche die Gesamtheit der
Spielmdglichkeiten bewerten und darstellen wird.

Der Masterplan Sport hat fir Dortmund insbesondere bei Zweifeldhallen Bedarfe fir den
Schulsport identifiziert. Zudem gibt es gegenwaértig Engpasse bei der Verfugbarkeit von Ein-
feldhallen und kleineren Sport- und Bewegungsrdumen. Im Jahr 2020 wurde mit dem Leicht-
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athletikstadion Hacheney eine gesamtstadtisch bedeutsame Sportanlage er¢ffnet. Neben Fit-
ness und Kraftsport gewinnen Radfahren und Laufen als Aktivitaten in frei zuganglichen Rau-
men (z.B. Parks, Landschaftsraum) weiter an Bedeutung. Sportgelegenheiten in 6ffentlichen
Grin- und Frei- und Verkehrsflachen sind somit eine wichtige Schnittstelle. Der Ausbau von
Spiel- und Jugendplatzen sowie Fun- und Trendsportanlagen wie am PHOENIX See gehort
ebenfalls dazu.

Ein Bedarf fur zusatzliche stationare Pflegeeinrichtungen ist im Suden Hérdes gegeben; bei
Tagespflegeeinrichtungen besteht kein Hinweis auf eine Unterversorgung. Hinsichtlich betreu-
ter Wohngemeinschaften fir Senioren ist das Angebot insgesamt ausbauféhig. Im Bereich um
die Benninghofer Straf3e hat sich mit u.a. dem St. Josefs-Hospital und dem Huttenhospital -
das zeitnah erweitert werden wird - ein kleines ,Gesundheits-Cluster” gebildet. In dessen Um-
feld soll ein neuer Notarztstandort entwickelt werden.

Qualitaten Herausforderungen

e TEK zahlreiche Neubauvorhaben und | ¢ TEK U3-Versorgung unterdurchschnitt-

gute Abdeckung im Norden lich; insb. im Stiden z.T. fu3laufig nicht
erreichbar
e Flachenoption fir Gemeinbedarf am
Schallacker e Unterdurchschnittliche Versorgung mit
Grundschulplatzen im Norden;
* Reaktivierung Loh-GS auch hinsicht- schlechte Erreichbarkeit im Suiden

lich der Erreichbarkeit gut gelegen

e Sanierungsbedarf und Erfordernis von
* 3 neue Spielflachen in B-Plan-Verfah- zusétzlichen Schulraum bei den Be-

ren im Norden rufskollegs Hacheney

* Versorgung mit Rettungsdiensten wird | 4 Fehlende Flachenverfugbarkeit im So-

durch Planungen fiir Notarzt sicherge- zialraum Héchsten / Holzen

stellt; Cluster von Krankenh&ausern im

StB e Bedarf stationarer Pflegeeinrichtungen
im Siden
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Abbildung 39: Bestand und Handlungsempfehlungen Soziale Infrastruktur Horde
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(Quelle: eigene Darstellung)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:

Weiterer Ausbau der TEK; Berlcksichti-
gung der fuBBlaufigen Erreichbarkeiten
insb. im sudlichen Stadtbezirk

Die Sportinfrastruktur soll sukzessive
guantitativ und qualitativ ausgebaut wer-
den.

Ausbau der stationaren Pflegeeinrichtun-
gen im sudlichen Stadtbezirk

Spezifisch:

Dauerhafte Sicherung von Flachenre-
serven bei Aufgabe bzw. im Umfeld von
TEK, Schulen, Sportflachen, etc. fur den

e Sicherung und Starkung des ,Gesund-
heitsclusters® Horde durch Flachensiche-
rung sowie Ansiedlungen / Erweiterungen

@ standortsuche eines Grundschulstan-
dortes im Umfeld des Stadtbezirkszent-
rums Horde

° Verbesserte Versorgung mit Spielfla-
chen insb. in den Bereichen Holzen /
Hochsten, Syburg / Buchholz sowie
Wellinghofen Sud

9 Erhalt / Starkung der ,sozialen Infra-
struktur® im Sozialraum Héchsten / Holzen
insb. durch 6ffentliche Flachenvorsorge

G Sicherung und Entwicklung des Be-

: : rufsschulstandortes Hachene
Gemeinbedarf (insbesondere. Hacheney, y

Schallacker, Loh)

4.3.7 Technische Infrastruktur

»1echnische Infrastruktur® als Fachplanung der Stadtentwicklung betrachtet insbesondere die
Themenfelder Energie, Kommunikation und Wasser sowie Abfélle bzw. Wertstoffe.

Die technischen Infrastrukturen unterliegen in Zeiten des Ausbaus erneuerbarer Energien, der
Digitalisierung und den spiirbaren Folgen des Klimawandels (z.B. Uberflutungen) einem star-
ken Anpassungs- und Erneuerungsdruck. In diesem Zusammenhang wird auch die ,Resilienz*
(d.h. die Krisenfestigkeit) der Stadte diskutiert, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat und intelligen-
ter Steuerung verlangt. Hinsichtlich der Energieversorgung findet ein tiefgreifender Wandel hin
zur dezentralen regenerativen Erzeugung von Energie und deren intensivierter Nutzung z.B.
durch Elektromobilitat und Warmepumpen statt. Daneben besitzt der Ausbau einer modernen
Kommunikationsinfrastruktur insbesondere durch flachendeckenden Breitbandausbau und
5G-Mobilfunknetze eine zentrale Bedeutung fir die Zukunftsfahigkeit der Stadte. Auch die Ver-
und Entsorgungsinfrastrukturen fir Wasser sind aufgrund zunehmender Starkregenereignisse
seit Jahren im Umbau. Zudem wird der Ausbau des Fernwarmenetzes in Dortmund vorange-
trieben. Im Bereich der Entsorgungsinfrastruktur vollzieht sich ein Wandel in Richtung Stoff-
kreislaufwirtschaft. Ziel der Fachplanung ist eine technische Infrastruktur, die diesen vielfalti-
gen Anforderungen gerecht wird.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Im Kontext der Energiewende nehmen regenerative Energietrdger an Bedeutung zu. Dezent-
rale Moglichkeiten der Energieerzeugung durch Photovoltaik, Solar- und Geothermie werden
durch private Haushalte verstarkt genutzt. Aktuell werden fur das Stadtgebiet auch Potenziale
fur die Photovoltaik auf Freiflachen geprift, die sich hauptsachlich entlang von Autobahnen
und Schienen lokalisieren lassen. Der Umbau des Stromnetzes wird in den Stadtbezirken
Hoérde und Hombruch besonders sichtbar. Der Abbau von Strommasten einer 110kV Leitung
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zwischen Kruckel und Horde wurde durch eine Erdverkabelung 6stlich sowie einer Zusam-
menlegung mit einer weiteren Freileitungstrasse westlich der B54 ermdglicht. Dadurch wurde
u.a. das Orts- und Landschaftsbild deutlich verbessert.

Im Bereich der Kommunikation ist eine teilweise schlechte Versorgung des Stadtbezirks mit Breitband-
infrastruktur gegeben. Insbesondere der weniger dicht besiedelte Siiden ist hiervon betroffen. Der ak-
tuell laufende gefdrderte Breitbandausbau (Glasfasernetz) in Dortmund wird voraussichtlich bis zum
Jahr 2025 einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, die Versorgungssituation weiter zu verbessern und
z.B. Schulen gezielt an ein leistungsfahiges Netz anzuschlie3en. Die ErschlieBung der Adressen mit
Glasfaser im laufenden Verfahren findet in den gekennzeichneten Bereichen (siehe Abb.1) statt, die
gem. des maRgeblichen Markterkundungsverfahrens als férderfahig gelten. Der Ausbau des 5G Mobil-
funknetzes im Stadtgebiet hat bereits begonnen. Das Forschungsprojekt ,5GAIN® in der Stadt Dortmund
leistet einen Beitrag flr eine verbesserte technologische und stadtebauliche Integration von Mobilfunk-
anlagen.

Abbildung 40: Geférderter Breitbandausbau Hoérde
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Geforderter Breitbandausbau

| In Planung
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Stand 08/2022

(Quelle: DOKOM21 /Haus12West GmbH & Co KG)

Im Themenfeld Wasser sind die durch den Klimawandel zunehmenden Starkregenereignisse
grundsatzlich eine grol3e Herausforderung. Technische Infrastrukturen kdnnen keinen vollum-
fanglichen Schutz insbesondere vor Oberflachenabflissen bei Starkregen oder Hochwasser
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aus FlieRgewassern bieten. Als Gemeinschaftsaufgabe der Stadt, Infrastrukturtréger sowie der
Grundstiickseigentimer*innen wird eine Reduzierung von potentiell entstehenden Schaden
angestrebt. Darliber hinaus riicken der ganzheitliche Wasserkreislauf und das Thema Ver-
dunstung von Wasser durch Begriinung zur Reduzierung von Hitzeinseln weiter in den Fokus.

Eine Uberflutungsgefahrdung im Falle von Starkregenereignissen besteht in Hérde auf Grund
der bewegten Topografie vorrangig im Umfeld der FlieRgewésser. Die am starksten gefahrde-
ten bebauten Bereiche sind die verdichteten Quartiere entlang des Horder Bachs, aber auch
vereinzelte Geb&ude entlang der Gewasser in den Tallagen im Stiden. Entlang von groReren
Gewassern sind zudem Risiken im Fall eines extremen Hochwassers berechnet worden, das
weniger haufig als hundertjahrlich auftritt. Demnach sind Wohnbau- oder Wirtschaftsflachen
im Bezirk Horde durch Uber die Ufer tretende Gewasser nur in wenigen Bereichen berthrt.

Im Rahmen der Klimafolgenanpassung wurden bzw. werden unter anderem durch den natur-
nahen Umbau von FlieRgewéassern und der Schaffung von Ruckhalterdumen die Infrastruktu-
ren angepasst. Die im Norden Hoérdes verlaufende Emscher ist im Zusammenhang mit der
Entwicklung des PHOENIX -Areals und des Verbindungskorridors bereits umgebaut worden.
Die naturnahe Neugestaltung des Heistersbachs zwischen Wichlinghofen und der Miindung
in den Marksbach bei Niederhofen lauft derzeit. Entlang der Stral3e ,Am Heisterbach® wird eine
120 m lange, kaskadenférmige Rickhaltemulde realisiert.

Abbildung 41: Lohbachtal bei Benninghofen
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(Quelle: Luftbild 2021)

Im Jahr 2023 sind mehrere weitere Umgestaltungsmaflinahmen vorgesehen. Fir die Erneue-
rung des Durchlasses der Schondelle unter der Kirchhdrder StraRe wurde das Planfeststel-
lungsverfahren begonnen. Nach Mdglichkeit soll dabei eine teilweise Offenlegung des Gewas-
sers erfolgen. Auch die 6kologische Aufwertung des Pferdebachs auf der Horder Seite der
B54 ist vorgesehen.
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Das Tal des Lohbachs, der die Grenze zwischen Horde und Aplerbeck markiert, ist bei Ben-
ninghofen bereits fir die Freizeitnutzung gestaltet worden. Der Lohbach sowie der Horder
Bach, in den er nordlich der Overgiinne mindet, bieten Potenzial flr eine Vernetzung vom
Zentrum Hordes bis nach Benninghofen. Dies gilt auch fir den Marksbach im Anschluss an
die Bahntrasse Zeche Admiral bis zur Mindung in den Hoérder Bach. Fur beide Gewasser ist
die Herstellung eines naturlichen Profils fiir die ndchsten Jahre vorgesehen.

Die Stadt Dortmund hat im September 2022 das Handlungskonzept zur weiteren Verbesse-
rung der Uberflutungs- sowie Hochwasservorsorge und des zugehdrigen Krisenmanagements
beschlossen.

Qualitaten

Herausforderungen

Zahlreiche Umbauvorhaben von
Gewassern zur 6kologischen Auf-
wertung und Entlastung bei
Starkregenereignissen
Verbesserung des Orts- und Land-
schaftsbildes durch Erdverkabe-
lung

Geforderter Ausbau des Glasfaser-
netzes auch im weniger dicht be-
siedelten Siden des Stadtbezirks.
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Starkregenereignisse und bewegte
Topographie fihren punktuell zu
Uberlastungen technischer Infra-
strukturen

Technische Infrastrukturen fur re-
generative Energien fuhren ggf. zur
Einschrankung des Orts- und
Landschaftsbildes (z.B. Freifla-
chen-Photovoltaik)

Liberalisierter Markt hat insbeson-
dere im dunner besiedelten Stiden
Hoérdes Versorgungslicken mit di-
gitaler Infrastruktur zur Folge



Abbildung 42: Bestand und Handlungsempfehlungen Technische Infrastruktur Horde
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: @ Geforderter Ausbau des Glasfasernet-

zes
Weiterer Ausbau erneuerbarer Energien

unter Bericksichtigung des Orts- und eKoaniktpotenziaIevon Hochwasser und
Landschaftshildes. Starkregen friihzeitig bei Flachenentwick-
lungen einbeziehen (insb. bei Nachverdich-
tungen in bestehenden Siedlungsberei-
chen).

Spezifisch:

@ zusammenwirken des Ausbaus der
blauen und grinen Infrastruktur hinsichtlich
der Bewadltigung von Starkregenereignis-
sen, Steigerung des Erholungswert und
Okologischer Aufwertung (z.B. Marksbach
und Hérder Bach)

4.3.8 Wirtschaftsflachen

Als Wirtschaftsflachen werden die Flachen bezeichnet, die planungsrechtlich als Industrie-
bzw. Gewerbegebiete eingestuft sind. Dartber hinaus werden Sondergebietsflachen mit einer
wirtschaftsbezogenen Zweckbestimmung beriicksichtigt. Hierzu zahlen insbesondere Flachen
fur Technologieunternehmen, wissenschatftliche Einrichtungen sowie Blro- und Verwaltungs-
standorte.

Nach wie vor ist die Wirtschaftsflachenpolitik eines der wichtigsten Instrumente kommunaler
Wirtschaftsforderungsaktivitat. MaRgebliches Ziel der Dortmunder Wirtschaftsflachenentwick-
lung ist es, ein quantitativ und qualitativ gutes Angebot an Wirtschaftsflachen fur Industrie,
Gewerbe und Dienstleistungen vorzuhalten und vorhandene Wirtschaftsflachen zu sichern,
um eine positive 6konomische Entwicklung der Stadt zu unterstiitzen und vorhandene Arbeits-
platze zu sichern bzw. neue schaffen zu kénnen. Als Vision der Fachplanung sind die Wirt-
schaftsflachen im Stadtbezirk nachhaltig und klimaresilient gestaltet, werden tber erneuerbare
Energien versorgt und bieten Raum flir Urbane Produktion und neue Nutzungskonzepte.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Horde gehort zu den Dortmunder Stadtbezirken mit dem geringsten Anteil von Wirtschaftsfla-
chen an der Gesamtflache des Bezirks. Der Grof3teil der vorhandenen Flachen liegt im Norden
Hoérdes, wo das Strukturwandel-Projekt ,PHOENIX® in den letzten 20 Jahren das Bild des
Stadtbezirks stark veréandert hat. Auf den friiheren Hochofen- und Stahlwerks-Flachen westlich
und 6stlich des Stadtbezirkszentrums sind seit Anfang der 2000er Jahre moderne Wirtschafts-
standorte mit grof3er Strahlkraft fir den Bezirk und die Gesamtstadt entstanden: Am PHOENIX
See wurden Biro- und Praxisflachen sowie Technologieflachen in einer Mischung mit Han-
dels-, Dienstleistungs- und Wohnnutzungen realisiert. Derzeit entsteht als Verbindungsglied
zwischen See und Stadtbezirkszentrum das Neue Stiftsforum mit hochwertigem Einzelhandel
(,Markthalle) und Buroflachen.
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Abbildung 43: Wirtschaftsflachenbestand nach Stadtbezirken
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Auf PHOENIX West wurde ein Technologiepark mit Ausrichtung auf IT sowie Mikro- und Na-
notechnologie geschaffen, verbunden mit Freizeitnutzungen im industriekulturellen Umfeld
und dem PHOENIX Park als Naherholungs- und Artenschutzflache. Die Entwicklungsdyna-
mik in diesem Bereich ist hoch, auf PHOENIX West sind weitere Projekte in Bau und in Pla-
nung; so realisiert beispielsweise derzeit das Dortmunder IT-Unternehmen Materna seinen
neuen Hauptsitz an stadtebaulich pragnanter Stelle auf PHOENIX West. Die Entwicklung
des alten Hochofenkomplexes und des ehemaligen Schalthaus 101 stellt aktuell eine unklare
Entwicklungsperspektive fur Kernflachen auf PHOENIX West dar. In der Nachbarschaft von
PHOENIX West hat das Dortmunder Unternehmen WILO in den letzten Jahren begonnen,
seinen Stammesitz zukunftsfahig und reprasentativ umzubauen, Teil dieser Entwicklung ist
die neu errichtete ,Smart Factory*“.

Abbildung 44: PHOENIX West, PhoenixWerk, Birogeb&ude und Gastronomie
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(Quelle: Lassen, Stadt Dortm n, Stadtp anng

uordnungsamt)

Neben diesen pragenden Grof3standorten verfugt Hérde nur Gber wenige weitere Wirtschafts-
flachen. Insbesondere ,klassische* allgemeine Gewerbestandorte sind Uberwiegend kleinteilig
(z.B. Admiralplatz, SemerteichstralRe); zum Teil bedurfen sie auch einer Aufwertung oder bes-
seren Ausnutzung (z.B. Holtbrigge, Holzen). Aktuell sind die bedeutendsten Wirtschafts-
zweige in diesen Gebieten das verarbeitende Gewerbe und der Grof3- und Einzelhandel, wobei
Kfz- Reparatur und -Handel groR3e Flachen einnehmen.

81



Abbildung 45: GE Holzen

(Quelle: Lassen, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Das Gewerbegebiet Holzen ist flachenmé&Rig das grofRte aktive Gewerbegebiet im Siden des
Bezirks, allerdings durch nahe — und teils sogar im Gebiet — gelegene Wohnnutzungen in sei-
nen Nutzungsmadglichkeiten eingeschrénkt; auch die VerkehrserschlieBung des Gebietes ist
ungunstig, die Zufahrt zur benachbarten Autobahn Al ist nur iber Umwege mdglich.

Die aktuell brach liegende noérdliche Teilflache der ehemaligen Zeche Crone stellt das grofite
Entwicklungspotenzial im Stadtbezirk dar. Dieses sollte fur eine wirtschaftliche Nachnutzung
gesichert werden — auch, da keine Potenzialflachen im Freiraum fur eine gewerbliche Entwick-
lung erkennbar sind. Die aktuellen Entwicklungstendenzen in Richtung Wohnen sind aus Sicht
der Wirtschaftsflachenentwicklung negativ zu bewerten.

Qualitaten Herausforderungen

¢ Dynamische Entwicklung und hohe o
Standortattraktivitdt des Technologie-
gebiets PHOENIX West

Wenig Entwicklungsmdglichkeiten i.S.
von Potenzialflachen / Reserven

e Zeche Crone: Bestandsflachen z.T. mit
deutlichen Erneuerungsbedarfen; Ent-
wicklungsziel des Eigentimers der Po-
tenzialflache in Richtung Wohnen

¢ PHOENIX West als Sinnbild des Struk-
turwandels in Dortmund

¢ |nvestitionsbereitschaft ansassiger Un-

ternehmen (Nortkirchenstral3e: Umbau
alter Produktionsstéatten zum Wilo-
Campus)

Zeche Crone als letzte grofR3flachige
Wirtschaftsflachenreserve im Dortmun-
der Suden
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Wirtschaftsflachen allgemein hohem
Transformations- und Wohnungsdruck
ausgesetzt z.B. Zeche Crone, GE Ad-
miralplatz

Unklare Entwicklungsperspektive
Hochofenkomplex und Schalthaus



Abbildung 46: Bestand und Handlungsempfehlungen Wirtschaftsflachen Horde
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(Quelle: eigene Darstellung)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:

Sicherung, Qualifizierung und Weiterent-
wicklung bestehender Wirtschafsflachen

Keine Ausweisung zusatzlicher Gewerbe-
und Industriegebiete im Freiraum

Spezifisch:

@ (Re-)Aktivierung ungenutzter, unterge-
nutzter und brachgefallener Wirtschaftsfla-
chen (Potenzialflache Zeche Crone)

e Wiederbelebung aus der Nutzung ge-
fallener Gewerbeimmobilien - auch durch
neue Nutzungskonzepte (Denkmalge-
schutzte Gebdude PHOENIX West)

o Sicherung ausreichender Kapazitaten
und Vorhalten von Flachen fiir burobezo-
gene/dienstleistungsorientierte Profile in
MI, MU und SO (PHOENIX See, Neues
Stiftsforum)

@ Raume fur Urbane Produktion und
Handwerk als Bausteine einer nachhalti-
gen Stadtentwicklung sichern (Ml westlich
Zeche Crone, GE Admiralplatz)

@ Gewerbegebietsmanagement / Stand-
ortinitiative anschieben (GE Zeche Crone,
Holtbriigge, GE Holzen)
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4.3.9 Wohnen

Wohngebiete pragen in entscheidender Weise die Struktur und Gestalt der Stadt. Dichte und
Aus-dehnung der Wohnsiedlungen bestimmen die Verteilung der Einwohner*innen in der Stadt
und da-mit die drtliche Nachfrage nach Infrastruktur. Die Wohnbauflachenentwicklung befasst
sich mit der Weiterentwicklung des Siedlungsraumes und der Ausgestaltung des Wohnbaufla-
chenangebots. Ziel ist dabei die Bereitstellung eines guten Angebotsmixes flr alle Bevélke-
rungsgruppen bei Wahrung des Stadtbezirkscharakters und erfolgreicher Bewaltigung des Ge-
nerationenwechsels. Im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung gilt die Zielsetzung, quali-
tatsvollen Stadtumbau zu betreiben und die Weiterentwicklung des Siedungraumes vertraglich
auf die siedlungsstrukturellen, klimatischen und 6konomischen Anforderungen abzustimmen.
In der dynamischen Entwicklung einer Stadt sind prozessbegleitende Instrumentarien, wie
eine systematische und kontinuierliche Raumbeobachtung, hilfreich, um friihzeitig Trendver-
schiebungen und neue Nutzungsanforderungen zu erkennen.

Derzeitige Treiber und Trends sind:

e eine anhaltende (hohe) Nachfrage, insbesondere nach bezahlbaren Wohnraum und
nach Wohneigentum,

e die Zunahme der Nachfragegruppe der Alteren (barrierefreies Wohnen),

e die weiterhin hohe Nachfrage aus der Zielgruppe der Familien

¢ die anhaltend hohe Nachfrage nach Angeboten fiir studentisches Wohnen

o die weitere Ausdifferenzierung der Nachfrage nach Qualitat, Grof3e und Preis,

e Anforderungen aus den Bereichen Klimaschutz, Energieeffizienz und Mobilitat

e Segregationsprozesse — unterschiedliche Milieus pragen unterschiedliche Quartiere,

e der Bedeutungsgewinn der Kombination von Wohnen und Arbeiten durch die zuneh-
mende Digitalisierung und Veranderung der Raumerfordernisse,

¢ nicht kalkulierbare Auswirkungen von Fluchtmigration.

Das 2022 beschlossene ,Kommunale Wohnkonzept Dortmund 2021“¢: (als Fortentwicklung
des Kommunalen Wohnkonzeptes 2009) stellt den aktuellen Orientierungsrahmen fir die Dort-
munder Wohnungspolitik dar. Infolge einer stetigen Bevdlkerungs- und inshesondere Haus-
haltszunahme seit 2010 und der damit verbundenen steigenden Nachfrage zeigt sich der Dort-
munder Wohnungsmarkt derzeit insbesondere im unteren und mittleren Preissegment ange-
spannt. In dieser Situation gewinnt die Ausweisung von Wohnbauland wieder verstarkt an Be-
deutung. Die Stadt Dortmund startete daher 2016 die Mobilisierungsoffensive ,WWohnungsbau®.
Der Rat verstandigte sich in diesem Zusammenhang auf Handlungsstrategien fiir die zukinf-
tige Wohnbauflachenentwicklung’: Zentrales Ziel ist es, ein Wohnungsangebot zu gewabhrleis-
ten, das allen Haushalten ermdglicht, eine nach Lage, Grof3e, Ausstattung und Preis ange-
messene Wohnung in einem qualitativ moglichst hochwertigen Umfeld zu finden. Um dieses
Ziel zu unterstitzen, dient die planerische Bereitstellung eines vielféaltigen Baulandangebotes,

6 Kommunales_Wohnkonzept_Dortmund_2021.pdf
7 vgl. Zukiinftige Wohnbauflachenentwicklung in Dortmund: Bericht_Wohnbauflachenentwick-
lung_Dortmund_Fassung_Homepage 23112016
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das hinsichtlich Qualitats- und Quantitatskriterien priorisiert wird. Die Steuerung der Wohnbau-
flachenentwicklung erfolgt auf der Grundlage eines differenzierten ,Wohnbauflachenmonito-
rings“. Die jahrliche Aktualisierung des Monitorings beinhaltet grundsatzlich auch die Neuauf-
nahme von bisher nicht bekannten Entwicklungsflachen. Da die integrierte Betrachtung i. S.
Insekt zeitlich losgeldst hiervon erfolgt, sind mdglicherweise Flachen, die in diesem Rahmen
als zukUnftige Wohnbauflachenpotenziale identifiziert werden, noch nicht Bestandteil der hier
abgebildeten Bilanzen und Darstellungen.

Status quo im Stadtbezirk Horde

Stadtebaulich betrachtet ist Horde ein eher heterogener Stadtbezirk. Die bauliche Dichte
nimmt von Norden nach Stiden zunehmend ab, entsprechend &ndern sich auch die Siedlungs-
strukturen und der Charakter des Wohnumfeldes. Der Wohnungsneubau der letzten Jahre war
hauptséachlich durch die raumbedeutsame Flachenentwicklung des PHOENIX Sees gepragt.
Die Beliebtheit des Stadtbezirks spiegelt sich in einer hohen Nachfrage nach Wohnraum wider.
Die Wohndauer ist dagegen eher durchschnittlich (Nachfrageanalyse 2018).

Die strukturelle Leerstandsquote von 1,9 % liegt im Stadtbezirk Horde etwa auf der Hohe der
Gesamtstadt (2,0 %). Diese relativ niedrigen Leerstandsquoten sind ein Indiz fir angespannte
Wohnungsmarkte. Innerhalb des Stadtbezirks liegen die Quoten im statistischen Bezirk Horde
leicht Gber 2 %. In den sidlichen Vororten in der Regel z.T. deutlich unter 2 %. Bei den Mieten
liegt das Preisniveau im Stadtbezirk mit 8,00 € etwas Uber dem gesamtstadtischen Durch-
schnitt

(7,78 €). Die hochsten mittleren Angebotsmieten gibt es mitrd. 9,50 € im Umfeld des PHOENIX
Sees (Unterbezirke (UBZ) Remberg und Hoérde). Deutlich niedriger ist das Niveau im UBZ
Clarenberg (5,93 €). Die Attraktivitdt des Wohnstandorts Horde ist auch am Kaufpreis fir Ei-
gentumswohnungen abzulesen. Der mittlere Angebotspreis fur den Quadratmeter liegt im
Stadtbezirk bei 2.870 €. Das Preisniveau liegt somit um 15 % Uber der Gesamtstadt (2.494 €).

Der Stadtbezirk Horde besitzt nach wie vor ein vielfaltiges und mit rund 39 ha (siehe Abb. 1)
mengenmafig ein leicht Uberdurchschnittliches Wohnbauflachenangebot (Gesamtstadt insg.
448 ha/l12 = 37 ha). Dieses setzt sich zusammen aus Flachen, mit bestehendem Planrecht,
Flachen die derzeit Gber laufende Bauleitplanverfahren qualifiziert werden und Flachenreser-
ven im Flachennutzungsplan.
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Abbildung 47: Wohnbauflachenpotenziale nach Stadtbezirken (ohne Einzelgrundstiicke nach
834 BauGB)
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(Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt, 31.12.2021)

Die Potenzialflachen verteilen sich tber den nérdlichen und mittleren Teil des Stadtbezirks mit
einem Entwicklungsschwerpunkt durch mehrere Flachen in Benninghofen. Zum Schutz des
wertvollen Freiraums, speziell im Siden des Stadtbezirkes, weist der FNP siidlich der A45
keine groReren Siedlungserweiterungsmaglichkeiten mehr aus, auch in Holzen und entlang
der Wittbraucker Stral3e bestehen Potenziale nur innerhalb der Geltungsbereiche rechtskraf-
tiger Bebauungspléne.
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Abbildung 48: Wohnbauflachenpotenziale nach Flache und potenzieller Anzahl an
Wohneinheiten (inkl. Einzelgrundstiicke nach §34 BauGB)

I

(Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt, 31.12.2021)

Das Verhaltnis der potenziell realisierbaren Wohneinheiten zur Wohnbauflache zeigt eine
durchschnittliche bauliche Dichte an (siehe Abb. 2). Ein Unterschied zur Bautatigkeit der jungs-
ten Vergangenheit, die eher von einer verdichteten Bebauung rund um den PHOENIX Seege-
pragt war.

Der grofite Anteil der Wohnbauflachenreserven in Horde (18,5 ha), befindet sich in rechtskraf-
tigen Bebauungsplanen und schon identifizierten Baulticken. Beispielhaft sind hier die Bebau-
ungsplane ,Westlich Wellinghofer Strale (H6 273)“ und das z.T. schon vermarktete und be-
baute Areal ,Am Grimmelsiepen (H6 257)".

Um der anhaltenden Nachfrage nach Bauland auch weiterhin gerecht zu werden, wurden in
den letzten Jahren weitere Bauleitplanverfahren angestof3en. Die neuen Entwicklungsflachen
liegen nunmehr in den eher stidlichen Stadtraumen des Stadtbezirkes. Durch Nachverdichtun-
gen und Siedlungsarrondierungen z. B. in den Stadtteilen Hochsten und Bennighofen, die Fl&-
chenentwicklungen ,, Nordlich Sommerbergweg (H6 282)“ und ,Auf dem Wistenhof (H6 215)"
sollen hauptsachlich Baugrundstticke fur Einfamilienhduser erschlossen werden.

Mittel- bis langfristig sichert der Flachennutzungsplan weitere 15 ha Wohnbauflachenpoten-
zial. In diesem Zusammenhang ist gesondert auf die Flache der ehem. Gehdrlosenschule/
EAE in Hacheney zu verweisen. Auf dieser Flache befanden sich lange Zeit Gemeinbedarfs-
nutzungen (Schule, Erstaufnahmeeinrichtung Asylsuchende). Perspektivisch sollen dort Woh-
nungen entstehen. Die Realisierung einer Wohnnutzung hangt vor Allem von den Losungen
zur ErschlieBungs- und Larmproblematik ab.
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Abbildung 49: Flachencharakter — Lage im Siedlungsraum

% s
LEGENDE
[ Siedlungserweiterung [ Arrondierung
[ 'nnenentwicklung / Nachverdichtung [ Statistische Gebietsgliederung - Stadtbezirke

I Flachennachnutzung

(Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt, 31.12.2021)
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Qualitaten

Herausforderungen

Wohnungsbestand vergleichsweise in-
takt

Phonix-See als Vorzeigeprojekt

laufende Aufwertungsmalinahmen
Horde Zentrum/ Phonix-See/ Umfeld

Stadtbezirkszentrum mit viel Potenzial

hohe Wohnqualitdt durch Dichte aus
Arbeiten,  Freizeit, gute OPNV-
Anbindung

differenzierte Wohnungsangebote —
gesamte Siedlungsraumtypologie

hoher Anteil grinderzeitlicher Bebau-
ung

potenzielles Angebot an hochwertigen
Bestandimmobilien (Generationen-
wechsel)

89

zur Erhaltung der Wohnqualitat - Si-
cherstellung der Infrastruktur in den
Randbereichen

Veranderungsdynamik am und um den
PHOENIX-See/Neumarktquartier noch
nicht abgeschlossen

Angstraume im Wohnumfeld
Umgestaltung Fal3stral3e

Nachholbedarf im geférderten und bar-
rierefreien Wohnungsbau

Langfristige Sicherung des Baulandan-
gebots

begrenzte Siedlungserweiterungsmog-
lichkeiten

einseitige Mobilitdtsvoraussetzungen -
Abhangigkeit vom Auto (sudl. Stadt-
teile)

Generationenwechsel in EFH-Gebieten
— gestalten



Abbildung 50: Wohnbauflachenentwicklung in Horde — Planrechtstatus
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[__1 Geltungsbereich rechstkraftiger B-Plane [ Mischgebiete in rechtskraftigen B-Planen
T_"1 Geltungsbereich B-Plane im Aufstellungsverfahren [l Wohnbauflachen im Bauleitplanverfahren
[ Wohnbauflache im Flachennutzungsplan I Mischgebiete im Bauleitplanverfahren
Gemischte Bauflache im Flachennutzungsplan [] statistische Gebietsgliederung - Stadtbezirke

Il Wohnbauflachen in rechtskréaftigen B-Pléanen [ | Statistische Gebietsgliederung - Unterbezirke

(Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt, 31.12.2021)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:

Anpassung an den Klimawandel erforder-
lich

Bauliche Mischung in den Siedlungen vo-
rantreiben — Generationengerechtigkeit

Spezifisch:

@ Uberschwemmungsbereiche im Be-
reich von Baugebieten bertcksichtigen —
hier speziell in Benninghofen

@ in nordiichen Bereichen Qualitéten si-
chern und Restriktionen abbauen, speziell
im Hinblick auf topographische und klima-
tische Aspekte

@ Weiterfiihrung der Aufwertung rund
um das Stadtbezirkszentrum, Vermeidung
von Verdrangungsprozessen — Neumarkt-
guartier in der Mischung starken

@ sanierungsgebiete weiterhin evaluie-
ren;

© Grunderzeitliche Bauten als Identifika-
tionsmerkmal des Stadtbezirks schiitzen

G keine gréRReren Flachenentwicklung in
Syburg und Holzen

ﬂ Verhinderung von weiterer Zersiedlung
— Verzahnung mit dem Siedlungsraum
dadurch Sicherung vorhandener Infra-
struktur

Westl. Wellinghofer Str. — H6 273

Ehem. Gehorlosenschule — We 135

e  Verfahren ruht

Am Grimmelsiepen — HO 257

Rd. 2,6 ha

Flache alte Feuerwache 4
110 WE (MFH) u.a. WIR-
Wohnprojekt

(1)
(2)

Rd. 1,8 ha; 35 EFH °

Rd. 2,8 ha; 60 WE (EFH/ MFH)
Vollverf., Zeitschiene unklar

Restriktionen; auf Vollverfahren
umgestellt
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4.4 Beteiligungsprozess im Rahmen der Bestandsanalyse

Das Expert*innenwissen der Bewohnerschaft vor Ort und der politischen Vertreter*innen ist
eine wertvolle und wichtige Erganzung der verwaltungsseitigen Analyse. Nachfolgend werden
die wesentlichen Erkenntnisse aus den Beteiligungen dargestellt.

4.4.1 1. Onlinebeteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde bei der Erarbeitung des INSEKT Horde 2030+ zwei Mal beteiligt. Bei
einer zu Beginn des Erarbeitungsprozesses durchgefiihrten Online-Beteiligung im Frihjahr
2022 ging es darum, von den Burger*innen zu erfahren, was aus Sicht der Birger*sinnen den
Stadtbezirk ausmacht, wie sich der Stadtbezirk entwickeln soll und welche Handlungsbedarfe
gesehen werden. An dieser Online-Beteiligung nahmen 62 Personen teil. Dies zeigt, dass es
sich nicht um eine reprasentative Befragung handelt, sondern vielmehr ausschnittsweise ein
Stimmungsbild der Bewohnerschaft vor Ort widerspiegelt. 40 der Befragten sind zwischen 18
und 45 Jahre alt; 18 liegen in der Altersspanne zwischen 46 und 65 Jahren. Der Rest verteilt
sich auf 66- bis 80-Jahrige (N=3) und Uber 80-Jéhrige (N=1). Als Wohnort geben 36 Personen
an, dass sie im Stadtteil Horde wohnen, acht wohnen auf3erhalb des Stadtbezirks, funf in
Wellinghofe sowie in Benninghofen, vier in Holzen, zwei in Hacheney und eine lebt in Wich-
linghofen (keine Angabe zum Wohnort erfolgte durch eine befragte Person).

Die Befragten sollten weiterhin angeben, was den Stadtbezirk Hérde ausmacht, welche zu-
kunftige Entwicklung angestrebt werden sollte und in welchen raumlichen Bereichen vorder-
grindig Handlungsbedarf gesehen wird.

Die meisten Nennungen zum Status quo des Bezirks sind:

+

Divers, vielfaltig, viel grin, gegensétzlich, gute Verkehrsanbindung, Naherholung, Urbanitat,
gutes Stadtbezirkszentrum, dynamisch

Alte Bewohnerschaft, dreckig, fehlende soziale Infrastruktur, laut, unsicher, hohe Verkehrsbe-
lastung, heruntergekommen, schlechte Aufenthaltsqualitat

ZukUnftig sollte sich der Stadtbezirk nach Meinung der Befragten wie folgt entwickeln:

Grun, fahrradfreundlich, gutes Miteinander, sauber, sicher, vielfaltig, verkehrsberuhigt, nach-
haltig, lebendig, gute Aufenthaltsqualitét, ruhig, modern, gute OPNV-Anbindung, durchmischt,
Aufwertung Stadtkern, gute Einkaufsmoglichkeiten

Handlungsbedarfe sehen die Befragten hauptsachlichen in den Bereichen:

Aufenthaltsqualitéat verbessern: Horder Bahnhof, Neumarkt, Stadtbezirkszentrum, Clarenberg,
PHOENIX See, Loh, Hochsten, Sommerberg

Einzelhandelssituation verbessern: Stadtbezirkszentrum, Benninghofen, Wichlinghofen

Mobilitatsangebot ausbauen: Radwege Benninghofen, Hochsten, Entenpoth, Rombergpark;
OPNV Benninghofen und Wichlinghofen verbessern; Parkhaus FaRstraRe umbauen; Ver-
kehrsberuhigung PHOENIX See, Unverhofftstral3e
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Vernetzung fordern: Grinverbindung Phoenix See lber Stadtbezirkszentrum bis PHOENIX
West

Historisches Erbe erhalten: ,Altstadt”, PHOENIX West
4.4.2 1. Beteiligung der Ortspolitik

Auch die Bezirksvertretung Horde wurde in den Erarbeitungsprozess des INSEKTs einbezo-
gen. Zu Beginn des Erarbeitungsprozesses und zum Abschluss zur Riickkopplung der Ergeb-
nisse. Die Vertreter*innen der Ortspolitik in Horde betonen die heterogene Ausgestaltung des
Stadtbezirks, was gleichzeitig ein besonderes Potenzial darstellt. Wahrend der Norden urban
und von Strukturwandel gepragt ist, zeigt sich im Stden ein landliches Bild, von dem gerade
auswartige Besucher haufig positiv Uberrascht sind. Die hauptsachlichen Handlungsfelder fr
die Politiker*innen sind Mobilitat, Griinausstattung, Versorgungssituation, Aufenthaltsqualitat,
Wohnen und Aktivierung von Flachenpotenzialen.

Mobilitatsangebot:

e besonders im Norden des Stadtbezirks ruhenden Verkehr zunehmend bei Nachver-
dichtung in den Blick nehmen

o Radwegeverbindung in die City verbessern

e Knotenpunkt Wittbraucker/ Benninghofer/ Hochstener Stral3e nach wie vor problema-
tisch und eine Losungsoption steht aus

Versorgungssituation verbessern:

e Einzelhandelsangebot und Qualitat erganzender Nutzungen im Stadtbezirkszentrum
starken, um Konkurrenzfahigkeit zur City zu gewahrleisten

o Wegbrechen des Einzelhandels im Nahversorgungszentrum Benninghofen schwierig

¢ Zentrum Wellinghofen bietet aktuell leider keine Potenzialflachen fir zusatzliches Ein-
zelhandelsangebot

e Glasfaserausbau in Wichlinghofen férdern

e zentraler, gut erreichbarer Containerstandort statt viele kleine einzelne, die Ortsbild
belasten

Aufenthaltsqualitat verbessern
o Attraktivierung (Sicherheit, Sauberkeit) des Horder Bahnhofs voranbringen
Flachenpotenziale aktivieren:

o Entwicklungsoptionen fur Flache der ehem. EAE und der Zeche Crone aufzeigen in
Verbindung mit Verkehrskonzept fir Hacheney einschlielilich der Umsetzung des Be-
bauungsplanes ,westlich Wellinghofer Stral3e“ und des kleineren Gewerbegebietes
Holtbrigge

¢ Hohensyburg im Blick behalten, da ggf. Bedeutungsverlust zu befirchten ist (Casino,
Freizeitareal)

93



o Gewerbegebiet Holzen mit Blick auf angesiedelte Betriebe ggf. umnutzen, um verkehr-
liche Belastung durch Speditionsbetrieb zu reduzieren

Wohnen:
e Unverhaltnismafige Nachverdichtung durch Bebauungsplanverfahren vermeiden

e Clarenberg als sozialen Brennpunkt beobachten
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5 Horde 2030+

Aufbauend auf den Analyseergebnissen wird nachfolgend der zusammenfassende, integrierte
Blick auf Horde dargestellt. Es geht darum, die fachbezogenen Aussagen einschlief3lich der
Beteiligungsergebnisse in Beziehung zu einander zu setzen und untereinander mit ihren Ein-
zelaussagen abzuwagen, um so maR3gebliche Entwicklungen fur Hoérde fir die nachsten zehn
bis 15 Jahre aufzuzeigen. Dazu werden zunachst die wesentlichen Aussagen zur Charakte-
ristik von Horde zusammengefasst. Die Siedlungs-, Freiraum- und Zentrenstruktur wird in ei-
nem Raummodell als rdumliches Leitbild beschrieben. Konkretisiert werden die Entwicklungs-
zlige dann auf Ebene des Stadtbezirksentwicklungsplanes. Dieser zeigt die sich aus der Ana-
lyse heraus ergebenden konsensfahigen Handlungsfelder, Ziele und Handlungsempfehlungen

fur Horde auf.

5.1 Wesentliche Aussagen

Siedlungsstruktur

» Der ehemals industriell gepragte Norden mit seinem attraktiven
baukulturellen Erbe ist von anhaltenden dynamischen Entwick-
lungen gezeichnet, die Sinnbild fir den Dortmunder Struktur-
wandel sind. Der Hérder Norden ist von dichter Bebauung, Nut-
zungsmischung und guter Erreichbarkeit (MIV, OPNV, SPNV)
gepragt.

» Die Horder Mitte ist weniger dicht besiedelt bis aufgelockert be-
baut und von gliedernden Freirdumen durchzogen (suburbane
Siedlungszusammenhange).

» Der Suiden von Hdrde stellt sich diinn besiedelt bis landlich dar,
ist von einigen landwirtschaftlichen Flachen und zusammenhan-
genden Waldbereichen gepragt. Er zeichnet sich durch einen
hohen Freizeit- und Erholungswert mit sowohl lokaler als auch
regionaler Bedeutung aus und Ubernimmt wichtige stadtklimati-
sche Ausgleichsfunktionen fur die dichteren Siedlungsbereiche.
Durch die topgrafischen Auslaufer der Ruhrsteilhdnge/ Ardeyge-
birge sind weite Blickbeziehungen gegeben.

Der Wohnungsneubau konzentriert sich hauptsachlich auf den
Horder Norden und die Mitte. Hier ist auch die Infrastrukturaus-
stattung (Bildung, Gesundheit) gut, wohingegen die strukturelle
Versorgungssituation sich Richtung Siden im Stadtbezirk aus-
dunnt.

Der Strukturwandel brachte positive Effekte auf die Beschéfti-
gungsquote (technologieaffine, wissensbasierte Wirtschafts-
zweige) bei gleichzeitigem Rickgang der Arbeitslosenzahl mit
sich. Fur klassische Gewerbegebietsentwicklung liegt ein gerin-
geres Potenzial vor.

Im Horder Stden zeichnet sich ein Generationenwechsel in den
Ein- und Zweifamilienhausgebieten ab, worauf die Infrastruktur-
ausstattung nicht ausgerichtet ist.

Waéhrend der Norden von einer Funktionsmischung bzgl. Arbeit,
Wohnen und Versorgung gepragt ist, stehen im Siiden die Nut-
zungen Wohnen, Freizeit und Erholung im Vordergrund.
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* Insgesamt weist HOrde positivere Sozialdaten als der stadtische
Durchschnitt auf. Der Bevoélkerungszuwachs beruht auf Wande-
rungsgewinnen.

* Im Norden sind das niedrige Durchschnittsalter und die im Ver-
gleich hohe Transferleistungsquote sowie die steigende Be-
schaftigungsquote auffallig.

+ Die Horder Mitte ist von einem hdheren Durchschnittsalter, nied-
riger Transferleitungsquote und stabiler Beschéaftigungsquote
gepragt.

* Im Suden von Horde steigt das Durchschnittsalter noch an, die
Beschéftigungsquote nimmt ab und die Transferleistungsquote
ist niedrig.

5.2 Raummodell

Das Raummodell des INSEKTs Horde 2030+ greift die im Stadtbezirksprofil Horde (s. Kapitel
4.1) erarbeiteten Inhalte auf und bildet sowohl die angestrebte Siedlungsstruktur und Zentren-
entwicklung als auch bedeutsame Freiraumstrukturen und deren Vernetzung fir den Stadtbe-
zirk ab. Dariiber hinaus wird nicht nur die Freiraumvernetzung innerhalb des Stadtbezirkes
dargestellt, sondern auch Anknipfungspunkte an benachbarte Stadtbezirke bzw. Gemeinden.

Das Raummodell wird als abstraktes, raumliches Leitbild verstanden. Es dient als Ideengeber
und Ubergeordnete Orientierung fur die raumliche Entwicklung des Stadtbezirkes.

5.2.1 Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur wird im INSEKT einerseits anhand der stadtebaulichen Dichte, anderer-
seits durch die Anteile und Mischung der verschiedenen Nutzungen definiert.

Hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 1)

Erhohte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)

Mittlere stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)

Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)

Im Folgenden werden die Leitvorstellungen der Stufen erlautert:
Hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 1)

Eine hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung liegt insbesondere in der Dortmunder
City vor, die durch mehrgeschossige Wohn- und Geschéaftshauser in geschlossener Bauweise
vorwiegend urban gepragt ist. Im Vordergrund steht der Erhalt der Zentralitat und Nutzungs-
mischung. Entwicklungsmaéglichkeiten fur 6ffentliche bzw. kulturelle Einrichtungen sollten ge-
nutzt werden. Wegen der hohen Dichte und stadtklimatischen Belastung gilt es, vorhandene
Grunflachen zu qualifizieren, wo moglich zu erweitern bzw. durch Grinstrukturen zu erganzen.
Einhergehend mit der Starkung intermodaler Verkehrsschnittstellen und einem engen Netz
durchgangiger, zeitgeméaRer Ful3- und Radwegeverbindungen sollte der motorisierte Verkehr
weiter zurtickgenommen werden.
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Erhéhte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)

Bereiche mit erhohter stadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind im Vergleich zur
urbanen Innenstadt nur teilweise urban gepragt. Sie zeichnen sich durch mehrgeschossige
Wohn- und Geschaftshauser in geschlossener und offener Bauweise aus. In diesen Bereichen
wird auch zukuinftig eine erhéhte stadtebauliche Dichte angestrebt. In Bereichen mit geringerer
Dichte soll, wenn mdoglich, eine ,Doppelte Innenentwicklung® im Sinne einer vertraglichen
Wohnbau- und Grinflachenentwicklung erfolgen. Der funktionale Zusammenhang mit den
Zentren soll weiter gestarkt werden. Durch die Weiterentwicklung von Wirtschaftsflachen sollte
insbesondere in zentralen Lagen eine erhohte Arbeitsplatzdichte einhergehen. Bei Gemeinbe-
darfsflachen sollen perspektivische Entwicklungsmdglichkeiten fir Neubau bzw. Erweiterun-
gen bedacht werden, um flexibel auf Veranderungen in der Bevolkerungsstruktur reagieren zu
kénnen. Die bereits gute Anbindung durch offentliche Verkehrsmittel ist durch intermodale
Schnittstellen zu optimieren. Vor allem entlang der Hauptverkehrsstral3en sollen durchgéngige
und zeitgemale Ful3- und Radwegestandards und eine Begriinung hergestellt werden.

Mittlere stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)

Bereiche mit mittlerer stadtebaulicher Dichte sind heterogen in ihrer Auspragung. Durch mehr-
geschossige Wohnsiedlungen und historische Siedlungsbereiche mit kleinteiliger Bebauung
ergibt sich nur in Teilen eine erhéhte stadtebauliche Dichte. Der Anteil an Siedlungsbereichen
mit geringerer stadtebaulicher Dichte resultiert aus Teilbereichen mit Ein- und Zweifamilien-
hausern. Wo moglich soll eine der Umgebung angemessene, behutsame Innenentwicklung
erfolgen. Der funktionale Bezug zum Stadtbezirkszentrum bzw. den Nebenzentren soll erhal-
ten und gestéarkt werden. Es ist die Weiterentwicklung von kleinteiligen Wirtschaftsflachen an-
zustreben. Trotz der héheren Siedlungs- und Einwohnerdichte ist eine ErschlieRung durch den
Schienenpersonennahverkehr i. d. R. nicht mdglich. Deshalb sollen neben den Busanbindun-
gen vor allem Fuf3- und Radwegeverbindungen gestarkt werden.

Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)

Bereiche mit niedriger stadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind Uberwiegend durch
Ein- und Zweifamilienh&user gepragt. Nach Mdglichkeit sollen vorhandene Baulicken ge-
schlossen werden. Die Nutzungsstruktur wird Uberwiegend durch Wohnen gepragt. Wirt-
schaftsflachen sind nur vereinzelt vorhanden. Das Angebot mit sozialer Infrastruktur ist ver-
gleichsweise gering und soll wenn madglich auf die kleinen Zentren oder deren Umfeld gelenkt
werden. Die Anbindung durch den OPNV erfolgt hauptséachlich durch Busverbindungen, die
erhalten und in ihrer Angebotsqualitéat verbessert werden sollen.

e Der Stadtbezirk Horde verfigt im Bereich des Ortszentrums um eine erhohte stadtebauli-
che Dichte. Im Bereich um das Ortszentrum, vor allem nérdlich An der Goymark (Briicher-
hof) bis zum Neumarktviertel. N6érdlich und dstlich des Stadtbezirkszentrums liegt ebenfalls
in den Bereichen Remberg, Horde und teilweise Clarenberg eine erhfhte stadtebauliche
Dichte vor. Da diese Gebiete durch Urbanitat und Nutzungsmischung geprégt sind, soll
diese Auspragung auch weiterhin erhalten bleiben und gestarkt werden. Eine mittlere stad-
tebauliche Dichte ist dariber hinaus in den ubrigen nordlichen Stadtteilen anzustreben.
Richtung Siden nehmen stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung ab. Hier sollen
auch zukunftig keine wesentliche Nachverdichtungen oder Funktionsmischungen verfolgt
werden, die eher eine Zentrenaffinitdt aufweisen. Die besondere Qualitat im Zusammen-
spiel mit Freiraum und Siedlungskérper soll gewahrt werden.
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5.2.2 Zentren

Der Rat der Stadt Dortmund hat im Jahr 1972 als Grundsatz ihrer Stadtentwicklungsplanung
das ,Multizentrische Modell“ beschlossen, das eine abgestufte Siedlungs- und Versorgungs-
struktur festlegt und eine bestmdgliche und gleichwertige Versorgung der Bevolkerung mit Gi-
tern und Dienstleistungen zum Ziel hat. Dieses wurde 1979 um das Siedlungsschwerpunkt-
modell ergénzt und 1985 erstmals im Rahmen des Flachennutzungsplanes bericksichtigt.

Ein solches hierarchisch gegliedertes Zentrensystem, bei dem die Zentren der jeweils hoheren
Stufe die Funktionen der jeweils niedrigeren Stufen mit abdecken und in denen eine Blnde-
lung von Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen erfolgt, hat sich bewéhrt. Dabei sollen
neue Siedlungsentwicklungen auf die vorhandene Infrastruktur und zentrale Orte ausgerichtet
werden, um auch weiterhin flachendeckende Mindeststandards an 6ffentlichen und privaten
Einrichtungen sowie Dienstleistungen und deren Erreichbarkeit fur alle Bevdlkerungsgruppen
zu sichern. Im Gegenzug werden vorhandene Zentren gestarkt.

Die im INSEKT definierte Zentrenhierarchie orientiert sich an den Kategorien des Masterpla-
nes Einzelhandel fiir sog. ,zentrale Versorgungsbereiche®, die in ihren Grundziigen ebenfalls
auf die oben genannten Modelle zuriickgehen. Sie dienen zwar vorrangig zur rechtlichen Steu-
erung von Einzelhandelsvorhaben, eignen sich aber insofern, als dass bei der Festlegung ne-
ben dem Einzelhandelsbesatz auch das Angebot an Dienstleistungen, Gastronomie, sozialer
Infrastruktur, 6ffentlichen Einrichtungen und die stadtebaulichen Rahmenbedingungen berick-
sichtigt werden:

e Stufe 1: Uberregionale und gesamtstadtische Bedeutung; vielfaltiges und differenziertes
Einzelhandelsangebot aller Bedarfsstufen; groRe Anzahl und Vielfalt der erganzenden Nut-
zungen aus den Bereichen Dienstleistungen, Gastronomie und Kultur; besonders hohe
stadtebauliche Dichte.

e Stufe 2: Bedeutung fur den gesamten Stadtbezirk; vollstandiges Einzelhandelsangebot im
kurzfristigen Bedarfsbereich, weitgehend vollstédndiges Einzelhandelsangebot im mittel-
bzw. langfristigen Bedarfsbereich; breit gefachertes Angebot an Dienstleistungen, Gastro-
nomie sowie kulturellen und 6ffentliche Einrichtungen; hohe stéadtebauliche Dichte

e Stufe 3: Bedeutung fir den Stadltteil; vollstandiges Einzelhandelsangebot im kurzfristigen
Bedarfsbereich, i. d. R. eingeschranktes Angebot im mittel- bzw. langfristigen Bedarfsbe-
reich, erganzendes Dienstleistungsangebot

Bisher nicht erfasst aber nicht weniger bedeutend sind solche Zentren, die zwar die rechtlichen
Anforderungen an einen zentralen Versorgungsbereich nicht erfullen kdnnen, aber dennoch
eine wichtige Funktion als Ort der Begegnung und Identifikation fur die umliegende Wohnbe-
vOlkerung erfullen. Im Unterschied zu den zentralen Versorgungsbereichen missen diese kein
vollstandiges Einzelhandelsangebot im kurzfristigen Bedarfsbereich aufweisen. Stattdessen
kénnen auch andere Ausstattungsmerkmale, insbesondere ein relevantes Angebot an Dienst-
leistungen, Gastronomie, sozialen, 6ffentlichen oder kirchlichen Einrichtungen dafur sorgen,
dass diese Zentren als Treffpunkt fir das Quartier wahrgenommen werden. Aufgrund des ins-
gesamt geringeren Ausstattungsstandards haben die Zentren dieser Kategorie vor allem eine
Bedeutung fur das Quartier, in dem sie liegen. Im INSEKT werden diese daher wie folgt ein-
gestuft:
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e Stufe 4: Bedeutung fur das Quartier und ggf. umliegende Siedlungen; Ausstattung z. B.
Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistung, soziale Einrichtungen; Schaffung von Aufent-
haltsraumen / Platzsituationen

Allen Kategorien ist gemein, dass neben den eher funktionalen Kriterien auch stadtebauliche
Kriterien wie die siedlungsraumliche Lage im Stadtgebiet, die Bebauungsstruktur, eine erkenn-
bare stadtebauliche Einheit, die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes und die Aufenthaltsqua-
litat sowie moglicherweise trennende Barrieren berlcksichtigt werden sollen.

e Horde verflgt Uber ein Stadtbezirkszentrum (Zentrum Stufe 2) sowie Uber vier Zentren der
Stufe 3. Diese liegen in Wellinghofen, Berghofen, Hochsten und Holzen.

5.2.3 Freiraumstruktur

Diverse Fachplanungen setzen sich mit der Freiraumstruktur auseinander. Eine wichtige kon-
zeptionelle Grundlage fir die gesamtstadtische Freiraumentwicklung ist das Radial-Konzent-
rische Freiraummodell (s. Kapitel 4.3.3). Damit wird sowohl eine flachenhafte als auch eine
vernetzte Freiraumentwicklung angestrebt, die den Anforderungen an gesunde und sozialver-
tragliche Lebensverhaltnisse entspricht und auch die nachhaltige Entwicklung 6kologischer
Potenziale und Ressourcen sicherstellen soll. Grinverbindungen kénnen wichtige Freizeit-
wegenetze aufnehmen.

In dem aktuellen Landschaftsplan sind weitgehende Regelungen zum Schutz, zur Pflege und
Entwicklung von Natur und Landschaft getroffen. Der Geltungsbereich des Landschaftsplanes
erstreckt sich auf den AuBenbereich im Sinne des Bauplanungsrechts
(8 7 Abs.1 Satz 3 LNatSchG NRW)2. Durch eine groRraumige Grunvernetzung wird das Bio-
topverbundsystem gestarkt. Die Klimaanalyse® gibt vor dem Hintergrund der prognostizierten
klimatischen Veranderungen Planungshinweise, die eine klimawandelgerechte Stadtentwick-
lung gewahrleisten sollen. Die Grinvernetzung ist auch eine wichtige Komponente fiir Aus-
gleichsrdume und Windfelder.

Im INSEKT werden folglich als Schnittstelle dieser Fachplanungen die fiir den Stadtbezirk be-
deutsamen Griunvernetzungen im Raummodell dargestellt. Als idealisierte Darstellung tber-
decken sie raumliche Barrieren wie Schienen und StraRen und verlaufen zum Teil durch den
Siedlungsraum. Hier kénnen durch Grinflachen, die Begriinung des Strallenraumes und
durchgéngige Wegeverbindungen Grinstrukturen erhalten bzw. entwickelt werden. In Rau-
men mit erhdhter stadtebaulicher Dichte und Nutzung sollte im Sinne einer ,Doppelten Innen-
entwicklung“ auch eine qualitative Entwicklung von Granflachen erfolgen. Dies fuhrt zugleich
zu einer stadtklimatischen Entlastung der betroffenen Raume.

Die Horder Siedlungsbereiche sind vor allem in Stiden durch vergleichsweise weitlaufige Frei-
raumstrukturen umgeben. Ziel ist es auch weiterhin, diese zu erhalten und Griinvernetzungen
zu starken. Die Siedlungsentwicklung sollte sich daher vorrangig im Bestand vollziehen (dop-
pelte Innenentwicklung).

8 Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz — LNatSchG NRW)
vom 21. Juli 2000
9 vgl. Klimaanalyse Dortmund (2019)
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Abbildung 51: Raummodell Hérde 2030+
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5.3 Stadtbezirksentwicklungsplan: Handlungsfelder, Ziele und Handlungsempfehlungen

Die Aussagen der Fachplanungen und die Beteiligungsergebnisse aus dem vorangegangen
Kapiteln werden gegeneinander abgewogen und miteinander verschnitten, um integrierte,
ganzheitliche Entwicklungsvorstellungen fur Horde zu formulieren. Die Ruckkoppelung mit den
Leitlinien der Stadtentwicklungspolitik erlaubt eine Zuordnung zu einzelnen Handlungsfeldern,
die in HOrde von Bedeutung sind.

Dabei gibt es im Stadtbezirk Horde Raume ohne, mit geringem oder erheblichen Handlungs-
bedarf, in denen schwache Uber moderate bis enorme Verdnderungen zu erwarten sind. Die
Bildung von folgenden Raumkategorien erlaubt das flachendeckende Aufzeigen dieser Ent-
wicklungsdynamiken.

Erhaltungsraum (griin)

e stabile bzw. erhaltenswerte Ausgangssituation
e kein Handlungsbedarf
e geringe Veranderungen der Siedlungs- und Nutzungsstruktur méglich

Gestaltungsraum (blau)

e Ausgangssituation mit Optimierungs- bzw. Erneuerungsbedarf
¢ Handlungsbedarf zur Steigerung der Qualitat
o moderate Verdnderungen der bestehenden Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Transformationsraum (rot)

e strukturelle Neubewertung der Ausgangssituation
e Handlungsbedarf zur Entwicklung von neuen Nutzungsperspektiven / Szenarien

¢ erhebliche Verénderung und Neuausrichtung der Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Handlungsfeld Baukultur und Urbanitat

Der Stadtbezirk Horde weist insgesamt ein attraktives Verhaltnis zwischen Stadt-, Kultur- und
Naturlandschaft auf. Dies bedeutet zwangslaufig auch eine gewisse Heterogenitat bzgl. der
Nutzung und Aneignung sowie der Wahrnehmung des Stadtbezirks aber auch mit Blick auf
seine Entwicklungsmoglichkeiten. Die Besonderheiten von Horde sind anzuerkennen, die
siedlungsstrukturelle Vielfalt zu beachten und charakteristische Ziige zu bewahren. Ausdruck
findet dies vor allem in Architektur und Stadtebau. Die historische Bausubstanz, markante Orte
und Platze sind durch die enorme Entwicklungsdynamik einem hohen Nutzungsdruck durch
die Effekte der wirtschaftlichen Entwicklung und des Bevoélkerungszuwachses ausgesetzt, der
gesteuert werden muss. So wird den verschiedenen Raumen im Stadtbezirk ihr eigenes We-
sen verliehen und zusatzliche Entwicklungsflachen betten sich in einen raumlichen Gesamt-
plan ein.
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@Ziel: Differenziertem Stadtbezirksbild von Nord bis Stid begegnen

Der Norden des Stadtbezirks Horde ist durch eine hohe Entwicklungsdynamik, grof3stadti-
sches Flair und niedriges Durchschnittsalter gepragt. Damit geht ein hoher Nutzungsdruck auf
die bereits bebauten Strukturen und auf die noch weiter zu fihrenden Entwicklungsflachen
einher. Ziel ist es, den Entwicklungsfolgen und dem Nutzungsdruck im Norden aufmerksam
zu begegnen und eine Nachsteuerung vorzunehmen, wo erforderlich. Begonnene Aufwer-
tungsprozesse missen konsequent fortgefuhrt und Fehlentwicklungen durch ungesteuerte
Nutzungsanspriiche vermieden werden.

Der Antrieb des Horder Nordens verlangsamt sich in Richtung Siden und auch das Durch-
schnittsalter steigt; die bauliche Dichte und die Nutzungsmischung nehmen hingegen stetig
ab. Die Horder Mitte profitiert jedoch von dem Strukturwandel und der Vielfalt im Horder Nor-
den, was sich z.B. in der sehr geringen Leerstandsquote zeigt. Gleichzeitig ist ein qualitatsvol-
les Wohnumfeld durch den Anschluss an den landschaftsbezogenen Freiraum im Siden ge-
geben. Ziel ist hier, die Wohnstandortqualitdten zu erhalten. Zusatzliche, ausgewahlte Fla-
chenaktivierung fur den Wohnungsbau und gewerbliche Entwicklungen sollen die Horder Mitte
starken und dem Trend der alter werdenden Bevolkerung begegnen.

Der Suden des Stadtbezirks Horde ist aufgelockert bebaut und es sind es klare Siedlungsran-
der durch die gliedernden Waldbereiche und den landschaftsbezogenen Freiraum gegeben.
Fur die sudlichen Stadtteile besteht die Zielsetzung, den Generationenwechsel zu begleiten,
Nachverdichtung nicht konzeptlos zuzulassen und Flachenneuausweisungen fur den Woh-
nungsbau zu vermeiden.

Handlungsempfehlungen

Stadtbezirkszentrum Das Horder Stadtbezirkszentrum soll weiterhin vielféltige Funkti-
onsanspriche bedienen und in seiner Bedeutung als Ort fir Ver-
sorgung, Aufenthalt, Freizeit und Wirtschaftsstandort gestarkt wer-
den. Dazu ist die Férderung von Nutzungsmischung und stadte-
baulicher Dichte wesentlicher Treiber eines pulsierenden Zent-
rums. Um flexibel auf sich ahdernde Raum- und Standortanforde-
rungen reagieren zu kénnen, bedarf es adaquater planungsrecht-
licher Grundlagen und die Bereitschaft der Zusammenarbeit der
Akteure vor Ort.

Weingarten- und Her- | Um die historischen Siedlungsbereiche zu schitzen und nicht

mannstral3e, Neu- durch Nachverdichtung ungesteuert zu tberformen, soll ein Denk-
marktviertel, Seydlitz- | malpflegeplan aufgestellt werden. Dieser beschreibt Giber eine Be-
strale standsaufnahme detailliert die erhaltenswerte Bausubstanz und

definiert Ziele und Maflinahmen zum Schutz und zur Pflege der
Baukorper, Blockstrukturen und Ensembles. Dadurch erfolgt eine
Akzentuierung der identifikationsstiftenden Bebauung und das his-
torische Erbe wird so gestaltet, dass es dauerhaft geschutzt bleibt.
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Wohnhaus SeydlitzstralRe (Godecker, Stadt Dortmund, Stadtpla-
nungs- und Bauordnungsamt)

Neumarktviertel (Google Bilder, Maxar Technologies)

Siden des Stadtbe-
zirks

Die Siedlungsstrukturen im Stiden des Stadtbezirks sollen erhalten
bleiben, um weiterhin die gliedernde Funktion des Freiraums zu
wahren. Der Suden des Stadtbezirks Horde tberzeugt mit einer
hohen Wohnqualitat mit Bezug zum landschaftsbezogenen Frei-
raum.

Ziel: Baukulturelles Erbe beachten und in Szene setzen

Der Stadtbezirk Horde bietet aufgrund seiner Vielfaltigkeit in Bezug auf die Siedlungs- und
Freiraumstruktur sowie aufgrund der vergangenen Entwicklungsimpulse auffallige Identifikati-
onsmerkmale fur die Bewohnerschaft vor Ort und strahlt diese auch lber die Stadtbezirks-
grenzen hinaus aus. Von Nord bis Sid haben diese einen unterschiedlichen Charakter. Ziel
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ist es, die raum- und stadtbildpragende Architektur in den Fokus zu nehmen. Historische An-
lagen der industriekulturellen Vergangenheit, griinderzeitliche Blockstrukturen, markante Bau-
werke, offentliche Platze beeinflussen in Summe die ldentifikation und die AufRenwahrneh-
mung des Stadtbezirks.

Handlungsempfehlungen

PHOENIX West Die Umnutzung der industriekulturellen hochbaulichen Anlagen
auf der Entwicklungsflache PHOENIX West soll aus Sicht der
Denkmalpflege sowie unter Berticksichtigung der stadtebaulichen
und architektonischen Herausforderungen begleitet werden. Die
GroRRobjekte (Hochofen, Schalthaus, Gasgeblasehalle, Pumpen-
haus, Gasometer) sollen nicht nur in ihrer Form und &ufReren Er-
scheinung erhalten, auch die freien Blickbeziehungen zu ihnen sol-
len gewahrt bleiben. Das heil3t, das bebaubare Umfeld auf dem
Areal PHOENIX West soll so gestaltet sein, dass Sichtachsen of-
fen gehalten werden. An die neue Bebauung selbst besteht ein
hoher Gestaltungsanspruch, um insbesondere der Hochofenan-
lage und seiner Wirkung auf umliegende Bereiche gerecht zu wer-
den. Mit Wettbewerbs- und Qualifizierungsverfahren soll eine Re-
gulierung der baulichen Anlagen auf PHOENIX West bzgl. ihrer
Position, Hohe und Gestaltung/ Architektur erreicht werden.

Auch aus dem Bereich Alt-Hordes soll der Blick auf die Baudenk-
maler mdglich sein, um die Néahe zum besonderen Ort erlebbar zu
machen, ins alltagliche Bewusstsein zu riicken und um den erfolg-
reichen Strukturwandel zu vergegenwartigen..

Norden des Stadtbe- | Der durch die Entwicklungsprozesse PHOENIX Ost und -West
zirks ausgeloste Veranderungsdruck auf die angrenzenden Hérder
Wohngebiete halt weiter an. Der historische Teil Hordes mit seiner
grinderzeitlichen Baustruktur ist relevant fir das Image und die
Identifikationsmadglichkeiten im Stadtbezirk. Die zusammenhan-
genden Blockstrukturen und die 6ffentlichen Platze durfen nicht
verloren gehen. Aus der geschichtlichen Entwicklung heraus soll
sich ein zeitgemales Gestaltungskonzept ableiten, das Elemente
von Erreichbarkeit iber Raumnutzung bis hin zu Sicherheit und
Sauberkeit enthalt.
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Stadt Dortmund Vermessungs und Katasteramt Schragluftblld
Neumarkt und tlw. Neumarktviertel

Parkhauser

Die Parkhauser an der Faf3straRe und am Hérder Bahnhof sollen
nicht nur zweckmafig dem ruhenden Verkehr dienen, sondern
auch Standorte fur das sichere Abstellen von Fahrradern, fur E-
Ladestationen und fur Logistik, z.B. Mikrodepots, sein.

Aufgrund seiner exponierten Lage ist eine architektonische Auf-
wertung des Parkhauses an der FaRstrafl3e sinnvoll. Die Planun-
gen zur Begrinung der Fassade sind zu begriRen, kénnten der
Dominanz im Stral3enraum entgegenwirken und zugleich einen
Beitrag zum Klima, zur Luftfilterung und zur Biodiversitat leisten.

wnmum|m|mmmmm
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Parkhaus FaRstral3e, Ruhrnachrichten, 05.05.2022, Visualisierung
PEP Architekten

Horder Siden

Um die historische Bausubstanz im Horder Stiiden zu erhalten und
ins Bewusstsein zu bringen, bedarf es eines stadtebaulichen-ar-
chitektonischen Leitkonzeptes. Dieses soll u.a. Themen wie Stadt-
baugeschichte und -kultur, rdumliche Wirkungszusammenhange
von Kernstadt und Umland, Entwicklungsperspektiven und Im-
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pulse enthalten. So wird die unharmonische, ungesteuerte Nach-
verdichtung vermieden, da rahmengebende Zielformulierungen
vorliegen. Die baulichen Rahmenbedingungen vor Ort sollen auch
bei Neubau-/ UmbaumalRnahmen aufgegriffen werden, um ein ab-
gestimmtes Gesamtbild zu erzeugen, das eine Wirkung tber Ein-
zelmalRnahmen hinaus erzeugt. Andererseits werden langfristige
raumliche Planungsabsichten zur z.B. Siedlungserweiterung oder
-begrenzung begriindet.

Nachverdichtung im HoOrder Suden, Bild: Godecker, Stadtpla-
nungs- und Bauordnungsamt, Stadt Dortmund

Syburg Die Hohensyburg ist eine bekannte mittelalterliche Burgruine und
mit ihren Freizeitanlagen ein beliebtes Ausflugsziel. Angrenzend
befinden sich wertvolle Naturschutzgebiete und sie ist Uber Wan-
derwege ebenso zu erreichen wie mit dem Auto. Sie ist in ihrer
Funktion als Freizeit- und Erholungsstandort weiter zu fordern.

Handlungsfeld Daseinsvorsorge und Lebensqualitat

Horde ist aufgrund der heterogenen Siedlungsstruktur und der dort lebenden Menschen vor
unterschiedliche Aufgaben bzgl. der Bereitstellung von Giitern und Dienstleistungen gestellt.
Der demografische Wandel (Alterung, Altersklassenverteilung) ist ungleich ausgepréagt, was
sich auch auf die Erfordernisse sozialer Infrastruktur auswirkt. Diese muss differenziert unter
Berticksichtigung der Sozialdaten sowohl bei jeweiligen Flachenentwicklungen als auch unab-
hangig davon geplant werden.

Dazu ist eine kommunale Flachenvorsorge fir den Gemeinbedarf erforderlich. Wegen der be-
wegten Topografie muss insbesondere bei Nachverdichtungen auf Risiken durch Uberflutun-
gen und Hochwasser geachtet werden.

Die Entwicklung von Zentren mit den einerseits vorzuhaltenden Handelsangeboten zur Nah-
versorgung, aber auch die eigentliche Attraktivitat der Zentren stellen wesentliche Faktoren fir
die subjektive Empfindung von Lebensqualitat im Stadtbezirk dar.
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@Ziel: Nachfragegerechte und wohnortnahe Ausstattung mit sozialer Infrastruktur gestalten

Ziel ist die Bereithaltung eines bedarfsgerechten Infrastrukturangebotes vor Ort, um so Vo-
raussetzungen fur ein attraktives Wohnumfeld, das soziale Miteinander und die Bedienung der
Grundbeduirfnisse der Bewohnerschatft zu erreichen. Dazu zahlen die Schaffung von Betreu-
ungs-, Bildungs- und Freizeitangeboten unter Berlicksichtigung der Altersstruktur, aber auch
die Moglichkeit, sich mit Gitern des taglichen Bedarfs zu versorgen und wichtige Dienstleis-
tungen in Anspruch zu nehmen.

Die generationenspezifische Infrastrukturentwicklung hat also zum Ziel, auf Grundlage von
Bevolkerungsanalysen unterschiedliche Anforderungen zu bertcksichtigen und so gerechte
als auch ausgewogene Infrastrukturangebote im jeweiligen Stadtteil vorzuhalten.

Zur Steigerung der Lebensqualitat und zur Attraktivierung des Orts- und Landschafsbildes ist
der Ausbau der digitalen Infrastruktur ebenso von Bedeutung wie die Verlegung von Hoch-
spannungsleitungen als Erdkabel im verdichteten Siedlungsraum.

Handlungsempfehlungen

Remberg, Horde, Hol- | Die erhéhte Anzahl von Kindern und Jugendlicher unter 18 Jahren
zen muss besondere Berticksichtigung finden bei der Anpassung der
sozialen Infrastruktur der Bereiche Betreuung, Bildung und Frei-
zeit. Gleichzeitig ist — bis auf Horde selbst — auch eine gestiegene
Zahl von Hochbetagten zu verzeichnen.

Syburg, Buchholz, Um fiir Kinder und Jugendliche ihren Stadstteil erlebbar zu machen
Wellinghofen und um ihnen Raume zur persoénlichen Entfaltung bereitzustellen,
sollte ein fuBBlaufiges Angebot von Spielflachen vorhanden sein.
Besonders in den sidlichen Stadtteilen besteht hier Handlungsbe-
darf. Dazu bedarf es einer systematischen Spielraumleitplanung,
die sich in Erarbeitung befindet.

Ebenso ist in diesem Zusammenhang der weiterhin erforderliche
Ausbau von Tageseinrichtungen fir Kinder zu nennen. Diese sol-
len fuBBlaufig erreichbar sein.

Hacheney Das Areal der ehem. EAE in Hacheney soll perspektivisch einer
neuer Nutzung zugefiihrt werden. Neben Wohnungsbau ist auch
die Vorhaltung von Flachen fur Gemeinbedarf zu prufen.

Sudliche Stadtteile Die Bereitstellung des Glasfasernetzes ist besonders in den sudli-
chen Stadtteilen noch unzureichend. Dabei stellt der Breitband-
ausbau einen wichtigen Standortfaktor, sowohl fiir Unternehmen
und Betriebe, als auch fur die Lebensqualitat der Bewohnerschaft
vor Ort dar. Nicht nur die private Internetnutzung spielt dabei eine
Rolle, sondern auch die rasante Zunahme der Home Office Tatig-
keiten wahrend der COVID-Pandemie. Der Horder Stiden punktet
mit attraktiven Grin- und Freizeitangeboten, aufgelockerten Be-
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bauungsstrukturen fur gesunde Lebensverhéltnisse und darf da-
her auch in puncto Digitalisierung nicht das Nachsehen haben.
Die Stadt Dortmund beteiligt sich am geférderten Breitbandaus-
bau von Bund, Land und Bundesnetzagentur und der Horder Sii-
den ist bis auf einen kleinen Teil (vor allem Wichlinghofen) na-
hezu flachendeckend Uberplant. Der aktuell laufende geférderte
Breitbandausbau (Glasfasernetz) in Dortmund wird voraussicht-
lich bis zum Jahr 2025 einen wesentlichen Beitrag dazu leisten,
die Versorgungssituation insbesondereim stdlichen Stadtbezirk
weiter zu verbessern.

@Ziel: Sicherung attraktiver Zentren!

Aufgrund des Strukturwandels im Einzelhandel verliert der Einzelhandel als treibende Kraft in
den Zentren an Bedeutung. Es besteht die Notwendigkeit — aber auch die Chance — Zentren
vielfaltiger zu gestalten und ihre Aufenthaltsqualitat zu starken und sie so als zentrale Orte
zum Versorgen, zum Aufenthalt und zur Begegnung zu sichern.

In Horde stellt das Stadtbezirkszentrum zudem eine besondere Scharnierfunktion zwischen
den Konversionsflachen PHOENIX West und Ost dar. Daher ist es umso wichtiger, den Stad-
tumbau in Hérde zum Abschluss zu bringen, markante Flachenentwicklungen wie das Stifts-
forum in den Stadtkern zu integrieren und keine Konkurrenzsituationen auf Gewerbe- und Son-
dergebietsflachen zu schaffen, die sich nachhaltig auf das Stadtbezirkszentrum auswirken
konnten. Vor allem die aktuellen Entwicklungen auf dem Gelande PHOENIX West sollen keine
negativen Einflisse auf den Stadtkern ausutben.

Wellinghofen, Ben-
ninghofen, Hochsten,
Holzen

Die Versorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs und das Angebot
erganzender Dienstleistungen ist in den Nahversorgungszentren
des Stadtbezirks Horde insgesamt gut. Dennoch besteht in den
Zentren auch Handlungsbedarf mit unterschiedlichen Schwerpunk-
ten.

In Benninghofen soll die weggefallene Handelsnutzung an der
Overglinne kompensiert werden, um die Versorgungssituation
durch einen strukturpragenden Lebensmittelmarkt aufrecht zu er-
halten.

Gewachsene Strukturen, in die sich der Handel einpflegen muss,
zeigen sich in Wellinghofen. Ziel ist hier die Nachverdichtung im
Zentrum, um dieses nicht durch Entwicklungen auf3erhalb zu
schwachen. Auch wenn die Flachenverfugbarkeit schwierig
scheint, soll eine bauliche Neustrukturierung einer Ausweisung au-
Rerhalb des Zentrums Vorrang gegeben werden.

Der Bereich auf dem Hochsten steht vor der Herausforderung, die
Verbindung zwischen den gewachsenen Handelslagen und der
neuen Einzelhandelsansiedlung zu starken.
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Im Stadtteil Holzen sollen die Lauflagen sowie die Aufenthaltsqua-
litét verbessert werden.

Wichtig ist also bei der Entwicklung zukunftsfester Zentren, die Ent-
wicklungen zu beobachten, eventuelle Missstande, leerstehende
Ladenlokale und zentrenschadigende Nutzungen zu vermeiden,
bzw. frih zu erkennen und gegenzusteuern. Dazu bedarf es einer
systematischen Beobachtung des Raumes; einerseits durch digi-
tale Datengrundlagen/ -erfassungen und andererseits durch regel-

mafige Begehungen vor Ort durch die Planungsverwaltung.

PHOENIX West

Besonders auf Konversionsflachen, die neuen Nutzungen zuge-
fuhrt werden, besteht durch Vorhabentrager oft der Wunsch nach
erganzenden Nutzungen zur gewerblichen Entwicklung im Sinne
einer ganzheitlichen Quartiersentwicklung. Diese Vorstellungen
sind aber in Bezug auf ihnre Umsetzung abhéangig von der jeweili-
gen Lage/ dem jeweiligen Standort. Das Areal PHOENIX West
mit seiner industriekulturellen Kulisse stellt dabei ein besonderes
Potenzial dar. Vorgesehen sind neben der Ansiedlung von Unter-
nehmen aus den Bereichen Wissenschaft und Forschung auch
kleinere Produktions- und Handwerksbetriebe. Diesen kann im
Rahmen des sog. Handwerkerprivilegs auch der Verkauf von Wa-
ren in einem festzuschreibenden Umfang moglich gemacht wer-
den. Diese Entwicklungsmdglichkeiten und Handelnutzungen dar-
Uber hinaus missen vorab einer gutachterlichen Untersuchung
unterzogen werden, damit in jedem Falle nachteilige Auswirkun-
gen auf das Horder Stadtbezirkszentrum ausgeschlossen werden
und keine Konkurrenzsituationen erzeugt werden.

@Ziel: Schutz vor Auswirkungen von Starkregen und Uberflutung

Die Klimafolgenanpassung muss besonders bei Neubauvorhaben, aber auch bei Nachver-
dichtungen im Siedlungsbestand Beriicksichtigung finden. Risiken durch Starkregen und Uber-
flutung muissen fur die Bewohnerschaft vor Ort minimiert werden. Dazu ist der Ausbau der
grinen und blauen Infrastruktur erforderlich, Retentionsflachen miissen eingeplant, topografi-
sche Begebenheiten eingepreist und wassersensible Planungen forciert werden.

Handlungsempfehlungen

Gerade in Bereichen mit wichtiger Infrastruktur bzw. hohen Sied-
lungsdichten sollten Uberflutungsrisiken wie vorgesehen minimiert
werden.

Horder Bach, Pfer-
debach, Schon-
delle, Heisterbach

Bei der Offenlegung der Gewasser sollte neben der Bewaltigung
von Starkregenereignissen eine Steigerung des Erholungswertes
sowie eine 6kologische Aufwertung bertcksichtigt werden.
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Handlungsfeld Freiraum und Stadtklima

Im Stadtbezirk Horde zeigt sich ein differenziertes Bild des Grunflachenangebotes und der
stadtklimatischen Last- und Ausgleichsraume. Wahrend der Norden des Stadtbezirks durch
dichte, grof3stadtische Bebauung gepragt ist, lockert sich die Siedlungsstruktur nach Siden
zunehmend auf, womit eine grofRzugige Versorgung mit Wald- und Freiflachen einhergeht.
Besondere Themen stellen fur Hérde das Zusammenspiel von Nachverdichtung und Grunfla-
chenversorgung, die Bedeutung der stadtklimatischen Ausgleichsrdume und die anthropogen
Uberformten Freirdume dar.

Ziel: Landschaftsbezogenen Freiraum erschliefen

Die Freiraumstruktur im Hoérder Siden gliedert und begrenzt gleichzeitig die Siedlungszusam-
menh&nge. Naherholung, Freizeitmdglichkeiten sollen fur die Bewohnerschaft vor Ort und fur
Besucher*innen aus angrenzenden Stadtbezirken und Kommunen gegeben sein. Die bewegte
Topografie ermoglicht weite Blickbeziehungen sowohl in Richtung Innenstadt als auch Uber
Hagen bis ins Sauerland. Daher ist eine Erschliefung und Nutzbarmachung fur den Ful3- und
Radverkehr nétig, um die ruhigen, landschatftlich reizvollen Freirdaume im Horder Siden zu
qualifizieren.

Handlungsempfehlungen

Freiraume | Die zusammenhangenden Freiraume von Wichlinghofen tber Holzen bis zur
im Suden Syburg sollen entsprechend dem radial-konzentrischem Freiraummodell er-
des Stadt- | halten bleiben. Sie begrenzen die Siedlungsrander auf natiirliche Weise. Be-
bezirks sonders die so vorliegenden ruhigen Gebiete (Larmaktionsplanung) sollen
Hoérde erhalten bleiben und der Entlastung und Gesundheitsvorsorge der Bewoh-
nerschaft vor Ort dienen. Auf vertragliche Weise besteht das Potenzial der
ErschlieBung fir den Rad- und FuRverkehr. Daher sollen im Sinne einer
multifunktionalen Nutzung des landschaftsbezogenen Freiraums landwirt-
schaftliche Wege fir den nicht motorisierten Freizeitverkehr getffnet wer-

den.
Wanne- Aufgrund der topografischen Gegebenheiten sind vom Horder Siiden aus
bachtal, weite Blickbeziehungen madglich. Diese Aussichtspunkte sollten 6ffentlich zu-
Syburg, ganglich gemacht und mit entsprechendem Mobiliar ausgestattet werden.

Buchholz, Die Besonderheit der Orte ladt zum Verweilen ein, stellt markante Identifika-
Hochsten tionspunkte dar und ist Teil der Horder Vielfalt.
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Blick von der KreisstralRe aus Richtung Suden, Karla, Stadtplanungs- und
Bauordnungsamt, Stadt Dortmund

®Zielz Umwelt- und Lebensqualitét férdern durch Erhalt der stadtklimatischen Entlastungs-
raume

Die sldlichen Bereiche des Stadtbezirks Horde tGibernehmen eine wichtige Ausgleichsfunktion
fur das im Norden auftretende Stadtklima. Die Produktion von Frisch- und Kaltluft tragt zur
Umwelt- und Lebensqualitat bei. Im besiedelten Bereich spielen der PHOENIX See, die Em-
scheraue und der PHOENIX Park eine besondere Rolle als stadtklimatische Ausgleichsraume.

Handlungsempfehlungen

Waldbereiche Das Waldband im Horder Suden ist von besonderer Bedeutung fur

die Entstehung von Kalt- und Frischluft und soll daher erhalten blei-
ben.
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(Bild: Karla, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Stadt Dortmund)

PHOENIX See,
Emscheraue

Der siedlungsbezogene Freiraum (zweckgebunden fir anthropogene
Nutzung) soll entsprechend dem radial-konzentrischem Freiraummo-
dell ausgenutzt werden. Vom PHOENIX See Uber die Emscheraue
bis hin zum PHOENIX Park soll die Griinverbindung aus den Sied-
lungsflachen heraus nutzbar sein. Die besondere Qualitat bietet das
,Neue Emschertal® als Erholungs- und Grunverbindungsband mitten
im urbanen Horde. Rickzugsorte fur die Bewohnerschaft und Besu-
cher*innen sind vis-a-vis des Horder Zentrums und der Kulisse der
industriellen Vergangenheit gegeben. So werden eine stadtklimati-
sche Ausgleichsfunktion und Lebensqualitat angeboten.
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@Ziel: Zweckgebunde Freirdume vernetzen und erhalten

Im Stadtbezirk Horde gibt es Freiraume, die in erster Linie technischen Anforderungen (Uber-
flutungsvorsorge), der Freizeitnutzung (Kleingartenanlagen) und oder der Strallenraumgestal-
tung (Magistralen) dienen. Dabei dient der Gewasserbau durch die Schaffung von bandarti-
gen, linearen Strukturen der Forderung der Umwelt- und Lebensqualitat. Hier heil3t es, das
,Gran* alltagstauglich zu machen und Wegeverbindungen zu schaffen. Gleiches gilt fir Klein-
gartenanlagen; sie stellen einerseits eine Entlastung des Stadtklimas (Gegenpol zu Hotspots)
dar, sollten aber durch verbindende Grunstrukturen in das siedlungsbezogene Freiraumange-
bot integriert werden.

Handlungsempfehlungen

Horder Bach, Loh- Neben den Gewassern Pferdebach, Schondelle und Heisterbach ist
bach, Marksbach auch der technische Umbau (Offenlegung) des Hérder Baches be-
reits angestofl3en. Daran anschlieend sollen auch der Lohbach und
der Marksbach einer naturnahen Ausgestaltung zugefuhrt werden.
So kann die Grinverbindung abseits der Hauptverkehrswege vom
Horder Norden (vom PHOENIX See ausgehend entlang der Klein-
gartenanlagen) in die Horder Mitte (Wellinghofen, Benninghofen) at-
traktiver gemacht werden.

Die Qualifizierung der griinen und blauen Infrastruktur bietet durch
die naturnahe Entwicklung auch eine zusétzliche stadtklimatische
Ausgleichsfunktion.

RO
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https://de.wikipedia.org/wiki/H%C3%B6rder Bach

(zugegriffen am 23.10.2022)

113


https://de.wikipedia.org/wiki/H%C3%B6rder_Bach

Luftbild Stand 2021

Kleingarten

Kleingarten tibernehmen in Hérde eine besondere Ausgleichsfunk-
tion fir das Stadtklima im Hoérder Zentrum und Umgebung und sol-
len daher erhalten bleiben und vernetzt werden.

Luftbild Stand 2021

Hoérde und Umge-
bung

Verdichtete Bereiche im Horder Zentrum und Umgebung sollen zu-
satzlich zu den vorhandenen Park- und Griinanlagen begriint wer-
den. Ebenso sollen wo mdglich Flachen entsiegelt werden, um die
Vernetzung tatsachlich zu gewahrleisten.
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Luftbilder Stand 2021

Handlungsfeld Mobilitat und 6ffentlicher Raum

Der Verkehrssektor steht vor groRen Umbrtichen. Neben ,klassischen® Infrastrukturprojekten
gewinnen Handlungsfelder wie Mobilitdtsmanagement und digitale Vernetzung an Bedeutung.
Auch wenn Hérde insgesamt Uber ein leistungsfahiges StralRennetz, eine gute Flachenabde-
ckung des OPNV und (iber ein gutes Freizeit- und teilweise gutes Alltagsnetz und fir den
Radverkehr verfigt, besteht die Aufgabe, Veranderungen im Sinne der Verkehrswende vorzu-
nehmen. Damit einher geht oftmals auch eine generelle Steigerung der Attraktivitéat des offent-
lichen Raums und der Aufenthaltsqualitat. So kdnnen larmintensive Verkehrsmittel sukzessive
minimiert werden, der Stralenraum sicherer und attraktiver gestaltet sowie Wegebeziehungen
optimiert werden.

Als PKW-gepragter Stadtbezirk gilt es, die Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbun-
des (OPNV, FuB- und Radverkehr) zu beeinflussen. Dazu muss ein leistungsfahiges Netz fiir
die OV-ErschlieRung sowie den Rad- und FuRverkehr bereitgestellt werden. Die alltagstaugli-
che Verkehrsinfrastruktur soll tiber den gesamten Stadtbezirk verteilt sein. Ein gutes OPNV-
Angebot zeigt sich Gber den Linienverlauf und die dichte Taktung.
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Im guten Radwegefreizeitnetz und tber das teilweise ausgebaute Alltagsnetz sollen Netzli-
cken geschlossen werden, um die Erreichbarkeiten innerhalb des Stadtbezirks und dartber
hinaus zu verbessern.

ZieI: Forderung der Verkehrswende durch Starkung des Radverkehrs und Qualifizierung
des OPNV-Angebotes

Vorrangige Ziele beim Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in Horde sind der Lickenschluss
bei den Radwegen sowie die Verbesserung der Abstellméglichkeiten fur Fahrrader, insbeson-
dere an Haltepunkten des Schienenverkehrs (B&R, Stadtbahn).

Neben dem Angebot fir Radfahrende ist ebenfalls das OPNV-Netz ausbaufahig. Dies betrifft
sowohl langfristig zu ergreifende MalRnahmen wie Verlangerungs- und Anschlussplanungen
von bestimmten Linien als auch weniger zeitintensive Vorhaben wie eine Verbesserung der
Taktung.

Handlungsempfehlungen

Horde Zentrum und Das Hoérder Zentrum und seine Umgebung sind gut Uber den
Umgebung Schienenverkehr angebunden. Eine Verdichtung des Taktes auf
funf Minuten wiirde die Erreichbarkeit noch verbessern, um dem
belebten Zentrum und der gemischten Bevoélkerungsstruktur zu
entsprechen. Um auch die Fahrrad- und Ful3wegeverbindungen zu
starken, ist eine Verbesserung in den Bereichen Hoérder Bricke
und Aldinghofer StralRe erforderlich.

Wellinghofen, Ben- Richtung Siiden wird das schienengebundene OPNV-Angebot ab-
ninghofen/ Loh geschnitten. Eine langfristig zu planende Verlangerung der U41 bis
in den Stadtteil Wellinghofen und der U49 bis in die Stadtteile Ben-
ninghofen und Loh soll mit Blick auf die Beférderung der Verkehrs-
wende im gesamten Stadtbezirk nicht aus dem Blick geraten.

Kurzfristig soll der Erreichbarkeit der siidlichen Siedlungsbereiche
durch eine Busbeschleunigung in Nord-Sud-Verlauf Rechnung ge-
tragen werden.

Wichlinghofen, Hochs- | Der Stiden von Horde ist weder Uber die Stadtbahn noch tber den
ten, Holzen, Syburg regionalen Schienenverlauf angebunden. Aufgrund der bewegten
Topografie sind Strecken zu Ful3 oder auf dem Rad (ohne elektri-
sche Unterstiitzung) nicht fir Jedermann leistbar. Daher ist eine
Taktverdichtung der Buslinien erforderlich, um ein Umsteigen vom
Kfz auf den offentlichen Verkehr attraktiver zu machen. Gerade
auch vor dem Hintergrund der einerseits alter werdenden Bevol-
kerung im Dortmunder Suden, aber auch des gleichzeitig einset-
zenden Generationenwechsels (jiungere Menschen, Familien), ist
eine Verbesserung der Busanbindung Voraussetzung fur die Er-
reichbarkeit im Stadtbezirk.
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@Ziel: Verkehrswende als Beitrag zur attraktiven Gestaltung des 6ffentlichen Raums und
gesunden Lebensverhaltnissen

Durch die beabsichtigte Verschiebung der Anteile im Modal-Split zu Gunsten des nicht moto-
risierten Verkehrs und des Umweltverbundes wird ein Beitrag zu Larm- und CO2-Reduktionen
in der Stadt geleistet. Hier bietet sich die Chance in der Veranderung von Straf3enquerschnit-
ten, der Umgestaltung von verkehrsbelasteten Knotenpunkten und in der Verbesserung der
Wegefihrung und -qualitat.

Handlungsempfehlungen

Brickenschlag Stadt- | Die Hermannstral3e und die Fal3straRe werden in ihrem Stral3en-
bezirkszentrum, Fa3- | zuschnitt verandert. Sie sollen den PHOENIX See besser mit den
straRe, PHOENIX Fla- | Wohngebieten sowie mit dem Stadtbezirkszentrum verbinden.
chen Gleichzeitig stellen sie dadurch eine erhdhte Sicherheit flr den
Rad- und FuRverkehr dar. Durch diese Neugestaltung und die zu-
satzlichen Verbindungswege sollen das Horder Zentrum und die
PHOENIX-Flachen weiter zusammenwachsen und bilden den Brii-
ckenschlag zum Griinzug entlang der Emscher.

Nordliche Bahntrasse | Die Bahntrasse im Horder Norden stellt zun&chst eine Zasur im
Siedlungsbereich dar. Die Durchlassigkeit zu erhdhen, z.B. durch
zusatzliche Querungsmoglichkeiten, ist mit erheblichen Anforde-
rungen an Flachenverfligbarkeiten und Sicherheitsaspekten ver-
knlpft. Um den Einschnitt dennoch zu minimieren sollen die vor-
handenen Unterfuhrungen und Bruicken in ihrer Ausstattung, Wir-
kung und Nutzbarkeit evaluiert werden. So lassen sich stadtebau-
liche Missstande, Angstraume und mangelnde Qualitat feststellen,
um darauf aufbauend Verbesserungsvorschlage zu erarbeiten. Um
dies im Gesamtzusammenhang mit der Erreichbarkeit des Stadt-
bezirkszentrums, angrenzenden Quartieren und Radumen zu be-
trachten, sollte eine Uber die Analyse innerhalb des Masterplans
Einzelhandel hinausgehende Betrachtung des Zentrums stattfin-
den. In dieser Thematik kann die mdgliche Verbesserung der
Durchlassigkeit der Bahntrasse mit betrachtet werden.

Sudspange Die ,Stdspange® soll durch die dstliche aufRere Anbindung an den
Standort PHOENIX West verbessern. Dies soll die bestehende
Hochofenstral3e (Wohnbebauung, Schule) verkehrlich entlasten.
Der StraRenquerschnitt ist mit einem beidseitigen Radweg und ei-
nem einseitigen Gehsteig geplant. Die ,Stdspange® soll parallel
zur DB-Bahntrasse verlaufen. Um eine Verbindung zum PHOENIX
See zu schaffen, ist die Uberquerung der alten Elias-Trasse (heute
Radweg) notwendig. Hier ergibt sich die Notwendigkeit einer neuen
Bricke. Da die neue Stral3e teilweise mit einer Larmschutzwand
ausgestattet wird, ergibt sich eine Minimierung der Larmbelastung
fur die Bebauung an der Hochofenstral3e.
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Handlungsfeld Wirtschaft und Arbeit

Der Stadtbezirk Horde war zu Zeiten der Montanindustrie bereits ein bedeutender Produktions-
und Arbeitsstandort. Nach der Aufgabe des Bergbaus und der Stahlherstellung hat Hoérde ei-
nen erfolgreichen Strukturwandel durchlaufen. Heute ist der Stadtbezirk von Nutzungsvielfalt
gepragt. Das starke Zentrum und seine Umgebung weisen eine groRe Anziehungskraft mit
Wohn-, Arbeits- und Erholungsrdaumen auf. Nun gilt es, verbleibende Flachenpotenziale zu
nutzen, weitere Impulse zu setzen und an den bisherigen Fortschritt anzukniipfen. Die Stér-
kung der lokalen Wirtschaft begiinstigt auch Konsum, die Nachfrage nach Wohnraum und die
Wettbewerbsfahigkeit von Horde.

@Ziel: Den Strukturwandel in Horde fortsetzen

PHOENIX West und Ost sind als Impulsgeber fir die dynamische Entwicklung des Stadtbe-
zirks zu sehen. Diese strahlt weit Giber den Horder Norden hinaus. Das heif3t aber nicht, dass
der Wandel bereits vollzogen ist. ,Nicht aufhdren, sondern weitermachen!“ muss das Ziel fir
den Stadtbezirk sein. Denn der Strukturwandel bringt vielféaltige Anforderungen mit sich. Der
Stadtebau und die besondere Architektur des Stadtbezirks sollen in den Vordergrund riicken.
Die VerknlUpfung und das Zusammenwachsen von Alt und Neu sollen ziigig vorangebracht
werden.

Handlungsempfehlungen

PHOENIX West Die Entwicklung des Gewerbe- und Technologieparks mit beglei-
tenden Freizeit- und Kultureinrichtungen hat jingst einen neuen
Aufschwung bekommen. Jetzt darf nicht vernachlassigt werden,
die industriekulturelle Kulisse und den Denkmalschutz der Grol3ob-
jekte zu wahren. Die Qualitat der Wirtschaftsflachenentwicklung
soll sich auch durch die Grinverbindungen und -anlagen auszeich-
nen.
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Schrégluftbild, PHOENIX West, Geonetzwerk.metropoleRuhr

@Ziel: Zukunftsfahige Entwicklungen forcieren

Nachdem im Horder Norden die ehemaligen Flachen der Montanindustrie neuen Nutzungen
unterzogen wurden, gibt es weitere Flachen im Stadtbezirk, die einer Aktivierung bzw. Umnut-
zung zugefuhrt werden sollen. Diese liegen vornehmlich in Hacheney und in Holzen. Mit der
Zielsetzung ,Vom Rahmenplan zur Machbarkeit“ soll in den nachsten zehn bis 15 Jahren die
Flachenaktivierung unter dem Gesichtspunkt der Funktionsmischung erfolgen und minderge-
nutzte Gewerbegebietsflachen auch im Horder Stiden qualifiziert werden.

Handlungsempfehlungen

Hacheney-West Der Knotenpunkt Hacheney an der B54 ist unzureichend ausgebaut,
fuhrt direkt in das Wohnumfeld hinein und verursacht somit Ver-
kehrsprobleme. Eine Verkehrsuntersuchung soll Lésungsvorschlage
zur Entlastung der Wohnbereiche erbringen. Dies betrifft sowohl den
Statusquo als auch zukunftige Entwicklungsoptionen, die sich auf
dem Areal der ehem. EAE ergeben kdnnten. Ebenso ist die stdlich
gelegene Zoo-Erweiterungsflache in den Blick zunehmen. Neben
dem Ruckbau des Knotenpunktes zur Entlastung der verkehrlichen
Beeintrachtigungen, sollen die verschiedenen Nutzungsanspriiche
an die Entwicklungsflachen sortiert werden. Denkbar ist einerseits
eine Wohnbauflachenerweiterung oder die Bereitstellung von Fla-
chen fir den Gemeinbedarf. Ein Gesamtkonzept, das verschiedene
Entwicklungsszenarien aufgreift und Grundlage fir eine Machbar-
keitsstudie einschlieR3lich Verkehrsuntersuchung ist, sollte erarbeitet
werden.
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EAE-Flache fur Gemeinbedarf EAE-Flache fur Wohnungsbau

EAE-Flache fur Wohnungsbau, Zoo-Erweiterungsflache fiir Gemeinbedarf

Abbildung: Mdgliche Szenarien Hacheney, Quelle: Eigene Darstellung

Zeche Crone

Das Gewerbegebiet Zeche Crone ist von einer Gemengelage ver-
schiedener gewerblicher und Einzelhandelsnutzungen gepragt. Hier
besteht ein deutlicher Erneuerungs- und Entwicklungsbedarf. Es
sollte geprift werden, ob eine Wohnbauflachenentwicklung ein-
schlieRlich stadtteilbezogenem, vertraglichem Gewerbe ermdglicht
werden kann, um verschiedene Nutzungsanspriiche bedienen zu
kénnen (hybride Gewerbegebietsentwicklung). Auch das Thema der
urbanen Produktion soll unter dem Aspekt der nachhaltigen und zu-
gleich stadtaffinen Unternehmensansiedlung beleuchtet werden (u.a.
Elektroindustrie, Lebensmittelindustrie (z.B. Brauereien), Maschinen-
bau).
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(Quelle: Wissenschaftsladen Bonn u.a., 2017: 16, WILA Bonn e.V. und Pro-
jektpartner)

Holzen

Das Gewerbegebiet Holzen ist gepragt von verarbeitendem Ge-
werbe, Speditions- und Handwerksbetrieben. Somit leistet es einen
Beitrag zur Funktionsmischung im Dortmunder Stiden, der Gberwie-
gend durch Wohnbebauung gepragt ist. Verkehrliche Schwierigkei-
ten bzgl. der Erreichbarkeit liegen vor und kénnen aufgrund der Er-
schlieBungssituation einzig tber die Kreisstrale nicht behoben wer-
den. Sinnvoller ist, ein Gewerbegebietsmanagement zu initiieren,
das die Entwicklung vor Ort im Blick behalt mit dem Ziel, Wirtschafts-
flachen standortgerecht zu qualifizieren und stédtebaulich aufzuwer-
ten. Eine Abstimmung dazu macht im Rahmen einer Wirtschaftsfla-
chenstrategie Sinn.

(Quelle: Lassen, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Stadt Dort-
mund)
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Handlungsfeld Wohnen und Leben

Der Stadtbezirk Horde ist ein attraktiver Wohnstandort mit einer hohen Nachfrage, was sich
an einer geringen Leerstandsquote und zum Teil hohen Miet- bzw. Kaufpreisen ablesen lasst.
Das vergleichsweise noch hohe Wohnbauflachenpotenzial konzentriert sich auf den Horder
Norden und die Mitte. Bei der zukiinftigen Wohnbauflachenentwicklung sind verschiedene Nut-
zungsanspriche, maRRvolle Nachverdichtung und Sicherung des Wohnungsbestandes — vor
allem im Hoérder Siden — besondere Themen. So wird auch im Handlungsfeld Wohnen die
Heterogenitat des Stadtbezirks deutlich, die eine auf das Siedlungsbild abgestimmte Flachen-
entwicklung erfordert. Besonders die Verschmelzung von Wohnraumangebot, erforderlicher
Infrastruktur und Versorgung mit Grunflachen als Erholungs- und Entlastungsraume sowie die
Wahrung des teilweise historischen Siedlungsbildes ist eine besondere Herausforderung von
Planvorhaben.

Im auf die Baustruktur bezogen aufgelockertes Stiden von Horde stellt der bereits einsetzende
Generationenwechsel eine zunehmende Aufgabe der Stadtentwicklung dar. Teilweise ist das
Infrastrukturangebot schon im Bestand unzureichend, so dass eine zusatzliche Flachenaus-
weisung, z.B. in Form von Arrondierungen, kontraproduktiv mit Blick auf die Vorhaltung von
Schulen, Tageseinrichtungen fir Kinder oder Versorgungseinrichtungen ware. Daher und
auch im Sinne des schonenden Umgangs mit Grund und Boden soll der Fokus eher auf der
Bestandsentwicklung liegen.

OZieI: Wohnbauflachen nachfragegerecht entwickeln und Wohnbauflachenentwicklung an
integrierten Standorten

Die Entwicklung von Wohnbauflachen reicht von der Ausweisung neuer Baugebieten, Uber die
Flachenarrondierung bis hin zu Nachverdichtung und Bestandssicherung. Daher ist eine stra-
tegische Flachenentwicklung unter Beriicksichtigung der Standortanforderungen, der Lage-
gunst und der Nachfrage angezeigt. So sollen Verdrangungsprozesse und Konkurrenzsituati-
onen vermieden, auf vorhandene Infrastrukturangebote zuriickgegriffen und der Generatio-
nenwechsel begleitet werden.

Handlungsempfehlungen

Horde Das Zentrum von Hérde zieht junge Menschen an (niedriges Durch-
schnittsalter). Die Nutzung von Wohnraum muss daher erschwing-
lich sein und es darf nicht zu Verdrangungsprozessen von einkom-
mensschwacheren Haushalten kommen. Die Entwicklungen am und
um den PHOENIX See sowie im Neumarktviertel sollen beobachtet
werden.

Horde, Hacheney, Die Wohnbauflachenpotenziale Am Grimmelsiepen, Auf dem Wis-
Benninghofen tenhof und westlich Wellinghofer Stral3e setzen mit der baulichen Mi-
schung von Ein- und Zweifamilien- sowie Mehrfamilienh&usern Im-
pulse fir eine generationengerechte Entwicklung in der Mitte des
Stadtbezirks und am stdlichen Rand des Nordens.
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B-Plan Entwurf, westl. Wellinghofer Stral3e, markiert Bereich fir bis
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B-Plan Entwurf, Auf dem Wistenhof, ca. 70 WE EFH, DHH, RH, da-
von 25% offentlich geférderter Wohnungsbau, Stadt Dortmund,
Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Wellinghofen, Ben-
ninghofen

Die Mitte des Stadtbezirks Horde zeichnet sich durch eine hohe
Wohnstandortqualitat aus. Die Bereitstellung von Infrastruktur- und
Versorgungseinrichtungen sowie der Anschluss des Wohnumfeldes
an den landschaftsbezogenen Freiraum bedeuten Lebensqualitat fur
die Bewohnerschaft. Hier besteht Potenzial fur die Ausweisung neuer
Wohnbauflachen. Dies tragt auch dazu bei, den Nachfragedruck auf
den Horder Norden abzufangen und Angebote im Ubergang zum Hor-
der Suden zu schaffen.
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Sidliche Stadtteile | In den sudlichen Stadtteilen zeichnet sich ein Generationenwechsel
in den Wohngebieten ab. Die Nachnutzung (Miete/ Eigentum) der Im-
mobilien ist ein dynamischer und vielschichtiger Prozess, der abhan-
gig ist von demografischen Faktoren, von Lage- und Qualitdtsmerk-
malen der Gebaudestrukturen sowie der Gesamtmarktsituation. Der
Horder Siden kann von der positiven Bevoélkerungsentwicklung und
dem wirtschatftlichen Aufschwung des Nordens profitieren, wenn sich
das Wohnumfeld entsprechend qualitatsvoll darstellt; hier spielen An-
forderungen an eine gunstige Infrastrukturausstattung der sudlichen
Stadtteile eine wichtige Rolle (Angebote im Bereich Bildung, Betreu-
ung, Pflege und Versorgung). Ebenso soll die Nachfrage auf den
Wohnungsbestand dadurch gelenkt werden, dass keine weiteren Fla-
chenausweisungen fir den Wohnungsneubau vorgenommen werden.
Somit wird keine Konkurrenzsituation zum Bestand erzeugt und es
werden zugleich Siedlungsrander in ihren gewachsenen Strukturen
erhalten sowie der Freiraumschutz gewahrt.

OZieI: MafRvolle Nachverdichtung

Um dem hohen Bedarf an Wohnraum mit dem gleichzeiteigen Anspruch an eine gute Umfeld-
ausstattung nachzukommen, stellt eine maf3volle Nachverdichtung in integrierter Lage vor dem
Hintergrund des notwendigen Klima- und Ressourcenschutzes die beste Losung dar. Um trotz
einer verdichteten Bauweise eine gute Wohn- und Lebensqualitat zu gewahrleisten, sollte ein
hoher stadtebaulicher und klimagerechter Anspruch verfolgt werden.

Horde Zentrum und | Das grol3e, zusammenhangende baukulturelle Erbe soll gewahrt
Umgebung bleiben. Nutzungsmischung und urbane Dichte sind hier genau
richtig und sind zu férdern. Das Zusammenwachsen zwischen Ost
und West soll durch die Fortsetzung des Stadtumbaus weiter ver-
folgt werden. Der Bruckenschlag zwischen See und Stadtbezirks-
zentrum kann nur durch Umbau der Fafl3stralRe, der Herrmann-
straRe und der Nagelschmiedegasse gelingen.

Das sudlich des Horder Bahnhofs gelegene Neumarktviertel mit
seiner historischen Blockbebauung und dem geschichtstrachtigen
Platz soll mit Blick auf einsetzende Gentrifizierungsprozesse und
die damit einhergehende Verdrangung einkommensschwacherer
Haushalte weiter beobachtet werden (ggf. Verknipfung mit Wohn-
bauflachenmonitoring). Soziale Mischung ist hier unerlasslich fir
eine lebendige Quartiersentwicklung. Der Hérder Neumarkt selbst
verdient eine Umgestaltung und Aufwertung durch Ausweitung der
Spielfunktionen, teilweise Entsiegelung und Gestaltung der Aufent-
haltsmdglichkeiten.
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©Zielz Zersiedelung vermeiden

Besonders in der Horde Mitte und dem Suden soll bei der Wohnbauflachenentwicklung auf
eine Verzahnung mit dem Siedlungsraum geachtet werden, um vorhandene Infrastrukturen zu
sichern und eine Zersiedelung, weite Wege und die Inanspruchnahme von Freiraum zu ver-
hindern.

Handlungsempfehlungen

Sudliche Stadtteile | Die Siedlungsrander in den sudlichen Stadtteilen sollen klar begrenzt
werden. Da die Infrastrukturausstattung in den Randbereichen des
Stadtbezirks teilweise unzureichend ist, wiirde eine zusatzliche
Wohnbauflachenentwicklung auch Angebote der Daseinsvorsorge
nach sich ziehen. Dies wiirde zu erhéhten Flachenerfordernissen
fuhren, die angesichts der bereits angestoRenen Entwicklungen vor
dem Hintergrund des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden
und des Freiraumschutzes nicht vertretbar waren.
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Abbildung 52: Stadtbezirksentwicklungsplan Hérde 2030+
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6 Beteiligungsprozess zu den erarbeiteten Ergebnisse

Die verwaltungsseitig entwickelten Handlungsfelder einschliel3lich der darin dargelegten Ziele
wurden in einem zweiten Beteiligungsschritt sowohl der Offentlichkeit (Online-Beteiligung) und
der Ortspolitik (Gesprachstermin) vorgestellt. Es konnten Anregungen zu den Zielformulierun-
gen und den Darstellungen auf dem Stadtbezirksentwicklungsplan eingebracht werden.

Die Einschatzung zu der Ergebnisaufbereitung wird im Folgenden dargestellt.

6.1.1 2. Online-Beteiligung der Offentlichkeit

Insgesamt haben sich 62 Personen beteiligt, von denen 41 zwischen 18 und 45 Jahren alt
sind. 18 Befragte sind 46- bis 65jahrig. 29 Personen haben als Wohnort (Stadtteile) Hérde
angegeben, zwdlf wohnen in benachbarten Stadtbezirken, acht in Benninghofen, sechs in Hol-
zen, drei in Wellinghofen, zwei in Wichlinghofen, jeweils eine in Hacheney und Syburg.

Die Rickmeldung der Beteiligten zu den einzelnen Handlungsfeldern zeigt, dass diese Zu-
stimmung finden. Zwischen 70 % und 90 % der Befragten geben an, mit den darin enthaltenen
Zielsetzung einverstanden zu sein.

Handlungsfeld Stimme zu/ Anregungen
stimme grund-
satzlich zu
Baukultur und Urba- | 90 % ¢ Nachverdichtung und Grinflachenangebot
nitat kombinieren
@ Differenzier- e Anbindung Stadtbezirkszentrum und
tem Stadtbe- PHOENIX See vorantreiben (MIV Durch-
zirksbild von gangsverkehr minimieren)
Nord nach
Sude begeg- e Fahrradwege ausbauen, Vorhaltung von E-
nen Ladestationen, Starkung nicht motorisierter

Verkehr auch bei Neubauprojekten mitden-

Baukulturel- ken
les Erbe be-

achten und in e Mischnutzung, Qualitat in Architektur, Ver-
Szene set- sieglung vermeiden und in die H6he bauen
zen

e Freiflachen, Naturrdume, Wasserflachen
schutzen; auch mit Blick auf Stadtkiihlung

Daseinsvorsorge 88 % e Hochwasserschutz, Starkregen

und Lebensqualitat
e Aufenthaltsqualitat steigern

@ Nachfrage-
gerechte und e Angebote fur Jugendliche und junge Erwach-
wohnortnahe sene im offentlichen Raum (Benninghofen/
Ausstattung Berghofen)
mit sozialer

e Durchgriinung verbessern
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©
O

Infrastruktur-
gestalten

Sicherung at-
traktiver Zen-
tren

Schutz vor
Auswirkun-
gen von
Starkregen
und Uberflu-
tung

Konzept fur Zentrum Hochsten

Ruhenden Verkehr zwischen PHOENIX See
und B1 ordnen

Freiraum/Stadtklima

@
®

©

Landschafts-
bezogenen
Freiraum er-
schlieRen

Umwelt- und
Lebensquali-
tat fordern
durch Erhalt
stadtklimati-
scher Aus-
gleichsrdaume

Zweckgebun-
dene Frei-
raume ver-
netzen

91 %

Grunflachen in urbaner Lage schaffen inkl.
Aufenthaltsqualitéat durch attraktives Mobiliar;
vertikale Begriinung an Bestandsimmobilien

Frischluftschneisen freihalten und Raume fir
Landschaftsschutz kennzeichnen

Radverkehrsnetz ausbauen

Mobilitat und offentli-
cher Raum

Forderung
der Ver-
kehrswende
durch Star-
kung des
Radverkehrs
und Qualifi-
Zierung des
OPNV-
Angebotes

Verkehrs-
wende als
Beitrag zur

85 %

neuer Strafenquerschnitt ab Falstrale

stadtaus- und einwarts
Radverkehrsnetz ausbauen

OPNV-Anbindung in den siidlichen Stadtbe-
zirksteilen verbessern
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attraktiven
Gestaltung
des offentli-
chen Raums
und gesun-
den Lebens-
verhéltnissen

Wirtschaft und Arbeit

®
®

Den Struktur-
wandel in
Horde fort-
setzen

Zukunftsfa-
hige Entwick-
lungen for-
cieren

75 %

Strukturwandel
schaffen

fortsetzen,  Arbeitsplatze

inhabergefihrter Einzelhandel

Wohnen und Leben

®

®
©

Wohnbaufla-
chen nach-
fragegerecht
entwickeln
und Wohn-
bauflachen-
entwicklung
an integrier-
ten Standor-
ten

Mafvolle
Nachverdich-
tung

Zersiedelung
vermeiden

70 %

keine Neubaugebiete zum Schutz der land-
wirtschaftlichen Flachen und denen fir Natur-
schutz, Nachnutzung im Bestand

Nachverdichtung unter 6Okologischen und
6konomischen Aspekten

bezahlbarer Wohnraum, keine Einfamilien-
hausgebiete, weniger Versiegelung, Fokus
Geschosswohnungsbau je nach Lage im
Stadtbezirk

soziale Infrastruktur ausbauen (u.a mit Blick
auf Generationenwechsel und Angebote flr
Familien mit Kindern)

Die Befragung hatte weiterhin zum Ziel, den dringendsten Handlungsbedarf herauszustellen
(Mehrfachnennung mit max. drei Priorisierungen aus den sechs Handlungsfeldern). Dabei se-
hen die Befragten den gro3ten Bedarf in den Handlungsfeldern ,Mobilitdt und &ffentlicher
Raum® (44 Nennungen), ,Wohnen und Leben* (34 Nennungen) und ,Freiraum und Klima*“ (28
Nennungen).

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass sich die Befragten einverstanden mit den von
der Verwaltung identifizierten Handlungsfeldern und formulierten Zielvorstellungen zeigten.
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6.1.2 2. Beteiligung der Ortspolitik

Die Vorstellung der Arbeitsergebnisse im Rahmen eines Gesprachstermins mit der Ortspolitik
zeigte, dass die Handlungsfelder und Zielvorstellungen sowie die Darlegung von Handlungs-
empfehlungen grundsatzlich auf Zustimmung stof3en. Anregungen oder Hinweise, die zu einer
Anderung des Stadtbezirksentwicklungsplanes oder der Ziele gefihrt hatten, wurden nicht ein-
gebracht. Vielmehr wurde seitens der Vertreter*innen der Ortspolitik betont, dass die Arbeits-
ergebnisse priorisiert und umgesetzt werden sollen. Aufgabe der Verwaltung ist es nun, be-
gonnene Prozesse zielgerichtet fortzufuhren und Handlungsvorschlage in verbindliche Pla-
nungen einzubinden.
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7 Ausblick

In der Summe betrachtet ist Horde ein sehr attraktiver Stadtbezirk, sowohl was das Wohnen,
die Infrastrukturausstattung, die Freiraumqualitat als auch das Arbeiten / Gewerbe angeht.

Aufgrund des damit einhergehenden grofRen Nachfragedrucks sowie der aktuellen allgemei-
nen Herausforderungen wie die Verkehrswende und der Klimaschutz ergeben sich fir den
Stadtbezirk Horde folgende Aspekte, die bei zukinftigen Planungen insbesondere berticksich-
tigt werden sollten:

Der Stadtbezirk Horde hat durch die Konversion der ehemaligen Flachen fir Montanindustrie
Wirtschaftsflachen einer neuen Nutzung zugefuhrt. Daher ist ein besonderes Augenmerk auf
die Qualifizierung und Sicherung der noch verbleibenden gewerblichen Flachen zu legen. Dar-
Uber hinaus hat der Stadtbezirk an Attraktivitat als Wohnstandort gewonnen. In verdichteten
Bereichen ist inshesondere auf doppelte Innenentwicklung zu achten, wohingegen aufgelo-
ckert bebaute Siedlungsflachen nur bedingt durch neue Wohnnutzungen ergénzt werden. Die
Qualitat des Freiraums und die Bedeutung als Entlastungsrdume fir das Stadtklima sollten
prioritar gewahrt bleiben. In den stidlichen Stadtteilen ist vielmehr der achtsame Umgang mit
Bausubstanz in Verbindung mit Nachverdichtung in den Blick zu nehmen, um im Sinne einer
attraktiven Stadtbildpflege zu handeln. Dabei ist weiterhin die Vorhaltung von Flachen fir den
Gemeinbedarf (TEK, Spielplatze, Schulen) zu beachten.

Das Intergrierte Stadtbezirkszentwicklungskonzept (INSEKT) Hoérde 2030+ stellt dar, wie sich
der Stadtbezirk in den nachsten zehn bis 15 Jahren entwickeln soll. Es dient als Instrument
zur ldentifizierung von Chancen und Herausforderungen, zur Ableitung von Handlungsansét-
zen und zur Verstandigung Uber die Zielvorstellungen fur die zukinftige Stadtbezirksentwick-
lung. Dabei werden fir das Ziel der nachhaltigen Stadtentwicklungsplanung die sozialen, 6ko-
nomischen und 6kologischen Belange im Stadtbezirk im Zusammenhang betrachtet.

Mit dem INSEKT Horde 2030+ verfuigen die Verwaltung, die Politik sowie die Bewohner*innen
im Stadtbezirk Gber einen Orientierungsrahmen fir die raumliche Entwicklung von Hoérde, wel-
cher Anstol? fur detailliertere Planungen, wie z. B. Rahmenplane, Bebauungspléne oder stad-
tebauliche Konzepte geben kann. Dabei ist die stetige Beteiligung der Bewohner*innen vor Ort
sowie der Politik von Seiten der Verwaltung unabdingbar, um ggf. Entwicklungsvorstellungen
konsensorientiert weiter zu konkretisieren.

Das INSEKT Horde 2030+ gibt zudem einen Uberblick, ob der Flachennutzungsplan der Stadt
Dortmund in bestimmten Bereichen geandert werden sollte und leistet weiterhin einen Beitrag
fur eine zukunftig anzustrebende Fortschreibung des Flachennutzungsplans 2004 in den
nachsten Jahren. Durch die Festlegung von verschiedenen Raumkategorien und der Beschrei-
bung der darin enthaltenen Erfordernisse sind erste Erkenntnisse tber die Art der Nutzung
gewonnen. Handelt es sich um Bereiche, die geschitzt und erhalten bleiben sollen, ist ein
Wechsel in der Art der Bodennutzung demnach zunéchst nicht zu unterstellen. Sind dagegen
Transformationsrdume identifiziert, die eine entsprechend hohe Entwicklungsdynamik mit sich
bringen, kénnte zukinftig der Flachennutzungsplan in diesen Bereichen geandert werden
muassen, um die langfristige Zielvorstellung auch im Rahmen der vorbereitenden Bauleitpla-
nung zu manifestieren.

131



8 Quellenangaben

Akademie fir Raumforschung und Landesplanung (ARL): Integrierte Stadtentwicklung in ARL
Handworterbuch der Stadt- und Raumentwicklung. S. 1063 — 1068. 2018. Hannover

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS): Integrierte Stadtentwick-
lung in Stadtregionen. BBSR-Online-Publikation 37/09. 2009. Bonn

Stadt Dortmund: Kommunales Wohnkonzept 2021. Quaestio Forschung und Beratung GmbH.
2021. Bonn

Stadt Dortmund, 3/Dez Dortmunder Statistik: Nachfrageanalyse zur Situation auf dem Dort-
munder Wohnungsmarkt. 2018. Dortmund

Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt: Zukinftige Wohnbauflachenentwick-
lung in Dortmund: Bericht Wohnbauflachenentwicklung Dortmund. 2016. Dortmund

Website Bundesregierung

https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/nachhaltigkeitspolitik/die-un-nachhaltig-
keitsziele-1553514 (zugegriffen am 23.08.2022)

Website Bundesministerium fur Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen (BMWSB)

https://www.bmwsb.bund.de/Webs/BMWSB/DE/themen/stadt-
wohnen/stadtentwicklung/neue-leipzig-charta/neue-leipzig-charta-node.html (zugegriffen am
23.08.2022)

Website Freiraum gestalten

https://www.freiraumgestalter.net/f-landschaftsarchitektur-erhaelt-Zu-
schlag,QUIEPTUSMzEONjUMTUIEPTE2MzYyNw.html (zugegriffen am 06.02.2023)

Wissenschaftsladen Bonn e.V.: Grin statt grau. Gewerbegebiete im Wandel. Empfehlungen
fur Kommunen. 2017. Bonn

132


https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/nachhaltigkeitspolitik/die-un-nachhaltigkeitsziele-1553514
https://www.bundesregierung.de/breg-de/themen/nachhaltigkeitspolitik/die-un-nachhaltigkeitsziele-1553514
https://www.bmwsb.bund.de/Webs/BMWSB/DE/themen/stadt-wohnen/stadtentwicklung/neue-leipzig-charta/neue-leipzig-charta-node.html
https://www.bmwsb.bund.de/Webs/BMWSB/DE/themen/stadt-wohnen/stadtentwicklung/neue-leipzig-charta/neue-leipzig-charta-node.html
https://www.freiraumgestalter.net/f-landschaftsarchitektur-erhaelt-Zuschlag,QUlEPTU5MzE0NjUmTUlEPTE2MzYyNw.html
https://www.freiraumgestalter.net/f-landschaftsarchitektur-erhaelt-Zuschlag,QUlEPTU5MzE0NjUmTUlEPTE2MzYyNw.html

