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Rechtsgrundlage
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vom Rat der Stadt Dortmund als stadtebauliches Entwicklungskonzept nach 8 1 (6) Nr. 11
Baugesetzbuch (BauGB) beschlossen worden.
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1 Fur eilige Leser*innen

Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzepte 2030+ (INSEKT) sind sog. informelle Planungs-
instrumente, da sie keinen gesetzlichen Vorgaben — wie z.B. Bauleitplane — unterliegen. Die
INSEKT 2030+ leisten aufgrund einer umfanglichen Bestandsaufnahme zu den réaumlichen
Gegebenheiten im jeweiligen Stadtbezirk sowie wegen der Formulierung von Handlungsfel-
dern, Zielen und Handlungsempfehlungen einen wichtigen Beitrag zur strategischen Stadtent-
wicklung. Der Stadtbezirk wird ausfihrlich — auch unter Beteiligung von Offentlichkeit und Orts-
politik — in den Blick genommen. So kénnen im Abgleich mit formellen Planungsinstrumenten
(u. a. Flachennutzungsplan und Regionalplan) notwendige Anderungen in der bislang darge-
stellten bzw. festgelegten Art der Nutzung evaluiert und neue Planungsabsichten begriindet
werden. Dazu bestehen die INSEKT 2030+ auch aus Planwerken, die die raumliche Entwick-
lungsvorstellung abbilden: abstrakt auf Ebene eines Leitbildes (Raummodell) und konkretisiert
als Stadtbezirksentwicklungsplan einschlieB3lich der Definition verschiedener Raumkategorien
(Erhaltungs-, Gestaltungs- und Transformationsraum), um differenziert Entwicklungsdynami-
ken und Komplexitat abbilden zu kénnen.

Der Stadtbezirk Innenstadt-West besitzt eine vielfaltige Bau- und Siedlungsstruktur und verfiigt
mit z. B. der City, den Westfalenhallen, dem Signal-lduna-Park und der Fachhochschule tber
Standorte und Einrichtungen, deren Einzugsbereich weit Giber die Stadtgrenze hinaus gehen.
Ein weiteres Charakteristikum ist, dass der Stadtteil weitestgehend ,fertig gebaut ist. Das
heil3t, dass Entwicklungen und Anpassungen an heutige und zukinftige Anforderungen im
Bestand stattfinden (mussen). Mit Blick auf die historische Bausubstanz im Kreuz-, Klinik- und
Unionviertel, aber z. B. auch der Zechensiedlung Oberdorstfeld, ist dafiir eine gute Ausgangs-
situation gegeben. Zuklnftig soll das historische Erbe weiter herausgearbeitet und geschiitzt
werden. Weitere wesentliche Bausteine der zukinftigen Entwicklung stellen, insbesondere in
den verdichteten innerstadtischen Wohnquartieren und der City, die Anpassungen an die Fol-
gen des Klimawandels und die Umsetzung der Verkehrswende dar. Konkret geht es dabei um
die Schaffung und Vernetzung von mehr ,Grin“ und die Umgestaltung von Stral3en und Plat-
zen hin zu mehr Aufenthaltsqualitat fir Fuldgéanger*innen und Radfahrer*innen. Aber auch der
Ausbau und die barrierefreie Gestaltung des OPNV stellen in diesem Zusammenhang eine
wichtige Aufgabe dar.

Ebenfalls sind Bereiche mit einer stadtklimatischen Ausgleichsfunktion, zum Beispiel Kaltluft-
schneisen zu sichern, sowie Raume fir Freizeit und Erholung zu erhalten. Da der Stadtbezirk
Innenstadt-West im Vergleich zu den AulRenbezirken Uber verhaltnismaRig wenig Grinflachen
und - abgesehen vom Emschertal - tiber keinen landschaftsbezogenen Freiraum verflgt, gilt
es, die bestehenden Grinflachen zu qualifizieren und Griinvernetzungen auszubauen. Mit der
Internationalen Gartenausstellung 2027 (IGA 2027) bietet sich daflr eine einmalige Moglich-
keit.

Im Bereich der Daseinsvorsorge und Lebensqualitat gilt es eine nachfragegerechte Infrastruk-
turausstattung zu gewéahrleisten. Dies beinhaltet u.a. auch, dass bei der Verlagerung von so-
zialer Infrastruktur die Flachen maoglichst fur Zwecke des Gemeinbedarfs gesichert werden
sollten. Eine weitere Aufgabe in diesem Bereich stellt die Sicherung attraktiver Zentren vor
dem Hintergrund des Strukturwandels im Einzelhandel und die Sicherung einer wohnortnahen
Versorgung mit Dingen des taglichen Bedarfs dar. Fur die City liegen bereits viele Konzepte



und Handlungsansétze fir eine zukunftsfahige Ausgestaltung vor, die es gemeinschatftlich wei-
ter auszuarbeiten und umzusetzen gilt. Fur die Nebenzentren wird eine gesamtstadtische Ana-
lyse zur Ableitung von Handlungserfordernissen empfohlen.

Aufgrund des hohen Wohnraumbedarfs besteht auch im Stadtbezirk Innenstadt-West die Auf-
gabe, Wohnraum eingebettet in einen zukunftsweisenden Bildungsstandort zu schaffen. Dabei
geht es zum einen um die Aktivierung von Leerstdnden und zum anderen eine Nachverdich-
tung im Bestand. Dabei muss aber auf die bereits z.T. hochverdichteten Strukturen und damit
verbundenen Nutzungskonflikte Rucksicht genommen werden. Mit der Entwicklungsflache
~omart Rhino“ (ehem. HSP-Flache) ergibt sich die groRe Chance, weiteren Wohnraum zu
schaffen. Auch sollte bei der Entwicklung dieser Flache auf eine gute Vernetzung mit dem
Umfeld geachtet werden, damit positive Impulse der Flachenentwicklung auf das Ortszentrum
Dorstfeld und den Bereich westlich der Dorstfelder Briicke ausgehen kdnnen.

Im Bereich der Wirtschaftsflachen liegt der Fokus der zukiinftigen Aufgaben auf der (Re-) Ak-
tivierung und Qualifizierung. Dabei reicht die Spannweite von der Entwicklung brachgefallener
bzw. mindergenutzter Bereiche (z. B. ,Smart Rhino“, Dorstfeld-West) Uber die Adresshildung
und Qualifizierung von Birostandorten (z. B. Biromeile B1) bis hin zur Initiierung von Modell-
projekten zur Nachverdichtung oder Unterstiitzung von Urbaner Produktion und gestapelten
Mischnutzungen. Wichtig ist es dabei die Anforderungen des Klimaschutzes (z. B. durch ener-
gieeffiziente Infrastrukturen) sowie der Klimafolgenanpassung (z. B. verstarkte Durchgriinung
und Regenwasserriickhaltung) im Blick zu behalten.

Die folgende Abbildung stellt in aller Kiirze die Ziele einschlie3lich Handlungsempfehlungen
fur die Innenstadt-West dar. Zugeordnet sind sie sechs verschiedenen Handlungsfeldern, um
den Kontext zu Ubergeordneten Leitlinien der Stadtentwicklung darzustellen. Die Darstellung
der Handlungsfelder erfolgt in alphabetischer Reihenfolge und beinhaltet keine Gewichtung.



Handlungsfelder, Ziele und Handlungsempfehlungen Innenstadt-West 2030+
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Abbildung 2: Stadtbezirksentwicklungsplan Innenstadt-West 2030+ (klein)
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2 INSEKT 2030+

Seit den 2000er Jahren erarbeitet das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt der Stadt Dort-
mund in regelmafRigen Abstanden Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzepte (INSEKT) als
informelle Planungsgrundlagen zur Aufbereitung von Grundlagendaten und Formulierung von
langfristigen Zielvorstellungen fur die Stadtbezirke. Sie werden kontinuierlich fortgeschrieben
und weiterentwickelt, um friihzeitig auf sich &ndernde Rahmenbedingungen mit rAumlicher
Planung zu reagieren. Im Folgenden werden der aktuelle Anlass und die gegenwartige Ziel-
setzung dargestellt sowie der methodische Aufbau der INSEKT 2030+ erlautert.

2.1 Anlass und Zielstellung

Die Stadt, ihre Gestalt und die Menschen, die in ihr wohnen, leben und arbeiten, befinden sich
in einem kontinuierlichen, aber auch beschleunigten Wandel. So verandert sich auch die Vor-
stellung davon, was eine lebenswerte Stadt ausmacht. Angesichts des Klimawandels, zuneh-
mender Migrationsbewegungen, wirtschaftsstruktureller Umbriiche und sich verschéarfender
Gerechtigkeitsfragen zeigt sich ein akutes Handlungserfordernis, das die Stadtentwicklungs-
planung vor grofRe Herausforderung stellt. Daher muss sich auch die Stadt Dortmund mit all
ihren Stadtbezirken zukunftsfest aufstellen. Hierfir braucht es in der Stadtentwicklungspla-
nung das richtige Mal3 zwischen langfristigen Strategien und schnellem Handeln, zwischen
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Experiment und Sicherheit und einer gerechten Abwéagung okologischer, sozialer und wirt-
schaftlicher Belange.

Mit dem INSEKT 2030+ werden der Ist-Zustand des jeweiligen Stadtbezirks erhoben, breit
gefacherte Erkenntnisse gewonnen und darauf aufbauend Entwicklungsvorstellungen fir die
nachsten zehn bis 15 Jahre formuliert. Dabei sind Leitlinien der internationalen und nationalen
integrierten Stadtentwicklungspolitik rahmengebend, die durch Ziele, Prinzipien und Hand-
lungsfelder auf die kommunale Ebene tbertragen werden.

Die INSEKT 2030+ stellen ein informelles Planungsinstrument dar, das dazu dient, Zielvorstel-
lungen und Handlungsempfehlungen fir die zukinftige raumliche Entwicklung auf Stadtbe-
zirksebene zu benennen. Sie bewegen sich zwischen den Betrachtungsebenen der gesamt-
stadtischen Flachennutzungsplanung und teilrdumlichen Rahmen- und Bebauungsplanen. Als
integrierte Planungen zielen sie darauf ab, einen Konsens zwischen verschiedenen Anforde-
rungen an die Stadtplanung zu finden und zu visualisieren.

Sukzessive erarbeitet sich die Stadtverwaltung durch Bestandsanalysen einschlief3lich Betei-
ligungsprozessen von Politik und Offentlichkeit ein detailliertes Bild von jedem einzelnen Stadt-
bezirk. Mit Blick auf die vorbereitende Bauleitplanung (Flachennutzungsplan (FNP)) kann so
auch eine Uberpriifung stattfinden, ob dargestellte Nutzungen im FNP 2004 mit aktuellen Ziel-
vorstellungen konkurrieren bzw. kongruent sind.
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2.2 Methodik und Aufbau
Grundlagen

Der erste Baustein im INSEKT 2030+ bezieht sich auf eine Auseinandersetzung mit Grundla-
gen der Stadtentwicklung. Es wird eine Herleitung dargestellt, die Leitlinien der integrierten
Stadtentwicklungsplanung auf Ubergeordneten Planungsebenen (international und national)
erlautert, um daraus Handlungsfelder fir die kommunale Planung zu benennen. Dies fuhrt
demnach zu einem Uberbau fir die Dortmunder Stadtentwicklung als Argumentationsgrund-
lage, warum bestimmte Ziele fiir den Stadtbezirk von Bedeutung sind. Dartber hinaus werden
raumliche Leitbilder aufgezeigt, die fir die Stadtentwicklung Dortmunds maf3geblich sind.
Diese sind das Siedlungsstrukturmodell und das radial-konzentrische Freiraummodell als
schematisches Abbild der zuklnftigen Entwicklung von Siedlungszusammenhéangen und Frei-
raumstrukturen sowie deren Zusammenwirken.

Bestandsanalyse

Nach den Ausfilhrungen zu den Leitlinien und -zielen der Stadtentwicklungsplanung erfolgt
eine Bestandsanalyse des Stadtbezirks. Diese gliedert sich in eine Darstellung des Profils
(Siedlungsflachenentwicklung, Nutzungsstruktur, Statistik), die Auffiihrung der geltenden Pla-
nungsinstrumente (Bauleitplanung, Stadterneuerung, Konzepte) und die Vorstellung der fach-
lichen Aussagen zu neun Ressorts (Denkmalschutz & Denkmalpflege, Einzelhandel & Zen-
tren, Freiraum & Stadtklima, Larmschutz, Mobilitat, soziale und technische Infrastruktur, Wirt-
schaftsflachen, Wohnen). Im Ergebnis stehen Qualitaten und Herausforderungen sowie dar-
aus ableitbare Handlungsempfehlungen fir die einzelnen Analysebausteine. Dazu ist nicht nur
die Erarbeitung innerhalb der Verwaltung erforderlich, sondern es wird auch das Fachwissen
der Bevolkerung vor Ort und der Lokalpolitik durch entsprechende Beteiligungsformate einge-
holt (Onlinebeteiligung, Gesprachsrunden mit der Bezirksvertretung).

Innenstadt-West 2030+

Die ersten Erkenntnisse aus der Analyse erlauben die Hervorhebung wesentlicher Aussagen
zum Stadtbezirk. Der Charakter, besondere Eigenschaften und jingere Entwicklungen stellen
den Status quo dar. Die Spannweite der Anforderungen an die Raumnutzung und der An-
spruch an eine integrierte, sdmtliche fachbezogenen Bedarfe umfassende Planung wird durch
die einzelnen Ausflihrungen der Fachressorts deutlich. In einem zweiten Schritt werden diese
aus der Bestandsanalyse resultierenden fachbezogenen Handlungsempfehlungen miteinan-
der verschnitten. Dies erfordert einen Abwéagungsprozess, der integrierte, konsensfahige Ziele
und Handlungsempfehlungen formuliert. Wichtig dabei ist die Ruckkoppelung mit den im
Grundlagenkapitel aufgezeigten Handlungsfeldern der Stadtentwicklungsplanung.

Veranschaulicht werden die Aussagen auf Planwerken: Das rdumliche Leitbild fir den Stadt-
bezirk wird durch ein Raummodell aufgezeigt. Der Stadtbezirksentwicklungsplan konkretisiert
Handlungsfelder, Ziele und Empfehlungen anhand von drei Raumkategorien (Erhaltungs-, Ge-
staltungs- und Transformationsraum), die sowohl eine Bewertung mit Blick auf die Ausgangs-
situation als auch auf den Verédnderungsdruck erlauben.

Die nachfolgende Abbildung stellt den methodischen Aufbau zusammenfassend dar.
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Abbildung 3: Methodischer Aufbau des INSEKT 2030+

Grundlagen der Stadtentwicklungsplanung

Integrierte Stadtentwicklungsplanung—
international bis kommunal

Ubergeordnete
Leitlinien, Ziele und
Prinzipien mianden in
der Benennung von
Handlungsfeldern

Sechs Handlungsfelder (Reihenfolge alphabetisch)

Baukultur und Urbanitét// Daseinsvorsorge und Lebensqualitét
/ Freiraum und Klima // Mobilitat und &ffentlicher Raum //
Wirtschaft und Arbeit // Wohnen und Leben

R&aumliche Leitbilder

Siedlungsstrukturmodell //
Radial-konzentrisches Freiraummodell

Bestandsanalyse

Stadtbezirksprofil, Fachplanungen, Beteiligung

Formulierung von
fachbezogenen
Qualitéten und

Herausforderungen

Fachspezifische Handlungsempfehlungen

Innenstadt-West 2030+

Wesentliche Aussagen

Konsensfindung
zwischen den
fachspezifischen
Handlungs-
empfehlungen

Handlungsfelder # Ziele // Handlungsempfehlungen

L

Raummodell = rdumliches Leitbild
Stadtbezirksentwickiungsplan
einschliefllich Raumkategorien: Erhaltungsraum,
Gestaltungsraum, Transformationsraum

(Quelle: eigene Darstellung)

14



3 Grundlagen der Stadtentwicklung

Im Folgenden werden internationale wie nationale Leitlinien der Stadtentwicklungspolitik vor-
gestellt, um Ruckschlisse auf die lokale Planungsebene ziehen zu kdénnen.

Daruber hinaus werden raumliche Leitbilder der Stadt Dortmund aufgeftihrt, die zunachst fur
die Analyse des Stadtbezirks wesentlich und dann fur die Formulierung von Zielvorstellungen
sowie Handlungsempfehlungen relevant sind.

3.1 Integrierte Stadtentwicklung — international bis kommunal

Es existieren Leitdokumente und Positionspapiere der Stadtentwicklungsplanung, die politisch
legitimiert und anerkannt sowie in ihrer Wirkung empirisch belegt und auch auf kommunaler
Ebene anwendbar sind. Auf unterschiedlichen Ebenen werden die vielfaltigen stadtplaneri-
schen Herausforderungen beleuchtet. Von maf3geblicher Bedeutung sind aus globaler Sicht
die Agenda 2030 und mit Blick auf die europaische Gemeinschaft die Leipzig Charta. Auf Bun-
desebene sind die Studien und Projekte aus den Bereichen Wissenschaft und Forschung des
Bundesinstitutes fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) sowie der Akademie fiir Raum-
forschung und Landesplanung (ARL) zu nennen. Aus diesen internationalen wie nationalen
Leitlinien der Stadtentwicklung lasst sich eine Ableitung auf die kommunale Planungsebene
vornehmen. Im Rahmen der INSEKT findet somit eine lokale Auseinandersetzung statt, um
einerseits auf Ubergeordnete Leitlinien hinwirken zu kénnen und andererseits Handlungsfelder
zu definieren, in denen sich die Zielvorstellungen der Dortmunder Stadtentwicklung darstellen
(siehe Abbildung 4). Dabei stehen die raumlichen Auswirkungen der Handlungsfelder inner-
halb der Erarbeitung der INSEKT im Vordergrund; denn Ziel ist die Erarbeitung eines flachen-
deckenden Stadtbezirksentwicklungsplanes.
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Abbildung 4: Integrierte Stadtentwicklung — international bis kommunal
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Fir die Dortmunder Stadtentwicklung von maf3geblicher Bedeutung sind die in der Abbildung
4 aufgezeigten Handlungsfelder. In ihnen finden sich die unterschiedlichen Dimensionen kom-
munalen Handelns wieder. Es werden aktuelle Herausforderungen an die Planung aufgefihrt,
die letztendlich gemeistert werden mussen, um Stadte lebendig, zukunftsfest und attraktiv zu
gestalten. Die Spannweite reicht von der Gestaltung des Siedlungsbildes unter Beriicksichti-
gung des historischen Erbes bis hin zu Wahrung von Freirdumen fur Klimaschutz, Erholung
und Naturschutz. Gleichzeitig spielen die Entwicklung von gemischt nutzbaren Quartieren, die
Forderung der Mobilitatswende und die Bedienung der Wohnungsnachfrage eine wichtige
Rolle bei der Entwicklung der Stadt. Versorgungsmoglichkeiten, die Bereitstellung von Arbeits-
platzen und Bildungsangeboten filhren ebenso zu differenzierten Anforderungen an die Vor-
haltung von Grund und Boden, die Reaktivierung von Flachen oder die Nutzung von Nachver-

dichtungspotenzialen.
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3.2 Raumliche Leitbilder

Nachfolgend werden zwei rdumliche Leitbilder dargestellt, die langfristige Entwicklungsvorstel-
lungen fur das Dortmunder Stadtgebiet aufzeigen: Das radial-konzentrische Freiraummodell
umfasst hauptsachlich die Vernetzung Dortmunder Freirdaume und ist Bestandteil der Umwelt-
qualitatsziele der Freiraumentwicklung. Als Pendant zeichnet das Siedlungsstrukturmodell
Siedlungsbereiche nach, indem es diesen die Kategorien Unterzentrum, Mittelzentrum und
Oberzentrum zuweist.

3.2.1 Radial-konzentrisches Freiraummodell

Das radial-konzentrische Freiraummodell ist ein Leitbild der Freiraumentwicklung (siehe Ab-
bildung 5). Es soll eine durchgéngige Freiraumversorgung im gesamten Stadtgebiet gewahr-
leistet werden. Dadurch werden gesunde Lebensverhaltnisse geférdert und die nachhaltige
Entwicklung 6kologischer Potenziale und Ressourcen sichergestellt.

Abbildung 5: Radial-konzentrisches-Freiraummodell

(Quelle: Umweltqualitatsziele der Freiraumentwicklung, Karte 1, 1998)

Zwar ist das Modell bereits in den 1990er Jahren entstanden, angesichts der aktuellen Erfor-
dernisse zur Klimaanpassung ist die Vorhaltung von Freiraumstrukturen umso wichtiger. Im
Rahmen des INSEKT 2030+ fir die Innenstadt-West sollen die Freiraumversorgung und die
Vernetzung von Grinflachen analysiert werden. Das radial-konzentrische Freiraummodell bie-
tet dazu eine Grundlage.
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3.2.2 Siedlungsstrukturmodell

Das Siedlungsstrukturmodell stammt in seiner Urfassung aus dem Jahr 1984 und wurde im
Rahmen der damaligen Flachennutzungsplanaufstellung als Basis fir die Siedlungsflachen-
entwicklung und die Einstufung der Siedlungsbereiche in verschiedene Schwerpunkte verwen-
det. Auch in den jetzt rechtswirksamen FNP aus dem Jahr 2004 ist es eingeflossen und kann
damit trotz der bereits weit zurtickliegenden Entwicklung in seinen Grundstrukturen Anwen-
dung finden. Dies ist auch der Abbildung 6 zu entnehmen: Das Siedlungsstrukturmodell ist auf
den aktuellen Stadtplan gelegt worden. Es bildet das Pendant zum Freiraummodell und um-
fasst abstrakt moégliche Erweiterungsbereiche fir die Siedlungsentwicklung, zeigt aber auch
Grenzen auf. Erkennbar sind deckungsgleiche Bereiche zwischen Modell und realer Sied-
lungsstruktur sowie Arrondierungspotenziale.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wird auf die Aussagen des Siedlungsstrukturmodells zurick-
gegriffen. So kann Uberprift werden, ob die Einstufung der unterschiedlichen Zentralitatsstu-
fen weiterhin Bestand haben sollten, zu aktuellen Entwicklungen kongruent sind und ob die
Vorgaben weiterhin Berticksichtigung bei der Flachenplanung haben sollten.

Abbildung 6: Siedlungsstrukturmodell

Zentralitdtsstufen
[C] Oberzentrum

[ Mittelzentrum

[ Unterzentrum

[ Stadtbezirksgrenzen

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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4 Bestandsanalyse

Die nachfolgende Bestandsanalyse des Stadtbezirks Innenstadt-West ist in Form von drei BI6-
cken gegliedert. Zunéchst wird das Stadtbezirksprofil dargestellt. Dies umfasst Aussagen zur
Siedlungsflachenentwicklung, zur Raumnutzung und Siedlungsstruktur sowie zur Bevdlke-
rungs- und Sozialstruktur. So kénnen wesentliche Charakteristika des Stadtbezirks Innenstadt-
West erfasst werden.

Weiterhin wird ein Uberblick tiber Rahmenbedingungen der Planungsinstrumente gegeben.
Dazu zahlen formelle Planwerke wie Regionalplan, Flachennutzungsplan und Bebauungs-
plane sowie informelle Konzepte wie Rahmenpléane und Quartiersanalysen oder Stadterneue-
rungsmafinahmen.

Anhand von neun Fachplanungen wird anschlieRend der Stadtbezirk unter die Lupe genom-
men. So entsteht ein umfangreiches Bild Uber den Status quo. Aus den einzelnen Analyse-
bausteinen heraus werden Qualitdten und Herausforderungen benannt und folgerichtige
Handlungsempfehlungen formuliert.

4.1 Stadtbezirksprofil

Nachfolgend werden wesentliche Charakteristika des Stadtbezirks Innenstadt-West darge-
stellt. Dazu werden die historische Siedlungsflachenentwicklung beleuchtet, die aktuelle
Raumnutzung und Siedlungsstruktur beschrieben und eine statistische Analyse dargelegt.

4.1.1 Raumnutzung und Siedlungsstruktur (gestern und heute)

Ziel der Analyse der Siedlungsstruktur und Raumnutzung ist, die stadtebauliche Charakteristik
und Nutzungszusammensetzung des Stadtbezirkes zu verstehen und Grundlagen fiir das kon-
zeptionelle Raummodell (siehe Kapitel 5.2) zu erheben.

Die Raumnutzung lasst sich sowohl fur den Siedlungsraum (z.B. Wohnen, Gewerbe) als auch
fur den Freiraum (z.B. Wald, Landwirtschaft) aus dem Amtlichen Liegenschaftskataster-Infor-
mationssystem (ALKIS) ablesen. Linearen Infrastrukturen wie Hauptverkehrsstralen und
Hochspannungsleitungen kommt ebenfalls eine gro3e Bedeutung im Stadtgeflige zu.

Die Siedlungsstruktur bestimmt sich aus dem Zusammenspiel von baulicher Dichte (Grund-
stlicksausnutzung und Hohe der Gebaude), Stadtebau (Blockstrukturen, Zeilenbauweise, Ein-
zelgebaude, StralRen, Platze, offentliche Griinanlagen) und der Abgrenzung zum Freiraum
durch Siedlungsrander. Eine klare Zuordnung ist hierbei nicht immer moglich. Zudem gibt es
historisch gewachsene, stadtebaulich ungeordnet wirkende Bereiche (z.B. historische Orts-
und Dorfkerne). Gewerblich genutzte Gebiete und GroR3strukturen wie beispielsweise die
Technische Universitat stehen oft in keinem baulichen und stadtebaulichen Zusammenhang
zu ihrer Umgebung. Insbesondere in den AufRenbezirken wurden altere Siedlungsstrukturen
in den letzten Jahrzehnten auRerdem haufig ohne stadtebauliche und architektonische Har-
monisierung und Vereinheitlichung nachverdichtet.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Die rdumliche Struktur des Stadtbezirks Innenstadt-West ist durch eine Zweiteilung gepragt:
Ostlich der Emscher liegt der innerstadtische Bereich mit seinen griinderzeitlichen Blockstruk-
turen und der Dortmunder City, westlich der Stadtteil Dorstfeld, der sich wiederum in das ,Un-
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terdorf (auch: Unterdorstfeld) und das ,Oberdorf‘ (Oberdorstfeld) gliedert. Das stidliche Em-
schertal stellt den einzigen landschaftsbezogenen Freiraum im Stadtbezirk dar; nach Norden
verengt sich der Griinbereich um das Gewasser auf eine schmale Griinfuge.

Der historische Stadtkern Dortmunds (sog. Innenstadt oder City) liegt innerhalb des Wallrings.
Er wurde bei der Schaffung der heutigen Stadtbezirke vollstandig der Innenstadt-West zuge-
ordnet. Die Innenstadt hat die Funktion des Oberzentrums in Dortmund. Sie ist Standort zahl-
reicher zentraler Einrichtungen aus den Bereichen Handel, Verwaltung, Kultur, Gastronomie,
Beherbergung und sonstige Dienstleistungen. Wohnnutzungen finden sich in begrenztem Um-
fang im Osten und im Nordwesten der City. Auch entlang des Wallrings sind zahlreiche Hotels
und Burogebaude zu finden. Die City ist der Bereich mit der hdchsten Bebauungsdichte in
Dortmund, zum Teil sind 100% der Grundstiicksflache bebaut.

Der Grunflachenanteil in der City ist gering. Einzig der Stadtgarten und die Grinanlage ,Ost-
wall* am Baukunstarchiv sind als Grinflachen zu nennen. Der Wallring markiert bis heute den
Verlauf der mittelalterlichen Stadtmauer und wurde nach deren Abbruch im 19. Jahrhundert
zu einem reprasentativen Boulevard ausgebaut. Heute ist er primér eine Kfz-orientierte Ver-
kehrsflache. Thm kommt aber laut dem radial-konzentrischen Freiraummodell auch die Funk-
tion des inneren griinen Rings zu. Diese wird heute vor allem durch stra3enbegleitende Baume
und vereinzelte Grinflachen ausgefulit.

Die Nutzungsmischung der City und des Wallringes setzt sich teilweise entlang der Magistra-
len fort, die vom Wallring ausstrahlen, in der Innenstadt-West die Rheinische Stral3e und die
Hohe Stral3e. Die Rheinische Stral3e ist pragend fur den Stadtbezirk (siehe Abbildung 8): sie
erstreckt sich von der Kreuzung am Westentor tber das Nahversorgungszentrum Unionviertel
nach Westen, Uiberquert an der Dorstfelder Briicke die trennende Bahntrasse. Sie markiert den
Verlauf der historischen HandelsstralRe Hellweg. Weiter verlauft sie durch das westliche Uni-
onviertel mit der angrenzenden Brachflache des friheren Industriebetriebes HSP, bevor sie
sich an der Emscherbriicke in den Dorstfelder Hellweg, der durch das Zentrum Unterdorstfelds
verlauft, und dessen sidliche Umgehungsstral3e teilt.

Pragend fur den gesamten innerstadtischen Bereich sind die parzellierten Blockstrukturen der
Griunderzeit. Durch die HauptstralRen und Bahnlinien werden sie in mehrere Viertel geteilt: das
City-nahe Klinikviertel im Nordosten, das Unionviertel westlich davon und das Kreuzviertel
sudlich der S-Bahn-Trasse (S4). Gepragt werden diese Viertel durch eine hohe bauliche
Dichte sowie soziale und funktionale Mischung. Im Klinikviertel sind die stadtischen Kliniken
als GroRstruktur beheimatet, im Unionviertel das Dortmunder U als Kunst- und Kulturzentrum
mit den umgebenden Neubauten, etwa dem Campus der Berufskollegs.
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Abbildung 7: Siedlungsstrukturen im Stadtbezirk Innenstadt-West
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D Geschlossene Siedlungsstruktur: Uberwiegend zusammenhéngende Bebauung; Blockstruktur;
straRenbegleitende Bebauung; einheitliche Gebaudehdhen; klar abgrenzbare Siedlungsrander

. = Aufgelockerte Siedlungsstruktur: tberwiegend offene Bauweise; Einfamilienh&user, Doppel-

haushélften, Reihenh&user; Bungalows mit einheitlichen Gebaudehéhen; ggf. GroBwohnsiedlun-

gen mit gro3ziigigen Abstanden

. » Industriell / gewerbliche Siedlungsstruktur: individuelle Baukérperanordnung; tiberwiegend of-

fene Bauweise; haufig historisch gewachsen; unterschiedliche Geb&udehthen; ggf. solitédre Hoch-

hauser; keine klaren Siedlungsrander

Streusiedlung / ,,Ausreifer“: i.d.R. Einfamilienhduser in offener Bauweise, historisch gewach-

sen; keine klaren Siedlungsrander

. = Sonderstandorte: solitare Geb&dudekomplexe mit besonderer Nutzung und Baustruktur

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Der westliche Teil des Kreuzviertels weist als einziger Bereich andere Baustrukturen auf (siehe
Abbildung 8). Neben den einheitlich gestalteten Reformbldocken (u.a. Althoffblock) aus der ers-
ten Halfte des 20. Jahrhunderts wird das Gebiet von aufgelockerte Zeilenbaustrukturen der
Nachkriegszeit gepréagt. Die Bebauungsdichte ist hier geringer als in den tbrigen innerstadti-
schen Vierteln. Am westlichen Rand des Kreuzviertels lag einst die Zeche Tremonia. Ein Teill
der Flache wurde als Industriegebiet nachgenutzt, was zu Konflikten mit der nahen Wohnbe-
bauung fuhrt. Ein anderer Teil wurde fir Wohnungsbau und die Anlage des Tremoniaparks
genutzt. Dieser Park erganzt die Grunstrukturen des innerstadtischen Bereichs, unter denen
vor allem der als Freizeitort beliebte Westpark und der Studwestfriedhof zu nennen sind. Eine
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raumliche Vernetzung im Sinne des radial-konzentrischen Freiraummodells ist allenfalls Gber
Stral3enbegleitgrin gegeben. Nordlich des Unionviertels liegt die Industriebrache des friiheren
Betriebes HSP, die nur noch von wenigen historischen Industriebauten bestanden wird. Die
ca. 52 ha groRRe Flache stellt ein wichtiges innerstadtisches Entwicklungsgebiet (,Smart
Rhino*) mit einem hohen Potential fur Dortmund dar. Dabei tragt die Entwicklung der Flache
auch zur besseren Vernetzung umliegender Stadtteile bei, insbesondere Dorstfelds, des Han-
fenviertels und des westlichen Unionviertels an der Rheinischen Straf3e. Auch fiir die Aufwer-
tung des nordlichen Emschertales bietet die Flachenentwicklung eine Chance.

Abbildung 8: von links nach rechts: westlicher Teil der City, Dortmunder U und Beginn der
Rheinischen StralRe; westlicher Teil Kreuzviertel und 6stliches Unionviertel; Unterdorstfeld
und Gewerbegebiet Dorstfeld-Nord

VIR

(Quielle: Luftbild, Stadt Dortmund, 2021)

Westlich der Emscher liegt der Stadtteil Unterdorstfeld (siehe Abbildung 8). Der historische
Kernbereich rund um den Dorstfelder Hellweg und den Wilhelmplatz weist die unregelmafi-
gen, dicht bebauten Blockstrukturen des alten Ortskerns auf. Westlich der Arminiusstral3e liegt
das stadtebaulich geordnete Erweiterungsgebiet des 19. Jahrhunderts. Der Baubestand ist
teilweise historisch. Zum Teil wurde der alte Baubestand ab den 1960er Jahren jedoch abge-
brochen und durch Neubauten ersetzt, die Uberwiegend in Zeilenbaustrukturen realisiert wur-
den. Stadtebaulich und bautypologisch fallt die Hochhaussiedlung ,Spicherner Dreieck” auf,
die heute als Fremdkdrper in Unterdorstfeld erscheint. Im Zentrum Oberdorstfelds liegt die
historische Zechensiedlung, die Anfang des 20. Jahrhunderts ,auf der griinen Wiese“ in offe-
ner Blockrandbebauung errichtet wurde. In der Nachkriegszeit wurden um diese herum Einfa-
milienhaus- und Zeilenbausiedlungen erganzt. Am ostlichen Rand stechen das Wohnhoch-
haus ,Hannibal“ heraus, das als Grof3struktur errichtet wurde, und die Bundesanstalt fir Ar-
beitsschutz und Arbeitsmedizin mit der zugehotrigen Deutschen Arbeitsschutz-Ausstellung
(DASA).

Dorstfeld ist neben diesen Wohnsiedlungsbereichen aber auch stark durch monofunktionale
Wirtschaftsflachen gepragt. Nordlich von Oberdorstfeld befindet sich — abgetrennt durch band-
artig angelegte Kleingartenanlagen — das grof3e Gewerbe- und Industriegebiet Dorstfeld-West.
Im Osten liegt derzeit eine grofRe Flache brach, auf der bisher Caterpillar, zuvor Orenstein &
Koppel unter anderem Baumaschinen herstellten. Auch Uberreste der alten Zeche Dorstfeld
sind hier noch erkennbar. Nordlich von Unterdorstfeld liegt das Gewerbegebiet Dorstfeld-Nord
(siehe Abbildung 8). Beide Gebiete sind zum Teil mit Fremdnutzungen, etwa Einzelhandel,
Vergniigungsstatten oder Wohnnutzungen, durchsetzt.
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Die bereits angesprochene Haupt-Bahntrasse von Dortmund in Richtung Bochum stellt eine
der zahlreichen Verkehrsachsen dar, die den Stadtbezirk durchschneiden und die Siedlungs-
bereiche voneinander trennen. Entlang der Bahntrassen haben sich zum Teil bereits vor Uber
100 Jahren einige von den gréRReren Siedlungsbereichen abgetrennte Splittersiedlungen ge-
bildet. Hierzu gehoéren die Wohnbereiche an der HochstralRe in Dorstfeld und am Hahnenmuh-
lenweg nordlich des Dortmunder Feldes sowie die Ansétze einer Blockrandbebauung an der
Heyden-Rynsch-Stral3e.

Ebenfalls durch Verkehrstrassen abgeteilt ist der Bereich um das Naturschutzgebiet Hallerey
mit dem durch Bergsenkungen entstandenen See. Ostlich des Sees wurden in den 1960er
und 1970er Jahren zwei Schulen realisiert, die heute eine ,Sonderstruktur im Stadtbezirk bil-
den, spater ergdnzt um eine Sporthalle und ein Tierschutzzentrum. Hier befindet sich auch die
Zufahrt zu dem im Stadtbezirk Huckarde liegenden Revierpark.

SchlieB3lich bilden auch noch die Westfalenhallen und das Stadion einen Sonderstandort im
Stadtbezirk Innenstadt-West. Die groRformatigen Bauten fir Sport, Messe und andere Veran-
staltungen liegen stidlich der B1/A40, die teils die sudliche Grenze des Bezirks bildet und ihn
teils durchschneidet. Entlang der B1 sind vor allem Blro- und Dienstleistungsnutzungen in
Grol3strukturen angesiedelt, wobei hier in den letzten Jahren auch das sogenannte ,Bers-
wordt-Karree” als kompakter Wohnstandort mit dem Schwerpunkt Mikroapartments realisiert
wurde.

Qualitaten Herausforderungen
=  Oberzentrum Dortmunder City = Geringer Grinflachenanteil in der City
= City teilweise verkehrsberuhigt » Hauptbahnhof / Hauptschiene Barriere zum

angrenzenden Stadtbezirk Innenstadt-Nord
= Westfalenhallen / Stadion Uberregional be-

deutsames Veranstaltungszentrum = Grol3flachige Schienenverkehrsflachen als
_ _ Barrieren, insbesondere in den westlichen
= Hohe Nutzungsdurchmischung im Kreuz- und nérdlichen Siedlungsbereichen

viertel, Klinikviertel und entlang der Rheini-

schen StraBe mit grunderzeitlichen | = Stark frequentierte Verkehrsachsen B1,

Blockstrukturen B54 und Rheinische Stral3e als Barrieren

im Siedlungsraum

= Brach gefallenes HSP-Gelénde als cityna-
hes Raumpotenzial (,Smart Rhino®) = Einbindung der Entwicklungsflache ,Smart

Rhino® in das Umfeld

= Entwicklungspotenziale am Hauptbahnhof
und im Umfeld
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Abbildung 9: Bestand und Handlungsempfehlungen Raumnutzung und Siedlungsstruktur
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Vermessungs- und

Katasteramt ABK)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:

= Angemessene! stadtebauliche Dichte bei
Vorhaben in zentraler Lage

= Durchlassigkeit der Bahntrassen erhthen
(Barrieren im Siedlungsbereich)

Spezifisch:

Oberzentrum Dortmunder City weiter star-
ken (Starkung der Nutzungsmischung und
Durchgriinung/Aufenthaltsqualitat)

o Entwicklung der Potenzialflachen am Dort-
munder Hauptbahnhof; Barrierewirkung zur
Dortmunder Nordstadt verringern

© Nutzungsmischung und  stadtebauliche

Dichte im Kreuzviertel, Klinikviertel und ent-
lang der Rheinischen Strafle erhalten und star-
ken

Geschlossene zum Teil historisch wertvolle
Blockstrukturen im gesamten Stadtbezirk er-
halten und aufwerten

Einbindung der Entwicklungsflache ,Smart
Rhino* ins Umfeld (Anbindung TU, Briicken-
schlag Dorstfeld)

! Die stadtebauliche Dichte wird nicht nur auf eine reine Dichtezahl (Grund- und Geschossflachenzahl
gemaf BauNVO) bezogen, sondern auch unter den Aspekten Lagegunst, Nutzungsvielfalt, Bauform,
Okologie, 6ffentlicher Raum, sozialer Kontext, Okonomie und Larm je nach Einzelfall betrachtet.
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4.1.2 Bevolkerung und Sozialstruktur

Zu einem vollstandigen Profil eines Stadtbezirks gehort auch die Analyse der Sozialstruktur.
Hierfir werden Bevolkerungsdaten untersucht, um ein Bild davon zu bekommen, welche Men-
schen im Stadtbezirk wohnen und welche Aufgaben dies mdglicherweise fir die Stadtplanung
mit sich bringt. Statistische Daten sind nicht immer einfach zu interpretieren: Die allgemeine
Bevolkerungsentwicklung etwa kann ein Zeichen daflr sein, wie attraktiv ein Stadtbezirk ist —
oder dafir, dass dort in den letzten Jahren viele neue Wohnbauflachen ausgewiesen wurden.

Von wesentlicher Bedeutung fur stadtplanerische Entscheidungen ist etwa die Altersstruktur —
so kdonnen Flachenbedarfe fir Schulen, Spielplatze oder Pflegeeinrichtungen prognostiziert
werden. Auch konnen Siedlungsbereiche identifiziert werden, in denen mdoglicherweise ein
Generationenwechsel bevorsteht — oder bereits im Gange ist. Dies betrifft viele vorstadtische
Einfamilienhausgebiete aus der Nachkriegszeit.

Daneben kdnnen Sozialdaten wie die Transferbezugs- und die Beschéaftigungsquote Auskunft
dariiber geben, welche Angebote in einem Stadtbezirk wichtig sind. Das Einkommen der Men-
schen kann etwa fir die Bereitstellung des Wohnraumangebots (z.B. bezahlbarer Wohnraum)
ein wichtiger Indikator sein.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Im Stadtbezirk Innenstadt-West leben 52.530 Menschen (Stichtag 31.12.2020), das sind 8,7
% der Dortmunder Gesamtbevélkerung. Die Einwohnerzahl der Innenstadt-West ist zwischen
2015 und 2020 um 2,0 % gefallen und steht damit im Gegensatz zum gesamtstadtischen Trend
(siehe Abbildung 10). Dies liegt darin begriindet, dass die relativ geringen Wanderungsge-
winne die negative natirliche Bevolkerungsentwicklung nicht auffangen kénnen. Den grofdten
Verlust hat der statistischen Bezirk Dorstfeld mit -4,7 % aufzuweisen. Auch die Raumung des
Hannibal-Wohnkomplexes im Jahr 2017 hat hierzu beigetragen, dort stehen seitdem tiber 400
Wohnungen leer. Auch die City hat einen relativ starken Einwohner*innenverlust zu verzeich-
nen (-1,6 %), dort wurden allerdings nach 2020 wiederum neue Wohnprojekte realisiert (Spar-
und Bauverein am Konigswall, BaseCamp an der Kampstraf3e), was diesem Trend entgegen
wirken sollte.

Abbildung 10: Entwicklung der Bevolkerungszahl Dortmunds (dunkelblau) und der Innenstadt-
West (hellblau) 2015-2020
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020)
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Nach der Innenstadt-Nord ist die Innenstadt-West mit einem Durchschnittsalter von 41,8 Jah-
ren der jingste Stadtbezirk Dortmunds. Die Altersgruppe der 18- bis unter 65-Jahrigen ist mit
einem Anteil von 70,3 % deutlich Gberprasentiert im Vergleich zur Gesamtstadt (63,3 %). Die
Anteile sowohl von Kindern und Jugendlichen wie auch von Senior*innen und Hochbetagten
liegen unter dem Dortmunder Schnitt. Demnach leben in der Innenstadt-West viele junge Er-
wachsene. Der Anteil dieser Gruppe wird mit der Eroéffnung weiterer Studierenden-Wohnein-
richtungen (etwa des BaseCamps, des Berswordt-Karrees und der Apartment-Anlagen am
Dortmunder U) noch weiter steigen. Fur den Zeitraum 2015-2020 hat die mittlere Altersklasse
allerdings einen Verlust von -2,6 % zu verzeichnen, vornehmlich durch Wanderungsbewegun-
gen. Die einzige Altersgruppe, die in diesem Zeitraum gewachsen ist, ist die der Hochbetagten;
dort gab es allerdings einen erheblichen Anstieg von 10,4 %. Damit bestand in den letzten
Jahren eine erhebliche Alterungstendenz in dem allgemein bislang jungen Stadtbezirk (siehe
Abbildung 11). Inwieweit die baulichen Entwicklungen dem entgegenwirken, wird sich in den
nachsten Jahren zeigen.

Abbildung 11: Entwicklung der Altersstruktur der Innenstadt-West 2015-2020

0-u.6J. -1,1% -
6-u.18J. -2.7% .
18-u.65J. -2,6% I
65-u.80J. -3,7% I
80J.u.4. I 10 4%

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020)

Das hochste Durchschnittsalter besteht im Unterbezirk Tremonia mit 46,8 Jahren bei einem
hohen Anteil an Hochbetagten (7,2 %); dort wurde Anfang der 2010er Jahre auch eine grol3e
Service-Wohnanlage fiir Senioren errichtet. Die absolut meisten Hochbetagten wohnen aller-
dings im Unterbezirk Westfalenhalle (6,1 %; 444 EW), der das 0stliche Kreuzviertel umfasst,
allerdings auch das Theodor-Flieder-Heim als groRe und traditionsreiche Pflegeeinrichtung in
Dortmund.
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Abbildung 12: Altersstruktur im Stadtbezirk Innenstadt-West
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Als Ausreil3er in die andere Richtung stellt sich der Unterbezirk Union mit einem Durchschnitts-
alter von nur 35,0 Jahren dar. Die meisten Kinder unter 18 Jahren leben im Unterbezirk Dorst-
feld; Dieser umfasst den ostlichen Teil Oberdorstfelds einschliellich der Geschosswohnbau-
ten um den Hannibal, aber auch das Wohnquartier Dorstfeld-Siid aus den 1980er Jahren.

Die Sozialdaten fallen im Stadtbezirk Innenstadt-West im Vergleich zum gesamtstadtischen
Durchschnitt durchweg positiv aus. Die Arbeitslosenquote liegt mit 10,0 % unter dem Dortmun-
der Schnitt von 11,5 %:; sie ist zudem im Zeitraum 2015-2020 auch leicht tberdurchschnittlich
gesunken (-0,5 % gegenliber -0,3 % gesamtstadtisch). Der Transferbezug (14,4 %) liegt eben-
falls unter dem Dortmunder Schnitt (16,4 %) und ist im selben Zeitraum deutlich Gberdurch-
schnittlich gesunken (-1,8 % gegenlber -0,7 % gesamtstadtisch). Die Beschéaftigungsquote
liegt — korrespondierend mit den anderen Daten — mit 58,6 % tber Dortmunder Schnitt (57,9
%); nur in den Bezirken Horde, Innenstadt-Ost, Brackel und Aplerbeck ist sie hdher. Sie ist in
der Innenstadt-West von 2015 bis 2020 mit +6,8 % tberdurchschnittlich angestiegen (Gesamt-
stadt +5,6 %).

Eine erhohte Arbeitslosenquote ist mit 19,2 % im Unterbezirk Union zu finden, bei einer gleich-
zeitig hohen Transferleistungsquote von 33,3 %. Allerdings war hier im Zeitraum 2015-2020,
in dem auch das Stadtumbauprojekt ,Rheinische Stralte* abgeschlossen worden ist (vgl. Ka-
pitel 4.2.2) eine Uberdurchschnittliche Reduzierung zu verzeichnen. Die Beschaftigungsquote
in diesem Unterbezirk liegt mit 42,8 % im Jahr 2020 zwar etwa auf Niveau der Innenstadt-
Nord, doch konnte auch in Bezug auf diese Statistik zwischen 2015 und 2020 eine deutliche
Steigerung um 8,9 % erreicht werden.
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Die mit Abstand niedrigste Arbeitslosenquote liegt demgegentiber im Unterbezirk Westfalen-
halle (der das 0Ostliche Kreuzviertel umfasst) mit nur 4,7 % vor, gefolgt von den Unterbezirken
Sudwestfriedhof (5,9 %) und Tremonia (6,9 %), die die weiteren Teile des Kreuzviertels bein-
halten. Diese drei Unterbezirke weisen auch allesamt eine hohe Beschaftigungsquote von
Uber 60 % auf (Stdwestfriedhof 64,9 %, Tremonia 63,0 %, Westfalenhalle 61,1 %). In den
Unterbezirken Dorstfelds sowie der City liegen die Sozialdaten zwischen diesen beiden Extre-
men.

Qualitaten

Herausforderungen

Die Sozialdaten fallen im Stadtbezirk Innen-
stadt-West durchweg positiver als im Ver-
gleich zum gesamtstadtischen Durchschnitt
aus

Sinkende Bevdlkerungszahlen seit 2015
(Sterbefalle / Wanderung)

Zunehmende Alterung des Stadtbezirkes

durch steigende Anzahl der Hochbetagten

= Uberdurchschnittlich steigende Beschéfti-
gungszahlen und Uberdurchschnittlich sin-
kende Arbeitslosen- und Transferleistungs-
quote im UBZ Union

=  Erhohte Anzahl an Kindern unter 18 Jahren
im UBZ Dorstfeld

= Erhohte Anzahl an Hochbetagten im UBZ
Westfalenhalle und Tremonia

= Erhohte Arbeitslosen- und Transferleis-
tungsquote sowie geringe Beschéftigung
im UBZ Union
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Abbildung 13: Bestand und Handlungsempfehlungen Bevolkerung und Sozialstruktur Innen-
stadt-West
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 31.12.2020, Kartengrundlage Stadt-
planwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung
Allgemein: Spezifisch:

Insbesondere in Bereichen mit einem hohen Q Beriicksichtigung der Kinder unter 18
Anteil an Senior*innen sollten die Anforde- Jahren (insb. im UBZ Dorstfeld) bei der
rungen an ein generationengerechtes Woh- Anpassung der sozialen Infrastrukturen (Be-
numfeld / Wohnraumversorgung in den Blick treuungs-, Bildungs-, Freizeitangebote)
genommen werden.
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4.2 Planerische Rahmenbedingungen — formell und informell

Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die im Stadtbezirk existierenden formellen und informel-
len Instrumente von Stadtentwicklung und -planung gegeben.

4.2.1 Formeller Rahmen der Dortmunder Stadtentwicklung

Die Darstellung und Auswertung der fir den Stadtbezirk vorliegenden formlichen Plane ist von
Bedeutung, da es sich hierbei um die aktuellen rechtsverbindlichen Grundlagen fur neue Pla-
nungen oder fur die Zulassung bzw. Umsetzung von Bauvorhaben handelt. Drei Planungsebe-
nen sind von vorrangiger Bedeutung und werden daher an dieser Stelle betrachtet: der Regi-
onalplan sowie die beiden Arten kommunaler Bauleitplane — Flachennutzungsplan und Be-
bauungsplan.

Der Landesentwicklungsplan NRW (LEP NRW) wird an dieser Stelle nicht dargestellt. Dieser
beinhaltet Uberwiegend allgemeine, noch nicht konkret auf einzelne Teilrdume bezogene Fest-
legungen. Auch seine kartographische Darstellung im Maf3stab 1:300.000 lasst in der Regel
keine direkten Riickschliisse fur die Stadtbezirksebene zu. Der LEP wird durch den Regional-
plan konkretisiert.

Regionalplan

Der Regionalplan legt die Ziele und Grundsatze der Raumordnung fir die Entwicklung der
Region und fir alle raumbedeutsamen Planungen und Maflinahmen im Plangebiet fest. Ziele
der Raumordnung sind fur die nachgeordneten Planungsebenen verbindliche Vorgaben in
Form von textlichen oder zeichnerischen Festlegungen. Grundsatze der Raumordnung wer-
den als Vorgaben fiir die nachfolgenden Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen — ins-
besondere auch der Stadte und Gemeinden — verstanden. Im Gegenzug flie3en Aussagen
von Flachennutzungsplanen und aktuelle Planungsvorhaben und Stellungnahmen der Kom-
munen in die Erarbeitung des Regionalplanes ein (,Gegenstromprinzip®).

Fur Dortmund ist derzeit als Regionalplan noch der Gebietsentwicklungsplan (GEP) Regie-
rungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt fir den Oberbereich Dortmund — westlicher Teil — rechts-
guiltig?. Seit Inkrafttreten im August 2004 erfolgten zwei Anderungen auf Dortmunder Stadtge-
biet.

Seit dem 21.10.2009 liegt die regionalplanerische Zustandigkeit nicht mehr bei der Bezirksre-
gierung Arnsberg, sondern beim Regionalverband Ruhr (RVR). Dieser arbeitet derzeit an der
erstmaligen Aufstellung des Regionalplanes Ruhr (RPR), der ein Gesamtplanwerk fir das
Ruhrgebiet bilden soll. Sobald der Aufstellungsbeschluss, gefasst ist, wird der Regionalplan
Ruhr den Gebietsentwicklungsplan der Bezirksregierung Arnsberg fir das Dortmunder Stadt-
gebiet ersetzen.

Der seit 2004 geltende Gebietsentwicklungsplan Arnsberg (siehe Abbildung 14) legt Unter-
und Oberdorstfeld einerseits sowie die Innenstadtviertel und die City andererseits als zwei
grol3flachige, zusammenhé&ngende Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) fest, wobei Unter-
dorstfeld im Westen, Norden und Osten von grol3flachigen Gewerbe- und Industriebereichen
(GIB) umgeben ist. Markant sind zudem bereits im Regionalplan die zahlreichen bestehenden

2 Der aktuell noch giiltige Gebietsentwicklungsplan ist einsehbar unter: https://www.bra.nrw.de/kommunalaufsicht-
planung-verkehr/regionalrat-und-regionalentwicklung/regionalplan-arnsberg/regionalplan-teilabschnitt-oberbe-
reich-dortmund-westlicher-teil/der-rechtswirksame-regionalplan
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Schienenverkehrstrassen, die den Stadtbezirk durchziehen. Als zum damaligen Stand erst ge-
plante und Ende 2013 in Betrieb genommene neue Verkehrstrasse beinhaltet der GEP die
Nord-Sud-Tangente Dorstfelder Allee (L 609n). Die inzwischen vorgesehene Neuentwicklung
des ehemaligen HSP-Geléndes spiegelt sich in diesem Planwerk hingegen noch nicht wider.
Es ist entsprechend noch als GIB festgelegt, wahrend der in Aufstellung befindliche Regional-
planentwurf bereits zukunftsorientiert ASB-Festlegungen fir eine neue, auch Flachen fir den
Wohnungsbau aufweisende Mischnutzung beinhaltet, um die Grundlage fiir die kommunale
Bauleitplanung zu schaffen.

Abbildung 14: Stadtbezirk Innenstadt-West im Gebietsentwicklungsplan Arnsberg 2004

Legende
Regionalplan (vereinfachter Auszug) Straien
j Allgemeine Freiraum- und
Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) Agrabereishe M@  Bestand, BedarfsplanmaBnahmen, Anschiubstell

m ASB fur zweckgebundene Mutzungen, u.a.: Waldbereiche o Bedarl‘lsplanmarsnahmen ohne
raumliche Festlegung

Ferieneinrichtungen und
. Freizeitanlagen [D:[] Schutz der Natur Schienenwege
Bereiche fiir gewerbliche und | | | Schutz der Landschaft und Bestand, Bedarfsplanmalnahmen
industrielle Nutzungen (GIB), u.a.: landschaftsorientierte Erholung —+ Haltepunkt Gberregionaler Verkehr
m GIB fur zweckgebundene Nutzungen Regionale Grinziige mmmn Bedarfsplanmalinahme ohne

raumliche Festlegung

(Quelle: Bezirksregierung Arnsberg, Gebietsentwicklungsplan Regierungsbezirk Arnsberg, Teilab-
schnitt Oberbereich Dortmund - westlicher Teil - 2004, eigene Hervorhebung)

Regionalplanerisch festgelegter Freiraum ist im Bereich Hallerey sowie im Emschertal zu fin-
den; beide Bereiche sind auch als Regionale Griinziige geschiitzt. Dieser regionale Griinzug,
der sich auch in den Bezirk Hombruch hineinzieht, ist derzeit allerdings ,verinselt* und nicht,
wie sonst ublich, mit dem tbrigen Netzwerk regionaler Grunziige verbunden. Ein Grund dafur
ist, dass das Emschertal auf Hoéhe von Unterdorstfeld stark verengt ist und hier keinen auf
Regionalplan-Ebene relevanten Freiraum darstellt.
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Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) steuert die Stadtentwicklung allgemein und stellt fir das ge-
samte Dortmunder Stadtgebiet in Grundzugen dar, welche Art der Bodennutzung (z.B. Woh-
nen, Gewerbe, Flachen fur die Landwirtschaft/ Naturschutz, Verkehr) flr seinen Planungsho-
rizont von circa 15 bis 20 Jahren geplant ist. Es sind einerseits bestehende Nutzungen und
andererseits beabsichtigte stadtebauliche Entwicklungen wie Baugebiete und Infrastrukturpro-
jekte fachubergreifend in einem Planwerk zusammengefasst. Damit gibt der Flachennutzungs-
plan, der auch als ,vorbereitender Bauleitplan® bezeichnet wird, die mittel- bis langfristige
raumliche Entwicklung der Stadt vor. Seine Inhalte richten sich nach den Vorschriften des 8 5
des Baugesetzbuches (BauGB).

Eine unmittelbare rechtliche Wirkung (Baurecht) kann aus dem Flachennutzungsplan, dessen
Darstellungen in Dortmund weitestgehend nicht parzellenscharf sind, nicht abgeleitet werden;
eine Ausnahme konnen Vorgaben fur bestimmte, sogenannte ,privilegierte“ Nutzungen im Au-
Benbereich sein (z.B. landwirtschaftliche Gebaude, Windenergieanlagen). Primar bildet der
FNP die verwaltungsinterne Vorgabe fir nachfolgende Bebauungspléne sowie fir Planungen
anderer Planungstrager. Eine Neuaufstellung sowie Anderungen des Flachennutzungsplanes
erfordern ein férmliches Planverfahren einschlieRlich der Beteiligung der Offentlichkeit.

Der aktuelle Flachennutzungsplan der Stadt Dortmund wurde am 31.12.2004 bekannt ge-
macht und damit rechtskraftig. Seitdem sind insgesamt 47 Verfahren zur Anderung abge-
schlossen worden. Bei 14 dieser Anderungen handelte es sich um sogenannte ,Berichtigun-
gen“ des Flachennutzungsplanes im Zusammenhang mit Bebauungsplanen der Innenentwick-
lung gemaR § 13a BauGB (Stand Juli 2022).

Entsprechend dem unterschiedlichen Mal3stab der Planungsebenen sind die Darstellungen
des Flachennutzungsplans (Maf3stab 1:20.000) der Stadt Dortmund von 2004 differenzierter
und Kleinteiliger als die des Regional- bzw. Gebietsentwicklungsplanes (Mal3stab 1:50.000).
Neben den weitlaufigen Wohnbauflachen sind so auch einige Gemischte Bauflachen (fur
Wohnnutzung und i.d.R. Gewerbe inklusive Bliros) erkennbar, etwa entlang der Rheinischen
Stral3e, der AuRenseite des Wallrings und der Hohen Stral3e.

AuBerdem unterscheidet der FNP zwischen Industrie- und Gewerbegebieten. Das bis 2015
vom Betrieb Hoesch-Spundwand und Profil (HSP) genutzte Areal ist als Industriegebiet dar-
gestellt (siehe Abbildung 15). Dabei wurde bereits 2004 das planerische Ziel aufgenommen,
zwischen dieser Flache und der Mischbauflache entlang der Rheinischen Stral3e langfristig
eine Grunstruktur zu schaffen. Auch wenn die Wiedernutzbarmachung des HSP-Gelandes
eine Anderung des Flachennutzungsplanes erfordern wird, kann dabei an dieses bereits seit
2004 bestehende Ziel angeknupft werden.

Die City ist weitestgehend als Kerngebiet dargestellt, wobei einige Bereiche mit spezifischen
Nutzungen herausgehoben sind, wie etwa die Thier-Galerie als Sondergebiet und das Stadt-
theater sowie Rathaus und Stadthaus als Gemeinbedarfsflachen. Die Teilbereiche der City mit
Wohn-Schwerpunkten im Nordosten und Nordwesten sind als Wohnbauflachen dargestellt,
was auch im Hinblick auf die Entwicklung der City relevant ist. Auch auf3erhalb der City wird
die zentrale Bedeutung des Stadtbezirks durch die vielen grof3flachigen Gemeinbedarfsfla-
chen (darunter die stadtischen Kliniken und die Bundesanstalt fir Arbeitsschutz und Arbeits-
medizin) deutlich.
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Im Flachennutzungsplan werden auch kleinteiligere Griunflachen, wie beispielsweise der
Stadtgarten in der City, der Westpark und der Tremoniapark, der Schulte-Witten-Park in Un-
terdorstfeld und die Kleingartenanlagen zwischen Oberdorstfeld und dem Gewerbegebiet
Dorstfeld-West als Grinflachen dargestellt. Land- und forstwirtschaftliche Flachen sind in die-
sem Stadtbezirk nicht zu finden.

Fur den Stadtbezirk Innenstadt-West wurden seit 2004 fiinf Anderungsverfahren (inkl. Berich-
tigungen) zur Rechtskraft gebracht®:

= Nr. 14 (parallel mit Aufstellung Bebauungsplan InW 125n — ehemalige Thier-Brauerei —)
= Nr. 17 (parallel mit Aufhebung Bebauungsplan InW 120 — Hauptbahnhof -)
= Nr. 55 (parallel mit teilw. Anderung Bebauungsplan InW 218 — ostl. Schnettkerbriicke —)

= Nr. 60 (parallel mit Aufstellung Bebauungsplan InW 221 VEP — Einzelhandelsstandort
Dorstfelder Hellweg / Arminiusstral3e —)

= Nr. 63B (Berichtigung gem. § 13a BauGB, Bebauungsplan InW 103, 4. And. —Tremonia-)

Aktuell sind keine weiteren Anderungsverfahren in Bearbeitung.

Die geringe Anzahl an FNP-Anderungen, die seit 2004 im Stadtbezirk Innenstadt-West vorge-
nommen wurden, ist auch darauf zurtickzufiihren, dass dort eine verhaltnismafig geringe An-
zahl an Bebauungsplanen fir umfassende Anderungen bisheriger Nutzungen aufzustellen wa-
ren. Viele Entwicklungen in der weitestgehend bebauten Innenstadt erfolgen innerhalb beste-
henden Planungsrechts oder nach § 34 BauGB (siehe unten). Fir andere Flachen, wie das
durch den Bebauungsplan InW 218 tberplante Daimler-Benz-Areal dstlich der Schnettkerbri-
cke, entsprach die Darstellung des Flachennutzungsplanes bereits den Inhalten des aufzustel-
lenden Bebauungsplanes oder einer entsprechenden Anderung eines bereits rechtskréaftigen
Bebauungsplanes. Nur flr wenige Einzelvorhaben, wie z.B. den Bau des Einkaufszentrums
Thier-Galerie, waren in den letzten Jahren umfassende Anderungen des Planungsrechts er-
forderlich.

3 Der Flachennutzungsplan in der derzeit giiltigen Fassung ist einsehbar unter:
https://geowebl.digistadtdo.de/OWSServiceProxy/client/fnp.jsp

34


https://geoweb1.digistadtdo.de/OWSServiceProxy/client/fnp.jsp

Abbildung 15: Stadtbezirk Innenstadt-West im Flachennutzungsplan Dortmund 2004

Legende
Flachennutzungsplan Gemeinbedarf - Wald Konzentrationszone
(vereinfachter Auszug) fur Windenergieanlagen
- Wohnbaufliche Industriegebiet Grunfidche - Stromtrassen
y Gewerbegebiet Ver- und Entsorgung OPNV-Verkniipfungs-
Dorfgebiet @ punkte
5 Sondergebiet StraRenverkehrsflache
[ Kemgebiet @ Stadtbahn-Haltestellen
Gemischte Baufldche Landwirtschaft Wasserwirtschaft —

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, eigene Hervorhebung, Stand: 06/2022)

Bebauungspléne, unbeplanter Innenbereich und Au3enbereich

Bebauungsplane werden aufgestellt, um die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstiicke
im Sinne einer geordneten, stadtebaulichen Entwicklung vorzubereiten und zu leiten (8 1
BauGB). Sie sind aus dem Flachennutzungsplan (s.0.) zu entwickeln. Wenn dieser flr ein
Gebiet z. B. Wohnbauflache darstellt, muss die Hauptnutzung im Bebauungsplan als Wohn-
gebiet festgesetzt werden. Der Bebauungsplan wird vom Rat der Stadt Dortmund als Satzung
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beschlossen* und enthélt Festsetzungen, die fir alle rechtsverbindlich sind, etwa zur zul&assi-
gen Nutzungsart (z. B. Wohngebiet, Gewerbegebiet) und zum Malf3 der baulichen Nutzung (z.
B. Geb&udehbhen).

Ein Bebauungsplan kann nur im Rahmen eines gesetzlich vorgegebenen Verfahrens aufge-
stellt, geandert, erganzt und aufgehoben werden. Ein Bebauungsplanverfahren erfordert um-
fangreiche Prifungen und Abstimmungen und beinhaltet auch die Beteiligung der Offentlich-
keit. Aufgrund der Komplexitat der Untersuchungs- und Abstimmungserfordernisse und der
politischen Beschlussgénge dauert ein solches Verfahren i. d. R. mehrere Jahre. Im Zuge ei-
nes Bebauungsplanes werden alle Anforderungen, Restriktionen sowie sich aufzeigende Be-
darfe im Zuge eines Bauvorhabens abschliel3end geprift und gegeneinander abgewogen.

Liegt kein Bebauungsplan — oder nur ein sogenannter ,einfacher Bebauungsplan® mit teilwei-
ser Regelung — vor, richtet sich die Zulassigkeit von baurechtlich relevanten Vorhaben nach
den Regelungen des § 34 BauGB (fur den ,unbeplanten Innenbereich®, also Siedlungsberei-
che ohne Bebauungsplan) oder § 35 (verbleibender ,Aufienbereich®). Im unbeplanten Innen-
bereich sind nach Prifung des Einzelfalls Bauvorhaben zu genehmigen, wenn sie sich nach
bestimmten, im Gesetz vorgegebenen Kriterien ,in die Eigenart der ndheren Umgebung® ein-
fugen. Ein haufiger Anwendungsfall ist die SchlieRung von Baullicken. Im AufRenbereich ist
das Bauen nur flr sogenannte ,privilegierte“ Nutzungen wie beispielsweise aus dem Bereich
der Landwirtschaft unter bestimmten Voraussetzungen moglich. Der Bau von Wohngebauden
istim AulRenbereich in der Regel nicht zulassig. Fur die Erganzung des Siedlungsrandes — die
sog. Arrondierung — oder die Entwicklung von Wohngebieten im Aul3enbereich ist daher die
Aufstellung eines Bebauungsplanes bzw. vergleichbarer Satzungen erforderlich.

Ein grofZer Teil der Flache des Stadtbezirks Innenstadt-West ist durch Bebauungsplane abge-
deckt (siehe nachfolgende Abbildung). Dabei handelt es sich teils um qualifizierte, teils um
einfache Bebauungsplane. Hinzu kommen in einigen Teilbereichen die sogenannten Durch-
fuhrungsplane aus der Zeit vor dem Baugesetzbuch, die nach den Vorschriften dieses Geset-
zes Ubergeleitet wurden und heute noch gelten.

4 Die rechtskréaftigen Bebauungsplane der Stadt Dortmund sind einsehbar unter: https://geoweb1.di-
gistadtdo.de/doris _gdi/mapapps4/resources/apps/stadtinformation/in-
dex.html?lang=de&vm=2D&s=100000&r=0&c=393522.60123131843%2C5707288.226956502&|=bebauungspine
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Abbildung 16: Bebauungsplane und Satzungen im Stadtbezirk Innenstadt-West
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Die grof3en Industrie- und Gewerbegebiete Dorstfeld-West und -Nord sind durch Bebauungs-
plane flachendeckend geregelt; diese differenzieren zwischen den verschiedenen Gebietsty-
pen mit unterschiedlicher Intensitat der Gewerbenutzung (Industriegebieten einerseits und Ge-
werbegebieten andererseits) und regulieren so zu einem bestimmten Grad auch die Bezie-
hungen zu benachbarten Wohngebieten. Auch Freirdume sind in der Innenstadt-West an meh-
reren Stellen bauleitplanerisch gesichert; so wurden etwa die Freiflachen westlich der Emscher
in einem planfeststellungsersetzenden Bebauungsplan (InW 207) im Zusammenhang mit ei-
ner StraRenbaumalRnahme als 6kologische Ausgleichsflachen fir diese festgesetzt.

Einfache Bebauungsplane, die nur einen Teil der baurechtlich relevanten Aspekte regeln, spie-
len in der Innenstadt-West eine grof3e Rolle. Beispielsweise ist ein Grof3teil der City durch den
Bebauungsplan InW 109 abgedeckt, der die zuldssigen Nutzungen regelt und dabei beispiels-
weise Vergnigungsstatten einschrénkt; Festsetzungen zum zulassigen Maf3 der baulichen
Nutzung trifft er aber nicht, dieses ist nach § 34 BauGB zu bemessen. Im Umfeld der westli-
chen Rheinischen Stral3e schlief3t ein einfacher Bebauungsplan Einzelhandelsnutzungen zum
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Schutz der Nahversorgungszentren aus. Auf3erdem wurden in den letzten Jahren zahlreiche
einfache Bebauungspléne aufgestellt, um im innerstadtischen Bereich und in Teilen Ober-
dorstfelds bei Neu- und Umbauten eine extensive Dachbegriinung als Reaktion auf die klima-
tischen Veranderungen (Stichwort ,Hitzeinseln®) vorzuschreiben.

Die historische Zechensiedlung Oberdorstfeld ist nicht nur als Denkmalbereich geschiitzt, son-
dern ergadnzend auch durch eine Gestaltungssatzung reguliert. So soll das Erscheinungsbild
dieser bedeutsamen Werkssiedlung geschiitzt und denkmalgerecht entwickelt werden. Durch
eine Gestaltungssatzung geregelt ist zudem die ebenfalls historische Siedlung Tremonia an
der Tremoniastral3e. Weitere entsprechende baurechtliche Satzungen bestehen im Bereich
des Westen- und Ostenhellwegs sowie des BriuckstraBenviertels zur Regulierung der Gestal-
tung von Werbeanlagen.

Qualitaten Herausforderungen

= keine gravierenden Problempunkte im Hin- | = fir Entwicklung des HSP-Gelandes ist
blick auf die Regionalplan-Neuaufstellung Rechtswirksamkeit des Regionalplans

. Ruhr und Anderung des FNP erforderlich
= nur wenige FNP-Anderungen seit 2004,

d.h. FNP weiterhin als aktuelle Planungs-
grundlage anwendbar

= groRer Teil des Stadtbezirks ist durch Be-
bauungsplane abgedeckt, wodurch stadte-
bauliche Zielvorstellungen umgesetzt wer-
den

= es bestehen Gestaltungssatzungen, die
historisch bedeutende Siedlungen schit-
zen (Zechensiedlung Oberdorstfeld, Tre-
monia) bzw. Werbeanlagen regeln (Osten-
und Westenhellweg, Briickstralie)

4.2.2 Informeller Rahmen der Dortmunder Stadtentwicklung

Wie die Analyse des bestehenden Planungsrechts dient auch die Zusammenstellung der Rah-
menplanungen, Stadterneuerungsmalfinahmen und Quartiersanalysen dazu, ein Bild Gber die
stadtplanerische Ausgangssituation im Stadtbezirk zu gewinnen. Hier stehen allerdings nicht
die rechtsverbindlichen Planwerke im Fokus, sondern die sogenannten ,informellen“ Planun-
gen und Untersuchungen, die nicht an eine feste Form und gesetzlich vorgegebene Aufstel-
lungsverfahren gebunden sind.

Eine Besonderheit stellt der Bereich der Stadterneuerung dar, der mit den Integrierten Hand-
lungskonzepten ebenfalls ein Planwerk ohne unmittelbare rechtliche Bindungswirkung bein-
haltet. Im Rahmen der Stadterneuerung kann auf Beschluss des Rates der Stadt aber auch
auf die formlichen Instrumente des besonderen Stadtebaurechts (8 136 ff BauGB, z.B. stad-
tebauliche Sanierungsmafinahmen, Stadtumbau) zuriickgegriffen werden. Zur Umsetzung
konkreter Projekte kénnen auf der Grundlage eines Integrierten Handlungskonzepts Stadte-
bau-Fordermittel beantragt werden.
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Rahmenplanungen im Stadtbezirk Innenstadt-West

Ein stadtebaulicher Rahmenplan ist ein informelles Planwerk der Stadtentwicklung, welches
im Vorfeld der rechtsverbindlichen Planung Potenziale aufzeigen und fir mogliche Konflikte
Lésungswege skizzieren kann. Es konnen unterschiedliche Methoden zur Ideenfindung und
Beteiligung genutzt werden. Bei komplexen Aufgabenstellungen dienen Rahmenplane der
Konkretisierung von Entwicklungszielen fir einen Bereich, dessen Abgrenzung sich nach den
individuellen Anforderungen vor Ort richtet. Dabei werden z. B. gestalterische, ordnende oder
auf Nutzungen bezogene Ziele festgelegt — jedoch ohne rechtsverbindlichen Charakter. Die
Verwaltung kann jedoch durch einen Ratsbeschluss beauftragt werden, bei der rechtsverbind-
lichen Planung die Vorgaben der Rahmenplanung zu bericksichtigen und, soweit méglich,
umzusetzen.

Fur den Stadtbezirk Innenstadt-West liegen mehrere beschlossene Rahmenplanungen vor;
andere, wie beispielsweise der Masterplan Platze, sind derzeit in Erarbeitung. Das Projekt
,Hauptbahnhofsumfeld Nord“ wird im INSEKT Innenstadt Nord 2030+ dargestellt; zwar liegt
das Projektgebiet teilweise auch im Bezirk Innenstadt-West, doch sind die Bezlige starker auf
die Nordstadt ausgerichtet. Das im Rahmen des Projekts beschlossene Sanierungsverdachts-
gebiet ist in Abbildung 27 dargestellit.

City-Konzept 2030

Das City-Konzept stellt die Grundlage fir die stadtebauliche Entwicklung der Dortmunder In-
nenstadt dar. Es wurde erstmalig 1983 aufgestellt, die aktuelle Fassung wurde 2014 vom Rat
der Stadt beschlossen. Ziel ist es, die Anziehungskraft der Innenstadt durch eine attraktive
Nutzungsmischung zu starken; als Handlungsfelder sind die Starkung des Einzelhandels, die
Festigung des Dienstleistungsstandortes, die Entwicklung des innerstadtischen Wohnens, die
Kultivierung des 6ffentlichen Raumes, der Ausbau des Kulturstandortes und die Erhéhung der
Gestaltqualitat benannt.

R&aumlich definiert das City-Konzept vier Bereiche der Dortmunder Innenstadt mit unterschied-
lichen Prioritaten (siehe Abbildung 17):

= City-Kern: Stadtebauliches Bild sowie Platz- und Wegegeflige durch auf die jeweiligen
Stadtrdume abgestimmte EinzelmalRnahmen entwickeln

= City-Kranz: hochwertigen und spezialisierten Einzelhandel starken, Wohnnutzung entwi-
ckeln, Vernetzung fu3gangerfreundlicher Zonen

=  Wallring: markante Eigenheiten des historischen Stadtraumes herausarbeiten, Vervoll-
standigen der Grinflachenanteile, Neuordnung des ruhenden Verkehrs

= City-Krone: markante Orte entlang des Walles als Stadttore (z.B. durch Ergdnzung von
Hochhaus-Ensembles) akzentuieren und als Silhouette ausbilden
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Abbildung 17: City-Konzept 2030: Zielkonzept
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 2014)

Die wesentlichen raumlichen Entwicklungsbereiche des City-Konzepts 2030 sind der Haupt-
bahnhof und sein Umfeld, der Bereich um Burgtor und Burgwall, der Platz von Rostow am Don
und seine Umgebung sowie das Dortmunder U im Unionviertel. All diese Bereiche grenzen
unmittelbar oder zumindest teilweise an den Bereich des Walles und sind fir die Entwicklung
der ,City-Krone* von Bedeutung. Entsprechend ist im City-Konzept auch die Erganzung von
Hochh&usern an der Kreuzung Burgwall/ Burgtor sowie am Platz von Rostow am Don vorge-
sehen; auch entlang des sudlichen Bahnhofs-Vorplatzes soll ein Hochhaus-Ensemble entste-
hen. In mehreren Bereichen sind entsprechende Projekte aktuell in der Diskussion oder in
konkreter Vorbereitung. Um das Dortmunder U herum ist die Entwicklung seit 2014 weit fort-
geschritten, hier sind nahezu alle Baufelder inzwischen realisiert.

Masterplan Platze

Die offentliche Raume, insbesondere Platze und pragende Stralenrdume, stellen einen wich-
tigen Faktor fir die Attraktivitat der Innenstadt dar. Sie sind identitatsstiftend und maRgeblich
fur die Atmosphére in der City verantwortlich. Um diese Raume qualitatsvoll und multifunktio-
nal zu entwickeln und die unterschiedlichen Nutzungs- und Gestaltungsanspriiche im Sinne
eines vertraglichen Miteinanders zu ordnen, wurde 2019 der Prozess zur Erarbeitung eines
.Masterplans Platze" nach Beschluss durch den Rat begonnen.
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Ziel ist die Erarbeitung eines Gestaltungshandbuches als praktikabler Leitfaden fur die pra-
genden Stadtraume der Dortmunder City. Hierflr soll ein geblindeltes, aber rdumlich differen-
Ziertes Ubergeordnetes Leitbild fur die City entwickelt werden. Die Ziele der unterschiedlichen
Mafinahmen und Konzepte, die fir die City bestehen, sind dabei zu berlcksichtigen und auf-
einander abzustimmen. Gegebenenfalls sind auch Partizipationsprozesse zu biindeln bzw. zu
koordinieren. In einem zweiten Schritt ist die Uberfiihrung in férmliche Instrumente wie z.B.
eine Gestaltungs- oder eine Sondernutzungssatzung zu prufen.

Durch die Verwaltung wurden zur Vorbereitung die relevanten Platz- und StraRenrdume iden-
tifiziert und kategorisiert. Nach einem Burgerdialog im Juli 2019 erfolgte die Vergabe an ein
externes Buro. Die inhaltliche Erarbeitung begannim November 2021 und soll etwa anderthalb
Jahre dauern.

Abbildung 18: Kategorisierung 6ffentlicher Raume in der Dortmunder City zur Vorbereitung der
Erarbeitung des Masterplans Platze

Emissionsfreie Innenstadt und Griner Wall / Griine City

Das Projekt ,Emissionsfreie Innenstadt® ist der Kurztitel der Umsetzungsstrategie ,Stadtluft ist
(emissions-)frei — Dortmunds Einstieg in eine emissionsfreie Innenstadt’. Es handelt sich um
ein von der Europaischen Union gefordertes Projekt zur Reduzierung der Treibhausgasemis-
sionen im StraBenverkehr. Die Stadt Dortmund folgt damit einem Wettbewerbsaufruf des Lan-
des NRW. Der Forderzeitraum lief vom 01.05.2019 bis zum 31.12.2022.
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Ziel des Projektes ist es, die Menschen zu bewegen, moglichst viele Wege in die Dortmunder
Innenstadt zu Ful3, per Fahrrad, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder elektrisch angetrieben
zurtickzulegen. Dazu wurden unter den vier Leitthemen ,City“, ,Wall“, ,Achsen® und ,Quartier*
16 EinzelmalRnahmen entwickelt und umgesetzt, die das Umsteigen vom Auto auf klima-
freundliche Verkehrsmittel vorantreiben. Hierzu gehéren bauliche MaRnahmen, Planungspro-
jekte, MalRnahmen zu Mobilititsmanagement, zu Elektromobilitat sowie Offentlichkeitsbeteili-
gung und Kommunikation. Beispiele sind die Einrichtung eines temporéren Mikrodepots am
Ostwall fur emissionsfreien Lieferverkehr in der City, der Umbau des Schwanen- und Ostwalls
zum fahrradfreundlichen Radwall, die Gestaltung der Arndtstralle sowie der Stral3e Lange
Reihe als Fahrradachsen sowie Mobilititsmanagement an innerstadtischen Kindertagesstat-
ten und Schulen, um klimafreundliche Mobilitat von klein auf zu vermitteln. Kommuniziert wur-
den diese Maflinahmen crossmedial mit Aktionen, Veroffentlichungen und Werbemitteln im
Rahmen einer breit angelegten Marketingkampagne unter dem Slogan ,UmsteiGERN — Du
steigst um. Dortmund kommt weiter.*

Ebenfalls im Rahmen des Projekts erarbeitet wurde ein Konzept zur Durchgriinungsplanung
fur die Dortmunder City mit dem Titel ,,Griner Wall/Grine City“ (siehe Abbildung 19). Dieses
beinhaltet MalRnahmen zur Reduzierung der klimawandelbedingten stadtklimatischen Belas-
tungssituation in der Innenstadt und soll sowohl der Bindung von Luftschadstoffen als auch
der Steigerung der Aufenthaltsqualitat dienen.

Abbildung 19: Nahziel — MaZnahmen; Griine City/Griner Wall
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(Quelle: Kienleplan GmbH, 2021)

Modellrechnungen veranschaulichen die temperaturbedingten Effekte der MaRnahmen und
ermitteln die Temperaturunterschiede in drei unterschiedlichen Szenarien (aktuelle Situation,
Maflnahmen auf 6ffentlichen Platzen und an 6ffentlichen Gebauden, auf 6ffentlichen und pri-
vaten Flachen). Raume in der Innenstadt wurden verschiedenen Kategorien zugeordnet (z. B.
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QuartiersstralRe, Platze, ErschlieBungsstral3e), um passgenaue Handlungsbedarfe und Mal3-
nahmen abzuleiten. Malinahmen umfassen beispielsweise Baumpflanzungen, Dach- und Fas-
sadenbegriinung, aber auch technischen Sonnenschutz, der beispielsweise auf dem Hansa-
platz denkbar ist. Mit dem Durchgriinungsplan ist eine wesentliche Grundlage geschaffen, um
darauf aufbauend konkrete MalRBnahmen fir eine klimaresiliente City zu entwickeln. Auch sind
wichtige Hinweise formuliert, die bei Neu- und Umbauten bertcksichtigt werden sollten.

Messe- und Veranstaltungszentrum Strobelallee

Dortmund verfugt mit den Westfalenhallen tber ein Veranstaltungszentrum von internationa-
lem Rang, direkt benachbart liegen der Signal-lduna-Park mit ebenfalls gro3er Strahlkraft, das
Stadion Rothe Erde und weitere Sportanlagen. Bereits 2002 wurde ein Rahmenplan fir das
»Veranstaltungszentrum Westfalenhallen® erarbeitet, um den zusatzlichen Anspriichen an Fla-
chen- und Funktionsablaufen eines solchen Veranstaltungszentrums angemessen zu begeg-
nen. Hieraus hervorgegangen ist etwa die (bisher teilweise erfolgte) Verlagerung der Kleingar-
tenanlage ,Ardeyblick®; an dieser Stelle war ein identitatsstiftender Hochpunkt vorgesehen,
der aber bis heute nicht realisiert worden ist.

Abbildung 20: Rahmenplan Messe- und Veranstaltungszentrum Strobelallee

‘Rahmenplan” Stand 18.02.2019
Messe- und Veranstaltungszentrum |

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 2019)

Aufgrund der sich weiter entwickelnde Anspriiche und Rahmenbedingungen wurde eine neue
Rahmenplanung fir das ,Messe- und Veranstaltungszentrum Strobelallee” erarbeitet und
2019 beschlossen (siehe Abbildung 20). Ziel ist es, den Standort als attraktives Eventzentrum
mit eigener Identitat und Aufenthaltsqualitat fur alle Altersgruppen zu starken. Hierzu soll unter
anderem eine bauliche Erneuerung und Entwicklung im Gebaudebestand der Westfalenhallen
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erfolgen. Auch die Verbesserung der Verkehrssituation und die Aufwertung der Freiflachen
sind Bestandteile des Konzeptes. So wird die Strobelallee, die zwischen den Hallen und dem
Stadion verlauft, aktuell in eine ,Erlebnismeile“ umgestaltet. Anstelle einer trennenden Ver-
kehrsachse soll hier — auch unter Einbeziehung der angrenzenden Griinflachen — ein attrakti-
ver Eventbereich entstehen.

Auch hochbauliche Mal3nahmen sind Teil der Rahmenplanung. Dazu gehort etwa ein optiona-
ler mehrgeschossiger Neubau nordlich der Eissporthalle, der den 6stlichen Vorplatz der denk-
malgeschitzten Westfalenhalle 1 neu fassen soll. Dieser Vorplatz, der heute vor allem Park-
platz ist, wirde ebenfalls neu organisiert und umgestaltet werden. Der in der Rahmenplanung
von 2002 noch angedachte Hochpunkt im Westen ist nicht mehr Teil des Konzepts; hier ist
nun eine Kombination aus Kongresshotel und Logistikflache vorgesehen.

Stadtebauliche Rahmenplanung Bundesstral3e 1 in Dortmund

Die stadtebauliche Rahmenplanung fiir das Umfeld der in West-Ost-Richtung durch Dortmund
verlaufenden Bundesstral3e B1 (heute teilweise zur Autobahn A 40 ausgebaut und umgewid-
met) wurde im Jahr 2003 beschlossen. Sie entwirft ein stadtebauliches Leitbild als gemeinsa-
men Handlungsrahmen fiir zukinftige Planungen und Maflinahmen entlang der tUberdrtlichen
Verkehrsachse, die fir viele Menschen, insbesondere Durchreisende, das Bild Dortmunds
pragt (siehe Abbildung 21).

Abbildung 21: Rahmenplanung B1, Abschnitte zwischen Emschertal und Hauptfriedhof

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 2003)

Zu diesem Zweck bildet die Rahmenplanung eine Abfolge von Abschnitten mit jeweils eigener
Qualitat und Identitat (,Leitthemen®) und ordnet diesen konkrete Nutzungs- und Gestaltungs-
Ziele zu. Die Rahmenplanung war und ist Grundlage fir nachfolgende Bebauungsplane, die
die stadtebauliche Ordnung und Entwicklung entlang der B1 verbindlich regeln. Inhalte des
Rahmenplanes sind die Nutzungen und Baustrukturen entlang der B1, Verbindungen utber die
trennende Bundesstral’e hinweg sowie Freirdume entlang der Strecke und sich ergebende
Blickachsen von der B1 in diese Freirdume. In der Innenstadt-West ist hier das Emschertal zu
nennen.
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Fir die Innenstadt-West ist vor allem der Abschnitt mit dem Titel ,Dortmunder Mischung” zwi-
schen Schnettkerbriicke und Méarkischer Strafl3e von Bedeutung. Dieser istim Stiden vornehm-
lich von Solitaren und GrofRstrukturen wie etwa dem Westfalenhallen-Komplex gepragt, wah-
rend im Norden die Innenstadt-Quartiere beginnen. Ziele fir diesen Abschnitt sind einerseits
die Erhaltung von Blickfenstern in die offene durchgriinte Stadtlandschaft auf der sidlichen
Seite, andererseits die ,Bildung einer geschlossenen Raumkante mit einer klaren baulichen
Fassung als noérdliche Begrenzung des Rheinlanddammes®; dabei sollen an den Gelenkpunk-
ten Wittekindstral3e und Méarkische StralRe markante Tore zur Innenstadt entstehen.

Gerade in dem Bereich zwischen der Schnettkerbriicke und den Westfalenhallen sind heute
noch ungenutzte Baupotenziale zu finden. Der Rahmenplan sieht dort die Nutzungen Bro,
Dienstleistungen, Hotel und Kongress vor, westlich des Knotenpunktes mit der Wittekindstral3e
in Form eines Hochhauses mit bis zu 20 Geschossen. Mit dem Bebauungsplan InW 218 —
Ostlich Schnettkerbriicke — besteht hierflir auch bereits verbindliches Baurecht im Sinne der
Rahmenplanung. Die im Rahmenplan benannte Potenzialflache im Eckbereich nordlich der
B1, ostlich der WittekindstralRe ist hingegen in den letzten Jahren mit einem neuen Wohnquar-
tier bebaut worden.

Stadterneuerung im Stadtbezirk Innenstadt-West

Die Stadterneuerung entwickelt gebietsbezogene, integrierte Handlungsprogramme mit dem
Ziel, Stadtteile unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher, stadtklimatischer, stadtebaulicher, so-
zialer und demografischer Aspekte zu entwickeln und den Wohn- und Lebenswert nachhaltig
zu erhalten. Die Finanzierung erfolgt Gber Stadtebauférdermittel der EU, des Bundes und des
Landes NRW sowie ergdnzende kommunale Mittel. Als koordinierende Stelle initiiert und stellt
die Stadterneuerung zur erfolgreichen Umsetzung der Konzepte die erforderliche Zusammen-
arbeit zwischen den Fachbereichen der Verwaltung und externen Partnern sicher.

Sanierungsgebiet City und City 2.0

Die Dortmunder City ist einem steten Wandel unterworfen und steht darum schon seit langerer
Zeit im Fokus der Stadterneuerung. Die Sanierungssatzung fur den City-Bereich wurde 1990
beschlossen. Zwischenzeitlich erfolgte tiber Anderungen der Satzung eine Priorisierung des
BriickstraRenviertels, die 2014 abgeschlossen wurde. Die Sanierung der City wird derzeit aus
dem Programm ,Aktive Stadtzentren® geférdert, die Laufzeit endet 2025. Die aktuelle Grund-
lage ist das Integrierte Handlungsprogramm City 2.0, das 2015 auf Basis des Konzepts ,City
2030“ beschlossen wurde. In Verbindung mit dem aktuellen Prozess zum Anstol3 eines Ci-
tymanagements und dem neu aufzustellenden integrierten Handlungskonzept sollen perspek-
tivisch weitere MaRnahmen zur Cityentwicklung auf den Weg und in die Umsetzung gebracht
werden.

Mit der Sanierung und dem Umbau des ehemaligen AOK-Gebaudes am Kénigswall und der
Errichtung des Baukunstarchivs NRW im ehemaligen Museum am Ostwall wurden zwei stadt-
teilpragende TeilmalRnahmen aus dem Handlungsprogramm City 2.0 bis Ende 2018 abge-
schlossen. Der denkmalgerechte Umbau des Gesundheitshauses an der Hévelstral3e in ein
um weitere Nutzungen erganztes Hotel lauft derzeit. Lediglich mit der Platzgestaltung des Ma-
rienkirchhofs und der Umgestaltung des Ostwallparks wurde noch nicht begonnen.

Eine zentrale MalRnahme zur Weiterentwicklung der City ist der ,Boulevard Kampstralle®.
Nach der Verlagerung der Stadtbahn in den Ost-West-Tunnel wurde hiermit auf Basis des
Gestaltungskonzepts des Buros Atelier Fritschi + Stahl, das 1999 in einem stadtebaulichen
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Wettbewerb ausgewahlt wurde, begonnen (siehe Abbildung 22). Die Umgestaltungen des Bri-
derwegs im Osten, des westlichen Teils der Kampstrafl3e sowie des Petrikirchumfeldes konn-
ten bis 2015 weitgehend abgeschlossen werden. Allerdings steht die Realisierung des zentra-
len Bereichs zwischen Petrikirche und Reinoldikirche noch aus. Aus verschiedenen (etwa bau-
technischen oder organisatorischen Griinden) kam es hier zu Verzégerungen. Die lange Zeit-
spanne machte Anpassungen der Planung an aktuelle Herausforderungen ebenso erforderlich
wie eine Neubeantragung von Stadtebauférdermitteln. Der Abschluss der Umsetzung ist fur
2029 avisiert.

Abbildung 22: Stadtebauliches Konzept fiir den ,Boulevard Kampstral3e*
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, 1999)

Aufgrund des aktuell stark fortschreitenden Strukturwandels im Einzelhandel, der weiterhin
eine Kernfunktion der City darstellt, und um den auch daraus resultierenden Veranderungs-
prozessen in der Innenstadt besser begegnen zu kénnen, hat der Rat der Stadt 2021 den
Beschluss gefasst, den Auftrag fir den Prozess zum Anstol3 eines Citymanagements zur ver-
geben. Mit dem Prozess, der aus dem Sofortprogramm Innenstadt NRW geférdert und vom
Dortmunder Buro Stadt + Handel bearbeitet wird, werden konkrete Handlungsempfehlungen
fur die zukinftige City- und Quartiersentwicklung formuliert und Impulse fir die Fortentwick-
lung der Dortmunder Innenstadt gesetzt.

Die Cityentwicklung ist dabei als Gemeinschaftsaufgabe zahlreicher 6ffentlicher wie privater
Akteure zu verstehen. Eine starkere Multifunktionalitat, Lebendigkeit und damit Attraktivitat der
City kann nur gelingen, wenn die Cityentwicklung als aktiver Transformationsprozess unter
Einbeziehung aller relevanten Akteure verstanden wird. Daher werden sdmtliche Arbeitser-
gebnisse gemeinsam mit den privaten und offentlichen Akteur*innen der City entwickelt.

Neben einer Gbergeordneten Entwicklungsperspektive fur die City ist die Identifizierung von
Quartieren innerhalb der Innenstadt ein wesentlicher Ansatz des laufenden Prozesses. Fir die
Quartiere wurden eigenstandige Profile herausgearbeitet und Zukunftsbilder entwickelt, so
dass eine ,Arbeitsteilung® innerhalb der City gestarkt wird (siehe Abbildung 23). Dies hat wei-
terhin den Vorteil, dass die verschiedenen Akteure, die fur die City-Entwicklung wichtig sind
und die bei der Entwicklung des Konzeptes einbezogen wurden, eine gemeinsame Vorstellung
der Zielrichtung fir ,ihr* Quartier haben und sich auch bei der Umsetzung stéarker mit den
Projekten identifizieren und diese aktiv mit gestalten kénnen.
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Abbildung 23: Die neun Innenstadt-Quartiere im Uberblick

(Quelle: Stadt+Handel, Stand: 03.08.2022)

Der Zwischenbericht aus Juni 2022 enthélt die Abgrenzung und die Zukunftsbilder der neun
Innenstadt-Quartiere. Der AnstoB3prozess zum Citymanagement lauft bis Ende 2022. Ziel ist
es, im Anschluss ein dauerhaftes Citymanagement zu etablieren, um die Prozesse der Innen-
stadt weiterhin zu bindeln und in Verbindung mit einem neu aufzustellenden integrierten
Handlungskonzept in die Projekt- und MaRhahmenumsetzung zu gehen.

Erganzend wird aus dem Sofortprogramm Innenstadt NRW die Erstellung von Machbarkeits-
studien zur Nachnutzung von EinzelhandelsgroRimmobilien geférdert, um fir leerstehende
oder untergenutzte Handelsimmobilien langfristig tragfahige Nachnutzungsperspektiven zu
entwickeln. Fir die ehemalige Kaufhausimmobilie auf dem Westenhellweg wurde unter Feder-
fuhrung der Wirtschaftsférderung ein entsprechender Auftrag im November 2021 an die
REALACE, Berlin vergeben. Das Konzept liegt seit Mitte 2022 vor.

Weiterhin werden aus dem Sofortprogramm Maflnahmen zur ,Schaffung von Innenstadt-Qua-
litaten/ Stadtgrin® entwickelt und umgesetzt. Zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und zur
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat sollen mobile, ,grine Stadtmdbel“ an verschiedenen Orten
der City aufgestellt werden. Ziel ist es, die bepflanzten Mdbel im Frihjahr 2023 erstmalig auf-
zustellen und wechselnd an unterschiedlichen Standorten in der Stadt zu préasentieren. Als
weitere MalRBnahme werden in Kibeln gesetzte mobile ,Pop-up-Baume* in den zentralen Be-
reichen der City aufgestellt, um die derzeit unbegriinten, hoch versiegelten City-Bereiche kli-
matisch und gestalterisch aufzuwerten. Dartber hinaus werden derzeit die Seitenwénde der
Einfahrt zur Tiefgarage Hansaplatz mit kiinstlerischen Wallpaintings gestaltet, um auch hier
eine Aufwertung des Raumes zu erreichen.
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Stadtumbau Rheinische Stralle

Von 2008 bis 2018 wurde in der Innenstadt-West das Stadtumbau-Projekt ,Rheinische Strale®
durchgefiuhrt. Das ca. 155 ha grol3e Gebiet erstreckte sich vom Wallring und dem Dortmunder
U im Osten bis zur Emscher im Westen und wurde von der Rheinischen Stral3e als wichtiger
Magistrale durchzogen. Der Teil dstlich der Dorstfelder Briicke war historisch von mehreren
Brauereien gepragt, wovon noch das Dortmunder U zeugt. Der westliche Bereich wurde bis
2015 durch den Betrieb Hoesch Spundwand und Profil (HSP) raumlich dominiert; der Union-
Gewerbehof stellt hier auch weiterhin einen wichtigen Ankerpunkt dar.

Ziele des Stadtumbaus waren die stadtebauliche Aufwertung und Starkung des innerstadti-
schen Wohnens, die Sicherung und der Ausbau von Gewerbenutzungen und Arbeitsplatzen
sowie die Imageverbesserung und Schaffung einer eigenen Identitat fir das Quartier. Letzte-
res erfolgte im Prozess durch die verstarkte Platzierung des Namens ,Union-Viertel“. Der Cha-
rakter des Quartiers hat sich durch den elf Jahre andauernden Stadtumbau gewandelt.

Abbildung 24: Neugestaltung der Arkaden an der Rheinischen Stral3e

(Quelle: Gorecki, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Flankierend zur Entwicklung des Dortmunder U und seines Umfeldes fiir das Kulturhauptstadt-
jahr 2010 wurden 29 EinzelmaRRnahmen zur Beseitigung stadtebaulicher Missstande durchge-
fuhrt, wobei durch die Verknlpfung 6ffentlicher und privater Investitionen Entwicklungsimpulse
gesetzt wurden. Die MalRnahmen umfassten etwa die Aufwertung von 6ffentlichen Raumen,
die Verbesserung der Erholungs- und Freizeitmdglichkeiten, die Unterstlitzung der sozialen
und kulturellen Infrastruktur und die Aktivierung und Organisation des Vor-Ort-Engagements.
Konkret wurden beispielsweise ein Quartierscafé erdffnet, ein Bolzplatz saniert und Beratungs-
leistungen etabliert. Private Eigentimer*innen haben Fassaden saniert, zum Teil sind Wand-
malereien entstanden.

Smart Rhino und Emscher nordwarts (IGA 2027)

Die beiden Zukunftsprojekte ,Smart Rhino® (fir das ehemalige HSP-Areal) und ,Emscher nord-
warts” (im Rahmen der Internationalen Gartenausstellung, die 2027 im Ruhrgebiet stattfindet)
knupfen rAumlich an das Stadtumbaugebiet Rheinische Straf3e an. Die Entwicklungsoptionen
haben sich durch die SchlieBung des stahlverarbeitenden Betriebes HSP im Jahr 2015, die
viele Arbeitsplatze gekostet hat, und den Zuschlag fur die Ausrichtung der IGA 2027 im Ruhr-
gebiet Ende 2016 ergeben. Die Planungen laufen seit diesem Zeitraum. Das Motto der IGA ist
weit gefasst und lautet ,Wie wollen wir morgen leben?“. Unter dem Titel ,Emscher nordwarts*
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plant die Stadt Dortmund, eine vernetzte Freiraumstruktur entlang der Emscher von der Rhei-
nischen StralRe im Siden bis zum Deusenberg im Norden zu entwickeln, wobei sich das
Haupt-Ausstellungsgelande nérdlich der Zeche und Kokerei Hansa befinden wird. Im Stiden
bildet allerdings das zu entwickelnde HSP-Gelande einen zweiten Pol.

Abbildung 25: Emscher nordwérts Rahmenplanung
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(Quelle: Stadt Dortmund, Reicher Haase Assoziierte und Planergruppe Oberhausen, 2018)

Hier soll der Zukunftsstandort ,Smart Rhino* entstehen. Angedacht ist die Entwicklung eines
Lebens-, Wissens- und Technologieparks in zentraler Lage sowie eines klimafreundlichen
Stadtquartiers mit verkehrsvermeidendem Mobilitdtskonzept; hierzu werden die Anbindung an
das Stadtbahnnetz wie auch der Ausbau der H-Bahn geprift. Teil des von der Stadt Dortmund
und der privaten Flacheneigentliimerin vorgeschlagenen Konzepts ist zudem die Zusammen-
legung der Standorte der Fachhochschule Dortmund auf dem HSP-Areal; die finale Entschei-
dung des Landes NRW steht allerdings noch aus. AnschlieBend soll ein Realisierungswettbe-
werb ausgeschrieben werden.

Ein Ziel der Entwicklung ist es, Synergieeffekte durch die Entwicklung der Brachflache auf die
angrenzende Quartiere zu Ubertragen und Potenziale der zentralen Lage und guten infrastruk-
turellen Anbindung zu nutzen. Zu diesem Zweck wurde im Sommer 2021 die Einleitung von
vorbereitenden Untersuchungen zur Prifung der Sanierungsbediuirftigkeit nach dem besonde-
ren Stadtebaurecht beschlossen. Dabei wurde der Kern Unterdorstfelds ebenso mit einbezo-
gen wie der westliche Teil des Unionviertels entlang der Rheinischen Stral3e. Erganzend und
parallel wurde eine Vorkaufsrechtssatzung erlassen, um das Erreichen der Sanierungsziele
zu sichern. Neben diesen formlichen Instrumenten wird mit der Erarbeitung eines Integrierten
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Handlungskonzepts aber vor allem auf Bewohnerpartizipation und einen themenubergreifen-
den Konzeptansatz abgestellt, um etwa Funktionsverlusten, Emissionsbelastungen, geringen
Aufenthalts- und Freiraumqualitdten sowie Defiziten im Geb&udebestand zu begegnen.

Stadtumbau Dorstfeld

Dorstfeld ist ab 2012 in den Fokus der Stadterneuerung geriickt, da durch Aktivitdten der
rechtsextremen Szene das Image und die Lebensqualitat des Stadtteils, der als Wohnstandort
beliebt und durch historische Baustrukturen geprégt ist, beeintrachtigt wurden. Das vorhan-
dene birgerschaftliche Engagement galt es zu starken und durch verschiedene MalRnahmen
der Verwaltung zu unterstiitzen. Hierzu wurden ab 2012 mehrere Birger*innendialoge durch-
gefuhrt. Als eine daraus resultierende MalRnahme wurde 2016 ein Integriertes Handlungskon-
zept fur den Stadtumbau Dorstfelds erarbeitet.

Hierin wurden zwei MaRhahmen identifiziert, die zur Stadtebauférderung angemeldet wurden.
Zum einen handelte es sich hierbei um ein Hof- und Fassadenprogramm fiir die denkmalge-
rechte Aufwertung der Werkssiedlung Oberdorstfeld. Dieses Programm wurde zum Jahres-
wechsel 2021/22 erfolgreich abgeschlossen. Als zweite MalRnahme wurde die Realisierung
eines Burger*innen- und Begegnungszentrums fiir den Stadtteil als forderfahige MaRnahme
herausgestellt. Mit diesem Zentrum soll unter anderem den aktiven Dorstfelder Vereinen eine
neue Heimat gegeben werden. Als Standort wurden die Kauen-Gebaude der brach liegenden
Zeche Dorstfeld im Bereich Wittener Strafl3e/ Oberbank ausgewéhlt. Somit wird auch hier der
Erhalt pragender historischer Bausubstanz geférdert.

Abbildung 26: Entwurf Burgerhaus Dorstfeld

(Quelle: Plane HWR)

Der Umbau der Zechengebaude erfolgt von 2020 bis 2022; Verzdgerungen ergaben sich durch
die Pandemie-Lage sowie durch archaologische Funde. Im November 2022 hat das neue Bur-
ger*innenhaus ,Pulsschlag® erstmals seine Pforten fir die Offentlichkeit gedffnet. Es wird von
den Burger*innen Dorstfelds in Form einer Genossenschaft betrieben. An den Aul3enanlagen
wird wegen des Zusammenhangs mit dem Bau eines grol3en Regenriickhaltebeckens noch
bis Ende 2023 gearbeitet.
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Stadterneuerung Unterdorstfeld und Quartier Union West

In direkter Nachbarschaft der Quartiere Unterdorstfeld und Union West (westlich der Dorstfel-
der Brucke) werden mit den Entwicklungen auf der ehemaligen HSP-Flache (,Smart Rhino")
und der Internationalen Gartenausstellung Metropole Ruhr 2027 entlang der renaturierten Em-
scher bedeutende Veranderungen erfolgen. Diese Entwicklungen bieten auch ein grof3es Po-
tenzial und neue Chancen fur die im Stiden und Westen angrenzenden Quartiere Unterdorst-
feld und Union West, die jahrzehntelang durch die Barrierewirkung des ehemaligen Industrie-
areals beeintrachtigt waren. Als gebtindelte Strategie fur all diese Entwicklungen erarbeitet die
Stadt Dortmund gerade ein Integriertes Handlungskonzept. Gleichzeitig prift die Stadt durch
sogenannte Vorbereitende Untersuchungen, ob auch eine sogenannte Stadtebauliche Sanie-
rungsmalfinahme geeignet sein kann, um das Leben in den Quartieren zu verbessern. In enger
Zusammenarbeit und Abstimmung mit den Bewohner*Innen, Eigentimer*Innen, Gewerbetrei-
benden und Akteur*innen vor Ort werden im Rahmen des Stadterneuerungsprozesses Per-
spektiven fir das Gebiet entwickelt.

Quartiersanalysen im Stadtbezirk Innenstadt-West

Um negativen Entwicklungen in Stadtquartieren entgegenzuwirken und friihzeitig deren Ursa-
chen sowie mogliche Handlungsoptionen herauszuarbeiten, ist es erforderlich, bestimmte
Quartiere kleinraumig zu untersuchen. Die sog. Quartiersanalysen werden vom Amt fir Stadt-
erneuerung (StA 67) der Stadt Dortmund durchgefihrt. Sie stellen ein informelles Instrument
dar. Der jeweilige Abschlussbericht der Analysen wird vom Verwaltungsvorstand beschlossen
und dem Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt, Stadtgestaltung und Wohnen sowie der jeweili-
gen Bezirksvertretung zur Kenntnisnahme vorgelegt. Die Auswahl fiir kleinrAumige Untersu-
chungsgebiete ergibt sich insbesondere aus den Ergebnissen eines kleinraumigen stadtweiten
Datenmonitorings (ein Indikatorensystem auf Ebene der statistischen Unterbezirke) und des
Sozialstrukturatlas der Stadt Dortmund.

Im Zusammenhang mit dem Stadterneuerungsprojekt Unionviertel wurden zwei Quartiersana-
lysen erarbeitet: ,Rheinische Stralte“ (2007) fur den Bereich dstlich der Dorstfelder Briicke und
sudlich der Rheinischen Stral3e und ,Union-Viertel“ (2009) fur den Bereich entlang der Rhei-
nischen Stralde westlich der Dorstfelder Bricke. Im Quartier ,Rheinische Stral3e” gehdrten ein
Hof- und Fassadenprogramm flr die griinderzeitlichen Blocke, die Verlagerung einzelner Nut-
zungen und Neunutzung von Brachflachen sowie die Einrichtung eines Quartiersmanage-
ments zu den Handlungsempfehlungen; laut Evaluationsbericht 2011 konnten die Bevoélke-
rungsabnahme gestoppt und die Leerstandsquote gesenkt werden. Im westlichen Union-Vier-
tel wurden Gebaude-Modernisierung, Umnutzung von Leerstdnden und zusétzliche Angebote
fur Kinder und Jugendliche empfohlen. Auch der Umbau der Rheinischen Strafl3e war hier ein
Thema, das bis heute aktuell ist.

Zwei weitere Quartiersanalysen wurden 2013 in Dorstfeld erarbeitet. Eine davon betrachtete
den Bereich ,Hannibal und Umgebung® in Oberdorstfeld. Die damals bereits sanierungsbe-
durftige GroRBimmobilie ,Hannibal“ steht heute wegen Brandschutzmangeln leer. Die umge-
benden Geschosswohnungsbauten sind weiterhin bewohnt; laut Analyse wurde eine Moder-
nisierung der Bestande, die sich noch im nahezu urspriinglichen Zustand befanden, fur erfor-
derlich erachtet.

Die andere Quartiersanalyse betrachtete den Bereich ,Dorstfeld-Unterdorf¢, wobei die Hoch-
haussiedlung ,Spicherner Dreieck® ahnlich wie der Hannibal eine Sonderrolle einnahm. Fur
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den Gesamtbereich von Bedeutung waren Handlungsempfehlungen wie die inzwischen er-
folgte Aufwertung des Schulte-Witten-Parks, der Erhalt der Vereinsvielfalt und die Errichtung
eines Blrger*innenhauses; letzteres wurde inzwischen im Bereich der friiheren Zeche Dorst-
feld an der Wittener Stral3e realisiert. AuRerdem wurde inzwischen der lange geplante Nah-
versorgungsmarkt zur Starkung und Belebung des Nahversorgungszentrums errichtet und er-
oOffnet, worauf auch der Evaluierungsbericht aus 2018 abstellte.

Qualitaten

Herausforderungen

Stadtumbauprojekt ,Rheinische StralRe*
wurde mit positiver Bilanz abgeschlossen,
Imagewandel und Aufwertung in weiten
Teilen erreicht

Es liegen Leitlinien zur Entwicklung der City
vor; MalRnahmen sind initiiert bzw. werden
durchgefuhrt

Fir die stadtbildpragenden Bereiche Bl
und Messe/ Veranstaltungszentrum Stro-
belallee liegen Leitlinien zur Entwicklung
vor

Die brachgefallenen HSP-Flache bildet
eine grofRe bespielbare Flache im ansons-
ten Gberwiegend ,fertig gebauten” Stadtbe-
zirk. Von der Entwicklung sind positive Wir-
kungen auf das Umfeld zu erwarten

Ausrichtung der IGA 2027 als Chance fur
die Stadtentwicklung, insb. auch im Hinblick
auf Starkung der Freiraumstruktur

Stadtumbauprojekt ,Dorstfeld zur Star-
kung der Lebensqualitat und des birger-
schaftlichen Engagements
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Erarbeitung eines Konzepts zur Entwick-
lung des HSP-Areals mit offentlichen und
privaten Stakeholder*innen, das den vielfal-
tigen Anspriichen und der zentralen Lage
der Flache gerecht wird und eine Einbin-
dung ins Stadtgeflige erreicht

Positive Entwicklungstendenz Dorstfelds
weiterfihren und Sanierung des Hannibal-
Komplexes durch private Eigentiimerin er-
reichen

Gestaltung des Boulevard Kampstral3e als
Rickgrat der City vor dem Hintergrund ge-
wandelter Nutzungsanspriche



Abbildung 27: Rahmenplanungen, Stadterneuerungsgebiete und Quartiersanalysen in der
Innenstadt-West
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Analyse
Allgemein: Spezifisch:

Kontinuierliche Uberpriifung, ob und fiir welche @ Umsetzung, weitere Ausgestaltung (und ggf.

Bereiche Rahmenplanungen erforderlich sind Anpassung) sowie gegenseitige Berlicksichti-
gung der fir die City entwickelten Konzepte ,,Ci-

Quartiersanalysen bei Bedarf veranlassen tykonzept 2030¢, ,Masterplan Platze®, ,Stad-
tumbau City“, ,Durchgriinungsplan®. Bei Bedarf
Uberfiihrung in formliche Instrumente

© Verstetigung des Ziel, Emissionen in der City
zu reduzieren

© Umsetzung Rahmenplanung Messe- und Ver-
anstaltungszentrum Strobelallee

O konsequente Umsetzung Rahmenplanung B1

© Umsetzung IGA 2027 und Entwicklung Smart
Rhino

() Anknipfung an positiven Impuls durch Stad-
tumbau Dorstfeld und Modernisierung Hanni-
bal-Wohnkomplex erreichen
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4.3 Fachplanungen

Im folgenden Kapitel stehen die planenden und bauenden Fachressorts im Fokus — Denkmal-
schutz & Denkmalpflege, Einzelhandel & Zentren, Freiraum & Stadtklima, Larmschutz, Mobi-
litat, soziale und technische Infrastruktur sowie Wirtschaft und Wohnen. Die fachspezifische
Bewertung des Bestandes sowie der Ziele und Entwicklungsmaoglichkeiten in den einzelnen
Ressorts erfolgt durch die Benennung von Qualitdten, Herausforderungen und fachspezifi-
schen Handlungsempfehlungen.

4.3.1 Denkmalschutz & Denkmalpflege

Die Untere Denkmalbehérde der Stadt Dortmund hat den gesetzlichen Auftrag, Dortmunds
historische Zeugnisse wie Baudenkmale, Denkmalbereiche, Gartendenkmale, Bodendenk-
male sowie bewegliche Denkmale zu erhalten, zu pflegen und Gefahren von ihnen abzuwen-
den. Sie trifft MalRnahmen fir eine sinnvolle und zeitgemafe Nutzung der Denkmaler und ist
bei 6ffentlichen Planungen, die Denkmale und historische Stadtbereiche betreffen, zu beteili-
gen. Gemeinsam mit den Denkmaleigentiimer*innen arbeitet die Denkmalbehérde daran, dass
bedeutende Spuren unserer Kulturgeschichte, wie Bauwerke oder Siedlungen, erkannt und
gepflegt werden und nicht verloren gehen. So kénnen Menschen auch zukiinftig Geschichte
in ihrem Alltag erleben und von der Lebens- und Aufenthaltsqualitat in historischen Stadtquar-
tieren profitieren.

Die behordliche Zustandigkeit in der Denkmalpflege in Nordrhein-Westfalen regelt das Denk-
malschutzgesetz des Landes (DSchG NW)°®. Die mit dem Vollzug des Denkmalschutzgesetzes
betrauten Denkmalbehdrden stehen in einem hierarchisch geordneten Verhéltnis zueinander.
Jede Gemeinde in Nordrhein-Westfalen ist Untere Denkmalbehorde fur ihr Gemeindegebiet.
Die Aufsicht Gber die Unteren Denkmalbehdrden Giben als Obere Denkmalbehd6rden fur kreis-
angehdrige Gemeinden die 27 Kreise und fir kreisfreie Gemeinden die flinf Bezirksregierun-
gen aus. Oberste Denkmalbehorde ist das Ministerium fir Heimat, Kommunales, Bau und
Gleichstellung des Landes Nordrhein-Westfalen. Im Gebiet Westfalen-Lippe ist die LWL-
Denkmalpflege, Landschafts- und Baukultur in Westfalen als Denkmalfachamt fir die fachliche
Beratung und Unterstiitzung der Denkmalbehdrden zustandig. Auf3erdem obliegt dem Denk-
malfachamt die wissenschatftliche Untersuchung und Erforschung der Denkmale.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Der heutige Stadtbezirk Innenstadt-West umfasst zum einen den gesamten, vom Wallring um-
schlossenen Stadtkern Dortmunds — die sog. City. Zum anderen umfasst er die Stadterweite-
rungsgebiete der Industrialisierung Kreuz-, Klinik-, und Unionviertel. Auch das ehemalige Dorf
Dorstfeld gehort zu diesem Bezirk. Die Bodendenkmale sowie die Uberlieferte historische Be-
bauung innerhalb des Stadtkerns und in Dorstfeld sind Zeugnisse einer bis in das Hoch- und
Frihmittelalter zurtickreichenden Geschichte. Der Bezirk Innenstadt-West ist deshalb mit ak-
tuell Gber 250 Baudenkmalen und Bodendenkmalen (Stand Juni 2022) der ,denkmalreichste®
Stadtbezirk Dortmunds.

Zum ehemals eigenstandigen Dorf Dorstfeld gehdren das altere Unterdorstfeld und das sudlich
davon liegenden Oberdorstfeld. Unterdorstfeld liegt gemeinsam mit dem Stadtkern Dortmunds
am ,Westfalischen Hellweg“, einer vom Rhein bis zur Elbe verlaufenden Verbindungsstralie,
die seit dem Mittelalter von zentraler Bedeutung flir den Handel ist und sich in der Innenstadt-

5 Nordrhein-Westfalisches Denkmalschutzgesetz in der ab 1. Juni 2022 geltenden Fassung.
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West noch heute am Verlauf der Rheinischen Stral3e sowie des Westen- und Ostenhellwegs
ablesen lasst. Im Zentrum Unterdorstfelds finden sich zahlreiche Baudenkmale. Neben den
historischen Wohn- und Geschaftshausern ist das Haus Schulte-Witte mit zugehérigem Park
und Renteigebdude hervorzuheben (siehe Abbildung 28). Von besonderer Bedeutung ist au-
Rerdem die denkmalgeschiitzte Werkssiedlung in Oberdorstfeld, die zwischen 1913 und 1919
fur die Arbeiter der Zeche Dorstfeld entstand und bisher der einzige historische Stadtbereich
in Dortmund ist, der mit einer Denkmalbereichssatzung flachendeckend geschiitzt ist.

Innerhalb des Wallrings liegt der historische Kern Dortmunds, dessen pragende Zeitschichten
sich trotz starker Kriegseinwirkungen am Gebaudebestand ablesen lassen. Die mittelalterli-
chen Sakralbauten St. Marien, St. Petri, die Probsteikirche sowie die grof3te und bedeutendste
Stadtkirche Sankt Reinoldi wurden nach dem Krieg wieder aufgebaut und pragen das Stadtbild
bis heute (siehe Abbildung 28). Dartber hinaus sind mittelalterliche Spuren vor allem als Bo-
dendenkmale unter Flur zu finden.

Trotz der starken Kriegszerstérung und den Veréanderungen des Stadtgrundrisses in der Zeit
des Wiederaufbaus, sind im Stadtkern noch einige Bauten aus der Zeit der Industrialisierung
erhalten, die Zeugnis Uber die aufstrebende GroR3stadt Dortmund in der Zeit um 1900 ablegen.
Im Zuge des Wiederaufbaus ab den 1950er Jahren wurde der Stadtgrundriss durch StraRen-
raumaufweitungen deutlich verandert, auch wenn die Grundstruktur des Stadtkerns erhalten
blieb. Zu den wichtigen Baudenkmalen der Nachkriegszeit in Dortmund zahlen u.a. das denk-
malgeschitzte Gesundheitshaus aus den 1950er Jahren sowie die Grof3struktur der ehemali-
gen WestLB aus den 1970er Jahren von Harald Deilmann.

Abbildung 28: von links nach rechts: Haus Schulte Witten im historischen Ortskern von
Unterdorstfeld; St. Reinoldi als bedeutendstes Denkmal im Stadtkern; historische Fassaden
im Unionviertel

(Quelle: Fotos links und Mitte: Wertz, Foto rechts: Godecker, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bau-
ordnungsamt/Denkmalbehdrde)

Insgesamt wird die stadtebauliche und bauliche Qualitat sowie die Aufenthaltsqualitat im In-
nenstadtkern heute jedoch als gering bewertet.® Griinde sind unter anderem die geringe Ar-
chitekturqualitat vieler Gebaude aus den Nachkriegsjahrzehnten und der jingeren Bauphasen
sowie die grof3formatigen Parzellenzuschnitte. Unattraktive, hdufig monotone Fassaden pra-
gen so grolRe Bereiche des 6ffentlichen Raums. Hinzu kommt das unharmonische Stadtbild,
das durch ein Potpourri unterschiedlicher Stile, Gebaudetypologien, Farben, Formen, Motive
und Materialien hervorgerufen wird. Nicht zuletzt wurden viele Altbauten, die den Krieg Uber-
standen und aul3erdem zahlreiche qualitatsvolle Bauten der Nachkriegszeit, insbesondere der

6 Die stadtebaulichen und baulichen Defizite des Dortmunder Stadtkerns werden in der Breite der Besucherschaft
deutlich wahrgenommen. Sie wurden zuletzt in mehreren quantitativen Befragungen empirisch nachgewiesen und
sind eine groRe Herausforderung fiir eine zukinftige positive Entwicklung der Innenstadt. Vgl. z.B. Online-Befra-
gung Dortmunder City. Ansto3prozess eines Citymanagements fur die Dortmunder City, Dortmund 2021.
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1950er Jahre, in den letzten Jahrzehnten durch unsensible Umbauten so Uberformt, dass ihre
ursprungliche Gestaltqualitat nicht mehr erlebbar ist.

Abhilfe schaffen konnten langfristig angelegte Gestaltungsregeln fur den Stadtkern, die auf ein
einheitliches Stadtbild abzielen. Ein hohes Aufwertungspotenzial liegt auf3erdem in der erhal-
tenen Altbausubstanz. Die Uberformten historischen Gebaude wieder in ihr urspriingliches Er-
scheinungsbild zu versetzen, kann auch kurz- bis mittelfristig die Stadtbildqualitat deutlich stei-
gern. Grundlage sollte eine Identifizierung der besonders erhaltenswerten Bausubstanz vom
Historismus bis in die 1980er-Jahre sein, sowie die Erarbeitung von Sicherungs- und Aufwer-
tungskonzepten auf Grundlage formeller und informeller Instrumente. Ein Blick zum Beispiel
nach Leipzig zeigt, welche positive gestalterische Wandlung durch die Wiederherstellung his-
torischer Bauteile wie Ecktirme, historische Fenster(teilungen), Dacher oder Sockelzonen
maoglich sein kann.

Der Innenstadtkern wird vom Wallring umgeben, der den Verlauf der mittelalterlichen Befesti-
gungsanlage markiert. Die unter Flur erhaltenen Reste der Stadtmauer sind heute ein bedeut-
sames Bodendenkmal. Nach dem Rickbau der aufgehenden Teile der Stadtbefestigung im
19. Jahrhundert, wurde der Wall zu Dortmunds PrachtstraRe umgebaut. Die als Boulevard
gestaltete Stral3e war von reprasentativen Gebauden mit wichtigen offentlichen Funktionen
gesaumt. Dazu gehérten u.a. das Stadttheater, die Synagoge, das Landesoberbergamt, die
Oberpostdirektion oder die Hauptpost. Der Wall hatte trotz seiner Infrastrukturellen Bedeutung
eine hohe Aufenthaltsqualitat, war Entree fir den Stadtkern und verband diesen mit den um-
liegenden Quartieren.

Ab den 1950er Jahren wurde der Wall im Geiste der autogerechten Stadt umgebaut und verlor
seinen verbindenden Charakter und seine Aufenthaltsqualitat. Heute isoliert der Wall den
Stadtkern von den angrenzenden Vierteln. Durch eine einheitliche, geordnete Gestaltung und
einen Ausgleich zwischen den Funktionen als offentliche Stadtstral3e und Verkehrsweg liel3e
sich der Wallring wieder zu einem stadtraumlichen Héhepunkt zurickfihren.

AuBerhalb des Wallrings liegen die Stadterweiterungsgebiete der Zeit um 1900, in der Innen-
stadt-West das Kreuzviertel, Klinikviertel und Unionviertel (siehe Abbildung 29). Wahrend der
historische Gebaudebestand im Dortmunder Stadtkern im Zweiten Weltkrieg Grof3teils zerstort
wurde, nahm der Zerstérungsgrad mit zunehmendem Abstand vom Stadtkern ab. Nach dem
Krieg wurde der Stadtgrundriss der Altbauquartiere bis auf wenige Ausnahmen beibehalten.

Die grolReren und kleineren Liicken in den Blockréandern wurden in den 1950er Jahren mit
einfacher, aber teils qualitatsvoller Architektur wieder geschlossen. Aufgrund des erhaltenen
Stadtgrundrisses und der untereinander harmonischen Bebauung dieser Quartiere vom His-
torismus bis zur 1950er-Jahre Nachkriegsmoderne sind in ihrer Gesamtheit erhaltenswert und
sollten zuklnftig behutsam erneuert werden. Neubauten in diesen Quartieren sollten sich in
das Blockrandsystem einpassen und gestalterisch in das Ortsbild einfliigen. Gebiete mit einem
hohen Anteil erhaltener historischer Architektur wie das Kreuzviertel, das sidliche Klinikviertel
und das Unionviertel sollten in Zukunft mit Instrumenten des stadtebaulichen Denkmalschut-
zes geschitzt und ihr historisches Bild wiederhergestellt werden. Denn auch in den Altbau-
quartieren wurde die historische Substanz und der 6ffentliche Raum durch Umbauten ungliick-
lich Uberformt, sodass die Gestaltqualitat beeintrachtigt ist. Au3erdem ist der Veranderungs-
druck in den beliebten Altbauvierteln aktuell sehr gro3. Andererseits ist das Potenzial fir eine
Aufwertung des Stadtbildes in diesen Bereichen besonders hoch.
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Abbildung 29: Siedlungsstrukturen in der Innenstadt West
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Qualitaten Herausforderungen

mittelalterlicher Geschichte - Stadtkirchen

Kreuzviertel, Klinikviertel und Unionviertel
als groR3flachige Altbauquartiere mit hoher
stadtebaulicher und baulicher Qualitat vom
Historismus bis zur Nachkriegsmoderne

Hohes bis sehr hohes Aktivierungspotential
im historischen Bestand

Grol3er Bestand qualitatsvoller historischer
Bauten im Ortszentrum Unterdorstfeld

Werkssiedlung Oberdorstfeld als einzige
denkmalgeschiitzte Arbeitersiedlung in
ganz Dortmund

= Historischer Stadtkern mit teilw. ablesbarer | =
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Mangelnde stadtebauliche und bauliche
Qualitat im historischen Stadtkern - sehr
geringe Aufenthaltsqualitét in Teilbereichen
des offentlichen Raums

Wall als Grenze zwischen Stadtkern und
umliegenden Stadtvierteln (Insellage)

Flachendeckende und teils sehr starke
Uberformung der historischen Bausubstanz

Fehlendes Steuerungsinstrument (z. B:
Denkmalpflegeplan)

Fehlende Harmonisierung mit dem histori-
schen Ortsbild von Neubauten oder neuen
Siedlungsbereichen innerhalb oder angren-
zend an die historischen Stadtbereiche

Hoher Veranderungsdruck



Abbildung 30: Bestand und Handlungsempfehlungen Denkmalschutz & Denkmalpflege Innen-
stadt-West

Legende
Denkmalliste Verdachtsflichen
- Baudenkmal Bodendenkmal-Verdachtsflache

- Bodendenkmal

(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Kreuz-, Union- und Klinikviertel flachen-

deckend schiitzen und aus dem hist.
Bestand heraus weiterentwickeln, dabei
kritische Wiederherstellung des Stadtbildes

= Denkmalpflegeplan als Steuerungs-
instrument fir den hist. Bestand auf-

stellen

= Den offentlichen Raum in den Altbau- Aufenthaltsqualitat am Wall steigern,
quartieren mit dem hist. Baubestand den verbindenden Charakter wieder-
harmonisieren herstellen

Spezifisch:
) @ Neubauguartiere (z.B. ,Smart Rhino®)
Uberformte Altbauten reparieren (Vor- stadtebaulich und baulich unter Be-
bild Leipzig) riicksichtigung des umliegenden hist. Be-

standes entwickeln (Genius Loci)

4.3.2 Einzelhandel & Zentren

Um eine wohnungsnahe Grundversorgung zu gewahrleisten und eine gute Erreichbarkeit von
Geschéften sicherzustellen, sind die Hauptziele der Einzelhandelssteuerung der Erhalt und
die Entwicklung von Zentren (sog. ,zentralen Versorgungsbereichen®) und erganzenden Nah-
versorgungsstandorten. Die anhaltenden Konzentrationsprozesse, der Trend zu immer grof3e-
ren Verkaufsflachen bei Lebensmittelmérkten und der zunehmende Online-Handel stellen da-
bei eine besondere Herausforderung dar. Nichtsdestotrotz besteht weiterhin das Ziel, dass die
Zentren Uber ein vielfaltiges Angebotsspektrum und hohe Aufenthaltsqualitat verfligen sollen;
als Vision der Fachplanung sollen sie Uiber die Versorgungsfunktion hinaus Orte des Aufent-
halts und der Begegnung sein.

Fur die Beurteilung von Einzelhandelsvorhaben sind in Dortmund neben baurechtlichen Vor-
schriften und Ubergeordneten Planwerken insbesondere der Masterplan Einzelhandel, der
Konsultationskreis Einzelhandel sowie das Regionale Einzelhandelskonzept (REHK) entschei-
dend. Der aktuelle Masterplan Einzelhandel wurde 2013 vom Rat der Stadt beschlossen. Er
definiert unter anderem die zentralen Versorgungsbereiche (kurz: ZVB) nach ihren unter-
schiedlichen Versorgungsfunktionen in die schitzenswerten Zentrentypen ,City“, ,Stadtbe-
zirkszentrum® (SBZ) und ,Nahversorgungszentrum® (NVZ). Derzeit wird die Fortschreibung
des Masterplans Einzelhandel erarbeitet.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Dem Stadtbezirk Innenstadt-West kommt eine besondere Rolle zu, da hier die City als Haupt-
zentrum der Stadt liegt. Sie bildet eine eigene Kategorie im Zentrengefiige und ist der heraus-
ragende Verkaufsflachenschwerpunkt der Stadt. Aufgrund der Lage der City im Stadtbezirk
verfugt dieser Gber eine weit Uberdurchschnittliche Zentralitat (3,46); die City leistet damit auch
ihren Beitrag zur oberzentralen Funktion Dortmunds in der Region. Die Kaufkraft im Stadtbe-
zirk selbst liegt allerdings unter dem gesamtstadtischen Durchschnitt (90,8 gegeniber 94,0).

Die City ist einem steten Wandel unterworfen, der aber aktuell durch Pandemie und Online-
Handel besonders stark voranschreitet. Shopping-Besucher*innen werden erlebnisorientier-
ter, darum gewinnen erganzende Nutzungen (Freizeit, Gastronomie), Veranstaltungen und
hohe Aufenthaltsqualitét weiter an Bedeutung. Das auf der Flache des ehemaligen Karstadt
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Technik-Hauses neu errichtete ,Basecamp® (Studierendenwohnungen, Hotel, E-Sports und
Nahversorgung) zeigt den Trend zur Mischnutzung (siehe Abbildung 31). Der im Kernbereich
noch zu realisierende ,Boulevard KampstralRe“ ist wesentlich flr die Steigerung der Aufent-
haltsqualitat. Wichtig sind neben baulichen auch organisatorische Mafinahmen (z.B. der Len-
kungs- und Arbeitskreis City) und Citymarketing. Derzeit wird ein neues Citymanagement-Kon-
zept erarbeitet, unter anderem mit dem Ansatz einer ,Quartiersbildung®.

Abbildung 31: von links nach rechts: Westenhellweg, Rosenviertel, Basecamp

(Quelle: Reuber, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Die Schwerpunkte der Nahversorgung im Stadtbezirk liegen in den Zentren sowie an ergan-
zenden Nahversorgungsstandorten. Die Nahversorgungssituation ist daher weitestgehend
gut, es gibt keine nennenswerten Versorgungsliicken. Im Nahversorgungszentrum Dorstfeld
wurde im Mai 2022 nach langem Planungsprozess ein neuer Lebensmittelmarkt als Magnet-
betrieb errichtet; dieser ist wichtig zur Gewéhrleistung der Nahversorgung und Sicherung des
Status als zentraler Versorgungsbereich. Das Nahversorgungszentrum ist zwar stadtebaulich
attraktiv und verfligt Uber einen guten Dienstleistungsbesatz, weist allerdings bisher Schwa-
chen im Einzelhandelsangebot auf (siehe Abbildung 32).

Die Nahversorgungszentren Mollerbriicke und Unionviertel erstrecken sich an Magistralen,
insbesondere im Nahversorgungszentrum Unionviertel mangelt es an Aufenthaltsqualitat und
durchgehendem Einzelhandelsbesatz. Das Nahversorgungszentrum Mdllerbriicke weist zahl-
reiche inhabergefiihrte Geschafte auf und geht in die durch Gastronomie und Dienstleistungen
gepragten SeitenstralBen des Kreuz- und Klinikviertels Uiber, wodurch es insgesamt eine ur-
bane Atmosphére hat. Der Sonnenplatz wird in den nachsten Jahren neu gestaltet (siehe Ab-
bildung 32).

Bei der Entwicklung des Bereichs ,Smart Rhino* ist kleinteiliger Einzelhandel (Backer, Kiosk
etc.) zur Versorgung des Gebiets denkbar. Dariiber hinausgehende Einzelhandelsansiedlun-
gen sollten zum Schutz und zur Starkung der nachstgelegenen Nahversorgungszentren Dorst-
feld und Unionviertel sowie der Nahversorgungsstruktur (Joachimstral3e) jedoch vermieden
werden.
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Abbildung 32: von links nach rechts: NVZ Dorstfeld (Wilhelmplatz, Dorstfelder Hellweg), NVZ
Unionviertel (Rheinische Stral3e ,West-Center” und Arkadengang), NVZ Mbllerbriicke (Linde-
mannstral3e mit Bio-Markt und inhabergefihrtes Geschéft)

(Quelle: Reuber, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Qualitaten

Herausforderungen

Vielfaltiges Einzelhandelsangebot in City
FuBlaufige Nahversorgung weitestgehend
gegeben

Nahversorgungszentrum Mdllerbriicke mit
vielfaltigem, inhabergefiihrtem Einzelhan-
del
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Konkurrenz Online-Handel > City muss
mehr sein als Einzelhandelsstandort

Starkung des Nahversorgungszentrums
Dorstfeld auch Uber die Errichtung des Le-
bensmittelmarktes hinaus

z. T. Leerstande und Vergnlgungsstatten
in den Nahversorgungszentren Dorstfeld
und Unionviertel

Geringe Aufenthaltsqualitat im Nahversor-
gungszentrum Unionviertel



Abbildung 33: Bestand und Handlungsempfehlungen Einzelhandel Innenstadt-West
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Zentrale Versorgungsbereiche Verbrauchermarkt /
E:__} Nahversorgungszentrum (NVZ) SB-Warenhaus (ab 2.500 m?) % Dregeriemarkte400me
D City / Stadtbezirkszentrum (SBZ) N SR B CERTEERal
FuBléufige Erreichbarkeit A Lebensmittel-Discounter > 400 m®> Y  Wochenmarkt

Nahversorgung 500 / 700 Meter @& ethnischer Supermarkt > 400 m?

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: o Nahversorgungszentrum Dorstfeld: Nachnut-
zung von Leerstanden, Vermeidung von ,Kon-
= Sicherung und Stéarkung der Zentren kurrenzansiedlungen“ auerhalb des Zentrums
= AuBerhalb der Zentren: Fokus auf inte-
grierte Nahversorgungsstandorte o NVZ Unionviertel: Nachnutzung von Leerstan-
Spezifisch: den, Starkung der funktionalen Beziehungen

und Lauflagen
City: Steigerung der Aufenthaltsqualitat und
der Maoglichkeiten flr erlebnisorientiertes ° NVZ Mdllerbriicke: Sicherung des Bestandes
Shopping; stéarkere Nutzungsmischung (insb.
auch bei der Nachnutzung von Grofl3immobi-
lien), Weiterentwicklung Citymarketing und -
management, z.B. durch Quartiersbildung

Ehem. HSP-Areal: lediglich kleinteiligen Ein-
zelhandel zur Gebietsversorgung zulassen,
Schwachung bestehender NVZ vermeiden
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4.3.3 Freiraum & Stadtklima

Griun- und Freiraume erfilllen unterschiedliche Funktionen im stadtischen Geflige, die es zu
schutzen, zu erhalten und zu férdern gilt, als nicht abschlieBende Aufzahlung: die am Men-
schen ausgerichtete Gesundheitsférderung mit Freizeit und Erholung, der Naturschutz und die
Landwirtschaft, der Klimaschutz und die Klimaanpassung, die Umweltgerechtigkeit und die
Okosystemleistungen. Fruchtbarer Boden, Trinkwasserverfiigbarkeit, Schutz vor Naturgefah-
ren und Erholungsleistungen der Natur sind fundamentale Grundlagen unserer Lebensquali-
tat.

Der fur die Bevolkerung zur Freizeit- und Erholungsnutzung verfligbare Freiraum besteht nicht
nur aus den klassischen Grun- und Parkanlagen, sondern auch aus Kleingarten und Friedho-
fen, Spielplatzen und Schulhéfen, Waldern und Feldwegen, Betriebswegen an Flussen und
Kanalen und weiteren Flachen, die fur die Offentlichkeit zuganglich und nutzbar sind. Unter
Betrachtung okologischer und stadtklimatischer Aspekte leisten die Grinziige und Griinver-
bindungen, die Acker- und Waldflachen, aber auch die Schutzpflanzungen an Autobahnen und
die Dach- und Fassadenbegrinungen an Geb&uden einen wichtigen Beitrag zum stadtklima-
tischen Ausgleich im Siedlungsbereich.

Bei einem stetig steigenden Nutzungsdruck auf die bestehenden Griin- und Freiraume und
den sich immer deutlicher abzeichnenden Folgen des Klimawandels verfolgt die Freiraumpla-
nung das primare Ziel, auch in Zukunft eine ausreichende Versorgung mit attraktiven Angebo-
ten fir die Naherholung und die Sicherung und Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat
zu gewabhrleisten sowie stadtklimatisch und fiir den Naturschutz bedeutsame Grin- und Frei-
raume sowohl im Siedlungszusammenhang als auch im Aul3enbereich zu erhalten und zu
starken.

Idealerweise dienen zukiinftig attraktive, grine und klimaangepasste Zentren, z. B. mit durch
Baumen beschatteten Platze sowie Pocket Parks im Quartier als ,Wohnungserweiterung®, der
landschaftsbezogene Freiraum ist fir die Menschen im Bezirk Uber Grunverbindungen und
fahrradfreundliche StraRen gut erreichbar und erfillt seine Funktion als Ausgleichsraum fur
den Natur- und Klimaschutz.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Die Innenstadt-West mit den Stadtteilen City, Innenstadt-West und Dorstfeld ist in hohem
Maf3e anthropogen lberpragt. Das radial-konzentrische Freiraummodell als Leitbild der Frei-
raumentwicklung ist im Stadtteil Innenstadt-West mit dem mittleren Ring noch gut ablesbar, in
anderen Bereichen ist es deutliche Entwicklungsaufgabe. Der innere Ring umfasst den Wall
mit seinen angrenzenden Strukturen. Konzentrische Griinverbindungen vom inneren Ring zum
mittleren Ring gehen einerseits Uber das Klinikviertel zu den Westfalenhallen sowie anderer-
seits Uber Klinikviertel — Westpark — Hauptbahntrasse nach Dorstfeld. Der mittlere Ring ver-
lauft von der Rheinischen StralRe im Bereich Dorstfelder Allee Uber den regionalen Griinzug
und entlang der Emscher und umfasst die Bolmke.

Nach dem StadtgriinPlan ist das Grunflachenangebot in der City auf wenige stark frequentierte
Anlagen, wie Stadtgarten und Griinanlage am Ostwall beschrankt. In den Bezirken Dorstfeld
und Dorstfelder Briicke befinden sich mit dem Westpark als Stadtteilpark und den langge-
streckten Griinanlagen am Vogelpothsweg und am Friedrich-Henkel-Weg Anlagen mit hoher
Aufenthalts- und Nutzungsqualitéat. Im Bezirk Westfalenhallen ist das Grunflachenangebot ver-
gleichsweise besonders hoch. Neben dem Tremoniapark und der Grin- und Sportanlage
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,Bolmker Weg“ entlang der Emscher kommen auch kleinere gestaltete Griinanlagen, z. B. die
Rosenterrassen im Umfeld der Westfalenhallen vor. Der landschaftsbezogene Freiraum im
Stadtbezirk umfasst das Naturschutzgebiet Hallerey im Nordwesten und geht in den Revier-
park Wischlingen als erholungsbedeutsame Grinanlage aufRerhalb des Stadtbezirkes Uber.
Der regionale Griinzug in Dorstfeld ist mit den landschaftsbezogenen Zielpunkten an der Em-
scher und der Bolmke Uber die Stadtbezirksgrenzen im Siiden hinausgehend verbunden, der
sudostlich liegende Westfalenpark im Stadtbezirk Innenstadt-Ost tragt zur Freiraumversor-
gung des Stadtbezirks Innenstadt-West bei.

Abbildung 34: von links nach rechts: Dorstfelder Allee, Westpark, Stdwestfriedhof

(Quelle: Grandt, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Stadtklimatisch betrachtet ist der Stadtbezirk durch klimatische Lastraume charakterisiert, be-
sonders der Lastraum der Gewerbe- und Industrieflichen nimmt einen grof3en Anteil an der
Stadtbezirksflache ein. Aber auch der Citybereich innerhalb des Walls wie auch das Klinikvier-
tel treten als klimatisch stark belastete Bereiche hervor. Hier kann es im Sommer zu extremen
Hitzebelastungen kommen, die sich durch die hohe Warmespeicherkapazitat der versiegelten
Flachen und der Baukdrper insbesondere in den Nachtstunden bemerkbar macht und zu aus-
gepragten Warmeinseleffekten fuhrt. Tagsiber kann die Gebaudeverschattung hingegen eine
leichte Absenkung der Temperatur bewirken. Die Uberdurchschnittlichen Gebaudehéhen und
der geringe Baullickenanteil filhren zu einer insgesamt herabgesetzten Durchliftung bei lokal
auftretendem Winddiskomfort. Die schlechten Austauschverhéltnisse und das dichte Strafl3en-
netz kénnen zu einer Anreicherung von Luftschadstoffen und verstarkten Larmimmissionen
fuhren.

Das Union- und das Kreuzviertel sind durch meist block- oder zeilenartige Bebauung charak-
terisiert, die vornehmlich dem Lastraum der tiberwiegend dicht bebauten Wohn- und Mischge-
biete angehort. Im Umfeld des Tremoniaparks und in Dorstfeld gibt es neben den tberwiegend
dicht bebauten Siedlungsbereichen auch Areale mit offenen Bebauungsstrukturen und einer
guten Durchgriinung, die bioklimatisch positiv zu bewerten sind und daher dem Lastraum der
Uberwiegend locker und offen bebauten Wohngebiete zugeordnet werden. Somit nehmen die
lokalen Ausgleichsraume der Park- und Griinanlagen, wie Stadtgarten, Westpark und Tremo-
niapark, aber auch der Stidwestfriedhof und die Kleingartenanlagen einen besonderen Stel-
lenwert ein. Ergénzt werden diese Grunanlagen durch begrinte Innenhéfe, die als Klimaoasen
fur die Nachbarschaft fungieren. Beispiele hierfir finden sich etwa innerhalb der Wohnblocks
sudlich der SonnenstralRe. Infolge der meist geringen GroRe und der umschlieBenden Ge-
baude entwickeln diese Flachen zwar keine klimatisch bedeutsame Fernwirkung, kénnen je-
doch von den Anwohner*innen als Riickzugsort wahrend thermisch belastender Wetterlagen
genutzt werden.
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Abbildung 35: Klimaanalysekarte
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Der Landschaftsplan erstreckt sich mit seinem Geltungsbereich im Wesentlichen auf den bau-
lichen AuRenbereich im Sinne des Bauplanungsrechtes (8§ 35 BauGB). Er Gbernimmt die Ziele
des Naturschutzes und der Landschaftspflege, indem er den Freiraum vor ungeordneten Ein-
griffen schiitzen und durch dkologisch wirksame MalRnahmen verbessern soll. Dies geschieht
durch ein Netzwerk von Schutz-, Pflege- und Entwicklungsmafnahmen. Im Stadtbezirk Innen-
stadt-West erstreckt sich der Geltungsbereich des in 2020 als Satzung beschlossenen Land-
schaftsplanes vor allem auf den regionalen Griinzug von Dorstfeld entlang der Emscher und
Uber die Bolmke bis zur B 54 im Westen sowie der Stockumer Straf3e sudlich in Hombruch.
Hier sind Festsetzungen als Landschaftsschutzgebiet und Naturschutzgebiet (Bolmke) getrof-
fen worden. Als weiteres Naturschutzgebiet ist die Hallerey mit dem See festgesetzt. Zudem
liegen im Geltungsbereich ohne Festsetzungen Tremoniapark, Westpark und Stdwestfriedhof
sowie die umfangreichen Kleingartenanlagen in Dorstfeld und emscherbegleitend in der
Bolmke. Aus stadtklimatischer Sicht finden sich regional bedeutsame Ausgleichsraume ledig-
lich im Umfeld des ehemaligen Guterbahnhofes , Dortmunder Feld®“. Diese Freiflachen sind fur
die Frischluftzufuhr der Innenstadt von grol3er Bedeutung und daher besonders schiitzens-
wert. Mit den Trassen im Bereich des Gewerbegebietes Union, im Dortmunder Feld und an
der Grenze zur Innenstadt-Nord verfiigt der Stadtbezirk Gber mehrere grol3ere Bahnanlagen,
die aufgrund ihrer geringen Rauhigkeit die Belliftung der angrenzenden Gebiete fordern und

Uber vergleichsweise hohe nachtliche Abkihlungsraten verfiigen.
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Qualitaten

Herausforderungen

Grun- und Parkanlagen fur Freizeit und Er-
holung (Westpark, Tremoniapark, Stdwest-
friedhof, Hallerey, u. a.) sowie begriunte In-
nenhdofe als Klimaoasen

Lineare Grinstrukturen als Luftleitbahnen fur
die Frischluftzufuhr (regionaler Griinzug in
Dorstfeld, Emscherverlauf) aber auch
Bahntrassen mit geringer Rauhigkeit zur Be-
luftung der Innenstadt

Umfangreiche Kleingartenanlagen (z. B. Gar-
tenpark Dorstfeld)

Nahe zu Erholungsflachen Uber Stadtbe-
zirksgrenze hinausgehend (Westfalenpark,
Revierpark Wischlingen, Bolmke)

Lineare  Strukturen als Luftleitbahnen
(Bahntrassen, Emscherverlauf)
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Schutz und Erhalt bestehender Freirdume u.
der Grunvernetzungen im Siedlungsbereich,
Schutz der Baugrenzen

Begriinung in verdichteten Quartieren, Ge-
werbegebieten und StralRen

Uberwindung der zerschneidenden Stralzen
und Bahnanlagen

Grinverbindungen aus den bebauten Berei-
chen in den Freiraum

Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrs

KlimaanpassungsmalRnahmen und Entsie-
gelung

Neuauflage von Pocket Parks in den verdich-
teten Quartieren



Abbildung 36: Bestand und Handlungsempfehlungen Freiraum & Stadtklima Innenstadt-West
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein:

= Schutz, Erhalt und Férderung des Freirau-
mes im siedlungsbezogenen Innen- und
landschaftsbezogenen AuRenbereich

= Verbesserung der Stadtgestalt in verdichte-
ten Bereichen (Umweltgerechtigkeit, Ge-
sundheitsvorsorge, Klimaanpassung)

Spezifisch:

o (Griin-) Vernetzungen von den Quartieren in
den Freiraum durch Fuf3- und Radwege

e Berlicksichtigung einer doppelten Innenent-
wicklung und Beriicksichtigung von Klima-
anpassungsmafnahmen bei Neubauvorhaben
(z. B. Dach- und Fassadenbegriinung u. a.) in
verdichteten Bereichen, Anlage von Pocket
Parks/Klimaoasen (z. B. Klinikviertel)

Vernetzung und Ausgestaltung bestehender

Kleingartenanlagen im Siiden des Stadtbe-
zirkes als Gartenpark von Dorstfeld bis Stocku-
mer Stral3e / B54

Sicherung der Siedlungsrander gem. Klima-

analyse 2019 entlang des Regionalen Grin-

Begriinung der Gewerbegebiete und Magist- 249€s in Dorstfeld

ralen

4.3.4 Larmschutz

Als ,Umgebungslarm® werden belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien
bezeichnet, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden. In der EU-
Umgebungslarmrichtlinie wird zwischen Umgebungslarm an Stralen, an Schienenwegen,
durch Industrie und Gewerbe sowie an Flugplatzen unterschieden. Die Stadt Dortmund ver-
folgt mit einem Larmaktionsplan das Ziel, insbesondere in den Bereichen MaRnahmen zur
Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen, in denen aufgrund sehr hoher Larmbelastun-
gen der Bevélkerung vordringlicher Handlungsbedarf besteht. Der aktuelle Larmaktionsplan
aus dem Jahr 2014 entfaltet eine interne Bindungswirkung fiir Behérden und muss bei Fach-
planungen berilicksichtigt werden.

Ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten®.
Dabei ist ihre Definition nicht einheitlich geregelt. In Dortmund bilden bisher Larmbelastung
und Mindestgréfe die wesentliche Grundlage der Definition. Generell gibt es ein breites Spekt-
rum an MafRnahmenvorschlagen wie aktiver Schallschutz (z. B. Larmschutzwénde), passiver
Schallschutz (z. B. Férderprogramme fir Fenster), Erneuerung von StralRen (z. B. ,Fllsteras-
phalt), Schienen oder Fahrzeugen (z.B. Busflotte) sowie Tempolimits.

Ziel der Stadt Dortmund ist es, bei der Neuaufstellung des nachsten Larmaktionsplanes starker
als bisher Entwicklungsziele und — im Rahmen des Méglichen — Schutzmaflinahmen festzule-
gen.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Der dicht besiedelte Stadtbezirk Innenstadt-West ist stark durch La&rmimmissionen beeintrach-
tigt. Verantwortlich hierfur sind insbesondere die zahlreichen Verkehrstrassen, die im Stadtbe-
zirk verlaufen. Dies ist u.a. der Ballung zentraler Funktionen im Stadtbezirk, der Lage des
Hauptbahnhofs nahe der City und der Verteilerfunktion des Wallrings fir den Kfz-Verkehr ge-
schuldet. Vom Wallring ausgehend verlaufen Ausfallstrallen nach Westen (z.B. Rheinische
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Stral3e) und Siden (z.B. Hohe StrafRe) durch den innerstadtisch gepragten Teil des Stadtbe-
zirks, also durch Union-, Klinik- und Kreuzviertel. Hier bilden allerdings die griinderzeitlichen
Blockrandstrukturen einen ,natirlichen Larmschutz®: sie schaffen ruhige Innenbereiche und
mindern die freie Schallausbreitung in der Flache, sodass Bereiche abseits der Hauptstralle
weniger stark belastet werden. Auch das rasterférmige Straf3ennetz sorgt fir eine gleichmafii-
gere Verteilung des Verkehrs(larms).

Im Stden des Stadtbezirks verlauft die A40/ B1. Diese stellt eine weitere Hauptlarmquelle dar,
insbesondere fur das sudliche Kreuzviertel (als Ortsdurchfahrt der Bundesstrale mit Tempo
50 und baulichem Larmschutz durch Birobauten) und Oberdorstfeld (als Autobahn mit L&rm-
schutzwénden). Auch die westlich in einiger Entfernung verlaufende A45 wirkt sich bis in das
lockerer bebaute Oberdorstfeld hinein aus. Die am Nordrand des Stadtbezirks verlaufende
vierspurige MallinckrodtstralRe betrifft Wohngebiete in diesem Stadtbezirk nur marginal (Nor-
drand von Dorstfeld) (siehe Abbildung 37).

Abbildung 37: StraRenverkehrslarm (Tag) in der Innenstadt-West gemalR Umgebungslarm-
kartierung 2017

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Vom Hauptbahnhof ausgehend verlauft die Hauptbahntrasse Richtung Essen und Dusseldorf
nach Westen mit entsprechend hoher Zugfrequenz durch den Bezirk. Daneben stellt der Bahn-
hof Dorstfeld einen weiteren Schienenverkehrs-Knotenpunkt im Bezirk dar, in dessen Umfeld
durch mehrere sich verzweigende Gleistrassen Larmbelastungen hervorgerufen werden. Ins-
besondere die Splittersiedlungen in den Bereichen Hahnenmiihlenweg, HochstralRe und Hey-
den-Rynsch-StralRe sind stark verlarmt. Auf der Trasse nach Horde verkehren Regional- und
Guterverkehrslinien, hinzukommen die Trassen von S1, S4 und S5. Stadtbahntrassen verlau-
fen in der Innenstadt seit 2008 vollstandig unterirdisch, nur in den Bereichen Theodor-Fliedner-
Heim (U42) und entlang der Achse Rheinische StraRe/ Dorstfelder Hellweg sorgen sie flr zu-
satzlichen Verkehrslarm.
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Der Stadtbezirk verfugt Gber mehrere groRe Gewerbe- und Industrieflachen, die im Rahmen
der Umgebungslarmrichtlinie allerdings nicht kartierungspflichtig sind. Gewerblich bedingte
LKW-Transporte schlagen sich in den Verkehrslarmwerten nieder. Aktuell kommt im Kreuz-
viertel eine in der Kartierung noch nicht erfasste Zusatzbelastung durch die Logistik des Ge-
werbegebiets Tremonia hinzu. Die frihere Hauptroute fir diese Transporte Uber Lange und
Rheinische StralRe (wo sich ebenfalls Wohnbebauung befindet) ist auf mehrere Jahre nicht
befahrbar.

Ruhige Gebiete wurden im Larmaktionsplan nicht ausgewiesen. Fur die Larmaktionsplanung
2024 werden die Kriterien zur Festlegung Ruhiger Gebiete Uberarbeitet. In diesem Rahmen
soll auch untersucht werden, ob und unter welchen Bedingungen die Freiflichen Westpark,
Tremoniapark und Hallerey/Revierpark als Ruhige Gebiete ausgewiesen oder entwickelt wer-
den konnen.

Qualitaten Herausforderungen

=  Zum Teil ,natlrlicher Larmschutz® durch | = Hohe Belastung des gesamten Stadtbe-

grunderzeitliche Blockrandbebauung in den zirks durch zahlreiche Verkehrstrassen
innerstadtischen Bereichen (ruhige Ruck- (Straf3e und Schiene)
seiten / Innenhofe) = Zahlreiche groBe Industrie- und Gewerbe-
=  Stadtbahntrassen im innerstadtischen Be- flachen mit entsprechenden Lieferverkeh-
reich weitgehend unterirdisch ren
= Kein Kfz-Durchgangsverkehr mehr im City- | = Fehlen von Ruhigen Gebieten
Kern »  Weiterhin Belastung der City durch Kfz-Ver-

kehre (insb. Liefer- und Parksuchverkehre)
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Abbildung 38: Bestand und Handlungsempfehlungen Larmschutz Innenstadt-West
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Spezifisch:
= Geschwindigkeitsreduktion Q Weitere Verkehrsberuhigung der City,
» Einsatz von larmarmen Asphalt Umsetzung Boulevard KampstralRe als
= Sanierung schadhafter Fahrbahnbe- FUB-und Radverkehrsbereich
lage ,
g ) o o Entwicklung des ehem. HSP-Areals
- gﬁ:ﬁéﬁgﬁg des motorisierten Indivi- unter Bertcksichtigung des Larmschut-

zes der Anwohner*innen der Rheinischen
Stral3e (bereits heute hohe Larmpegel, wei-
= Verkehrsverlagerung tere Belastung durch Zusatzverkehre + ggf.
= StralBen- und Parkraumgestaltung Stadtbahn / H-Bahn)

=  LKW-Fahrverbote

= Verkehrsoptimierung

Vorausschauende  Bertcksichtigung

des Schallschutzes im Falle der Reali-
sierung einer neuen H-Bahn-Trasse HSP-
Dorstfeld(-Universitat)
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4.3.5 Mobilitat

Durch Klimakrise und Digitalisierung, autonome Fahrzeuge und zusatzliche Mobilitatsange-
bote steht der Verkehrssektor vor starken Umbriichen, die unter dem Begriff der ,Verkehrs-
wende“ geblindelt werden. Neben den ,klassischen® Infrastrukturprojekten (z.B. Neugestal-
tung von Strafl3en) gewinnen auch weitere Handlungsfelder wie Mobilitdtsmanagement und
digitale Vernetzung zunehmend an Bedeutung. Das Potenzial fir die Umsteuerung des Ver-
kehrs in Richtung eines stadtvertraglichen, nachhaltigen und ressourcenschonenden Systems
ist grol3, es auszuschopfen ist aber nicht selbstverstandlich. Aufgrund vielféltiger Herausfor-
derungen und Wechselwirkungen sind Steuerung und Rahmensetzung durch die 6ffentliche
Hand notwendig.

Der in Erarbeitung befindliche Masterplan Mobilitat 2030 legt die strategischen Grundsatze
und Leitlinien der Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 fest. Er behandelt alle Verkehrsar-
ten (FuRverkehr, Radverkehr, offentliche Verkehrsmittel (OPNV), motorisierten Individualver-
kehr (MIV), Wirtschaftsverkehr) und Querschnittsthemen (Verkehrssicherheit, Mobilitatsma-
nagement, Elektromobilitéat, Umweltauswirkungen, neue Mobilitatsformen). Mit Ratsbeschluss
vom 22.03.2018 hat die Stadt Dortmund die erste Stufe des Masterplanes Mobilitat 2030, das
Leitbild und das Zielkonzept beschlossen. Nach und nach werden die Teilkonzepte erarbeitet,
fertiggestellt sind bereits die Teilkonzepte ,Luftreinhaltung® und ,Elektromobilitat, ,Fuldverkehr
& Barrierefreiheit”, ,Radverkehr & Verkehrssicherheit, ,Offentlicher Raum & Ruhender Ver-
kehr*.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Der die Verkehrsmittelwahl abbildende sogenannte Modal Split (siehe Abbildung 39) zeigt auf,
welchen Anteil der Wege im Stadtbezirk mit welchen Verkehrsmitteln zuriickgelegt wird. Die
Innenstadt-West ist der Stadtbezirk Dortmunds mit den jeweils hochsten Anteilen des Ful3-
und Radverkehrs mit 21,9 bzw. 20,3 % der Wege. Damit hebt sie sich auch deutlich von der
Innenstadt-Ost ab, in der das Auto bei vergleichbarem OPNV-Anteil eine groRere Rolle spielt.
In der Innenstadt-West befinden sich zahlreiche zentrale Einrichtungen, darunter Handels-,
Dienstleistungs-, Verwaltungs-, Hotel- und Birostandorte sowie tberdrtliche Bildungseinrich-
tungen (Berufskollegs, Fachhochschul-Standorte). Dariliber hinaus liegen das Stadion und die
Westfalenhallen als Veranstaltungs- und Messestandort im Stadtbezirk und sorgen insbeson-
dere bei GroRveranstaltungen fir eine starke Verkehrserzeugung.

Die Innenstadt-West verflugt Gber eine weitestgehend flachendeckende ErschlieRung mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln. Durch die Lage des Hauptbahnhofs im Stadtbezirk ist er nicht nur
an das ndhere Umfeld, sondern auch an den Schienen-Fernverkehr sehr gut angebunden.
Neben Regionalbahn- und Regionalexpresslinien halten am Hauptbahnhof auch drei S-Bahn-
Linien (S1, S2 und S5), zwei davon fahren auch den S-Bahnhof Dorstfeld als wichtigen Um-
steigebahnhof im Dortmunder Westen an. Dort hélt zudem die S4, die fast ausschlief3lich in-
nerhalb Dortmunds (bis nach Unna im Osten) verkehrt und damit eine besondere Rolle, ver-
gleichbar zu einer Stadtbahn, einnimmt.

In der Innenstadt-West verkehren dariiber hinaus sdmtliche Stadtbahnlinien, innerhalb der City
ermdglichen die drei Knotenpunkt-Bahnhofe KampstralRe, Stadtgarten und Reinoldikirche das
Umsteigen zwischen allen Stadtbahn-Linien. Die Reinoldikirche ist zudem Ausgangspunkt fur
14 Nachtbus-Linien, die das gesamte Stadtgebiet erschlieBen. Am Tag erganzen acht Busli-
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nien das dichte Schienenverkehrsnetz (bspw. nach Deusen, das nicht Uber einen Schienen-
verkehrs-Anschluss verfligt). 72 Bushaltestellen im Stadtbezirk sind noch barrierefrei auszu-
bauen.

Abbildung 39: Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken
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(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Das HauptstralRennetz ist grundsatzlich leistungsfahig. Allerdings gibt es bei einigen Magist-
ralen und auch bei dem Wallring als zentralem ,Verteiler” einen Anpassungsbedarf an veran-
derte Rahmenbedingungen. Hierzu gehdren beispielsweise die Rheinische Stral3e, die sowohl
fur den Radverkehr problematisch ist als auch zwei nicht barrierefreie Stadtbahnhaltestellen
aufweist (Ofen- und Ottostral3e), sowie auch die PlanetenfeldstralRe am Rande Dorstfelds.

Auch die lebendige und multifunktionale Gestaltung von StralRen- und Platzrdumen ist eine
Zukunftsaufgabe, insbesondere im innerstadtischen Bereich. Fir Mdllerbriicke und Sonnen-
platz liegt bereits ein noch umzusetzendes Wettbewerbsergebnis vor. Auch der Stra3enzug
Saarland-, Kreuz- und Wittekindstral3e bedarf einer Umgestaltung, die unter anderem die An-
forderungen des Rad- und FulRverkehrs besser berticksichtigt. Ein Element zur Umgestaltung
der StralBenrdume im innerstadtischen Bereich ist die Ausweisung von Bewohnerparkzonen.
Dies ist fur einige Quartiere bereits erfolgt, fir weitere in Arbeit bzw. in Planung (siehe Abbil-
dung 40). Eine weitere mdgliche Malinahme zur Verbesserung der Parkplatzsituation und zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat stellt die Errichtung von Quartiersgaragen dar. Ob und wie
eine Umsetzung erfolgen kann, ist zu prifen.
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Abbildung 40: Untersuchungsbereiche zur Einrichtung von Bewohnerparkzonen im Cityrand-
bereich
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(Quelle: eigene Darstellung, Stand: Méarz 2018, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Im Hinblick auf den Radverkehr ist das entsprechende Teilkonzept des Masterplans Mobilitat
maf3geblich. Neben dem Radschnellweg RS1, der durch die Innenstadt-West verlauft und im
Kreuzviertel bereits teilweise in Form von Fahrradstral3en realisiert ist, stellen die Velorouten
einen wichtigen Teil des Konzepts dar. Da diese vom Wallring ausgehend in die Stadtbezirke
fuhren, haben sie alle ihren Ausgangspunkt im Stadtbezirk Innenstadt-West. Zwei Velorouten
weisen langere Streckenabschnitte in diesem Stadtbezirk auf. Die Route nach Hombruch nutzt
zum Teil den bereits ausgebauten Abschnitt des RS1 sowie die vorgenannte Beurhausstral3e.
Die Route nach Lutgendortmund soll als Alternativroute zur Rheinischen Stral3e Uber die
Lange StralRe gefuihrt werden; westlich von Dorstfeld ist die Fihrung am Rande des Natur-
schutzgebiets Hallerey unabhangig vom StraRennetz vorgesehen. Die Fuhrung durch Dorst-
feld wird noch in Varianten geprift. Zusammen mit den Haupt-, Neben- und Freizeitrouten, die
teilweise ausbaufahig sind, ergibt sich insbesondere im innerstédtischen Bereich ein engma-
schiges Netz. Eine Engstelle flir den Radverkehr bilden das Emschertal und die Gleise im
Bereich des Dortmunder Feldes; aufgrund dieser Zasuren gibt es nur wenige Scharnierstellen
zwischen den Innenstadt-Vierteln und Dorstfeld (siehe Abbildung 41).

Abbildung 41: Radverkehrs-Zielnetz

74



: ﬁggﬁ\ ¢
T

’;'I:. Eatill ©

Legende

Hauptroute  F*
Nebenroute .
!
Freizeitroute |
i
Velo-Route |
i

RS1

(Quelle: eigene Darstellung, Stand Februar 2022, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Die wichtigste Entwicklungsflache im Stadtbezirk stellt das friilhere HSP-Areal nérdlich der
Rheinischen StralRe dar (,Smart-Rhino®). Auch aus Sicht der Mobilitatsplanung ergeben sich
im Zusammenhang mit der Reaktivierung und Neunutzung dieser grol3en Brachflache Ent-
wicklungsmaoglichkeiten. Eine konkrete Entwurfsplanung liegt noch nicht vor; Optionen fir den
offentlichen Nahverkehr sind eine Anbindung an das Stadtbahnnetz, etwa Uber eine Ver-
schwenkung von der Rheinischen StralRe auf die Flache, und die Ausweitung des H-Bahn-
Netzes vom Campus in Hombruch Uber den Bahnhof Dorstfeld und das ,Smart-Rhino“-Ge-
lande bis zum Hafen. Auch eine Erschliel3ung tGiber Busse ist mdglich. Diese Optionen sind im
Zuge des Planungsprozesses zu prifen.

Qualitaten Herausforderungen

= Insgesamt leistungsféhiges StralRennetz = Parksituation in Stadtbezirk fur Pkw und Rad
= Sehr gute Flachenabdeckung des OPNV = FuBgéngerzone bildet Barriere im Radver-
» Hoher FuRverkehrs-, Radverkehrs- und kehrsnetz

OPNV-Anteil am Modal Split » Defizite bei der Barrierefreiheit der OPNV-
= Gutes Freizeitnetz, teilweise gutes Alltags- Haltepunkte

netz fir den Radverkehr = Sanierung Oberflachenbeschaffenheit Ful3-
» Gute regionale Erreichbarkeit des Stadtbe- und Radnetz

zirks durch OPNV / SPNV
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Abbildung 42: Bestand und Handlungsempfehlungen Mobilitat Innenstadt West
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Umgestaltung Saarlandstra3e/Kreuz-
stral3e/WittekindstralRe
= Aus-/Umbau Radverkehrskonzept ent-
sprechend Teilkonzept Radverkehr ° Umgestaltung BeurhausstraRe
(Zielnetz)

= Ausbau metropolradruhr Umgestaltung  Mdllerbriicke/Sonnen-

= Busbeschleunigung im vorhandenen platz
Netz der Innenstadt ) _ ﬂ Umgestaltung Neuer Graben
= Verbesserung der Verkehrssicherheit
(Fu3- und Radverkehr) © Neubau Briicke Lindemannstrale
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Spezifisch: o Umgestaltung Planetenfeldstralle

Neugestaltung des Wallrings (kurzfris- @ Einrichtung von Bewohnerparkzonen
tig: fahrradfreundlicher Umbau des (Ritterstr., Unionviertel, Kreuzviertel,

Schwanen- und Ostwalls) Kuithanstr.)
9 Neugestaltung Rheinische Stral3e @ Realisierung des Radschnellweg RS1,
der Velorouten und Umgestaltung Heili-

° Neugestaltung Burgtor ger Weg
Barrierefreier Ausbau der Stadtbahn-
Haltestellen Ofen- und Ottostral3e

@ Ausbau des OPNV-Netzes im Zuge der
Realisierung von ,Smart Rhino* (H-
Bahn, Stadtbahn, Busnetz)

4.3.6 Soziale Infrastruktur

Die Bezeichnung ,Soziale Infrastruktur® fasst Einrichtungen zusammen, die im Rahmen der
offentlichen Daseinsvorsorge aber auch durch private Trager fir Bildung, Fursorge und Kultur
bereitgestellt werden. Man unterscheidet zwischen tibergeordneten Gemeinbedarfseinrichtun-
gen (z.B. Hochschulen und Krankenh&usern), Einrichtungen des wohnungsbezogenen Ge-
meinbedarfes (z.B. Tageseinrichtungen fir Kinder — TEK, Schulen, Spielplatzen, Jugendfrei-
zeiteinrichtungen) sowie Einrichtungen mit besonderer Zweckbestimmung (z.B. Messege-
lande).

Die Bevdlkerungsentwicklung und gesellschaftliche Transformationsprozesse sind maf3gebli-
che Ausgangspunkte und Einflussfaktoren fur die Bedarfe sozialer Infrastrukturen. Sie erfor-
dern eine enge Verzahnung der Fachplanungen untereinander und in vielen Bereichen eine
fortwahrende Anpassung der — meist von der Stadt Dortmund — vorgehaltenen Kapazitaten.

Das Ziel der sozialen Infrastrukturplanung aus Sicht der Stadtentwicklung ist, auch fir die mit-
tel- bis langfristige Zukunft geniigend Flachenreserven fur Erweiterungen und Neubau bereit-
zuhalten, um flexibel auf Veranderungen der rdumlichen Anforderungen reagieren zu kénnen.
Dies gilt insbesondere fiir zentrale Lagen und bestehende Gemeinbedarfsflachen.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Hinsichtlich der Tageseinrichtungen fir Kinder (TEK) liegen die Versorgungsquoten in der In-
nenstadt-West zum Stichtag 31.10.2021 sowohl fiir den Bereich U3 (47,1 %) als auch U3
(114,9 %) deutlich tGber dem stadtischen Durchschnitt. Vor dem Hintergrund des Leerstands
im Hannibal 1l wird ein Puffer fiir steigende Kinderzahlen durch Zuziige und ein Ausgleich zum
U3-Defizit in der Innenstadt-Ost in den Planungen bis 2023/2024 beriicksichtigt. In den letzten
funf Jahren sind zwei neue Einrichtungen realisiert worden (Trippestralle, Teutoburger
Stral3e). Bis zum Kindergartenjahr 2023 sind drei weitere (Ersatz-)Neubauten vorgesehen:
HofkerstralRe, HovelstraRe (Gesundheitshaus), AlexanderstralRe und zudem an der Humbold-
tstralRe als groRRerer Ersatz fur die TEK Amalienstral3e. Ab 2023 sind vier weitere Neubauten
in Planung: BeuthstralRe; Augusta-/Lange-/Wilhelmstral3e (laufendes B-Plan-Verfahren InW
105), BornstralBe sowie am Schulzentrum KreuzstralR3e. Potenzialraume fur weitere TEK-
Standorte sind das HSP-Areal (,Smart Rhino“), die gegebenenfalls frei werdenden FH-
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Standorte sowie der bisherige Standort des Westbades. Die ful3laufige Erreichbarkeit der TEK
aus allen Wohnsiedlungsbereichen ist flachendeckend gegeben.

Abbildung 43: Anteil der 0- bis unter 6-J&hrigen an der Hauptwohnbevdlkerung
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(Quelle: eigene Darstellung auf Basis von Daten der Dortmunder Statistik; Stand 12/2020)

Fir die Innenstadt-West ist als einzigem Stadtbezirk ein geringfugiger Riickgang der Schul-
kinderzahl bis 2026 prognostiziert (-1,2 %). Der Bedarf an Schulraum ist damit voraussichtlich
gedeckt. Vorhandene Uberkapazitaten sollen zur Entlastung des Stadtbezirks Innenstadt-Ost
beitragen. Ab 2026 kommen dann zuséatzliche Raumbedarfe durch den Rechtsanspruch auf
Ganztagsbetreuung hinzu. Erweiterungsneubauten sind fir die Kreuz- und die Petrigrund-
schule (im Bestand), das Leibnitz-Gymnasium sowie fir die Johannes Wulff-Férderschule in
Planung, wobei in allen Gymnasien der G9-Ausbau geplant ist. Flachenreserven gibt es im
Schulzentrum Wischlingen, das jedoch durch Schienentrassen vom Siedlungsraum abge-
schnitten und damit rumlich isoliert ist. Insbesondere im innerstadtischen Bereich sollten
langfristig Flachenreserven der Schulstandorte vorgehalten werden. Bereiche mit einge-
schrankter fuRlaufiger Erreichbarkeit von Grundschulen sind im Unionviertel und im Bereich
Dorstfeld-Sid zu finden.

Gesamtstadtisch bedeutsame Bildungsstandorte in der Innenstadt-West sind die Berufskol-
legs, die mit dem neuen Campus am ,U“ sowie an der Brigmannstral3e norddstlich der City
jeweils gebuindelt angesiedelt sind. AuRerdem liegen zwei Standorte der Fachhochschule im
Stadtbezirk: der zentrale Campus an der Sonnenstraf3e ist teils in sanierungsbedurftigem Zu-
stand; der Fachbereich Design nutzt denkmalgeschitzte Gebaude am Max-Ophuls-Platz. Das
Konzept ,Smart Rhino* sieht die Verlagerung und Zusammenlegung dieser und der weiteren
Standorte auf dem ehemaligen HSP-Areal nordlich der Rheinischen Straf3e vor. Unter dem
Titel ,Fachhochschule 4.0“ kdnnte dort ein innovativer Raum fir individualisiertes und trans-
disziplinares Lehren und Lernen mit hybriden und flexiblen Arbeits-, Lern- und Begegnungsor-
ten entstehen, der Wissenstransfer ermoglicht und ein grof’es ,Anwendungslabor® fir das
Thema Smart City darstellt. Die TU Dortmund grenzt unmittelbar sidlich von Dorstfeld an den
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Stadtbezirk an und kdnnte perspektivisch mit einer H-Bahn mit ,Smart Rhino“verbunden wer-
den. Auf Grund der Barrierewirkung der A40 gibt es heute kaum Synergien zwischen den
Stadtbezirken.

Die Versorgung mit stadtischen Spielflachen liegt deutlich unter dem stadtischen Durchschnitt.
Die rdumliche Abdeckung des Stadtbezirks ist gut. In der City wurden ,Spielpunkte® eingerich-
tet. Jugendzentren bestehen in Ober- und Unterdorstfeld, im westlichen Unionviertel sowie im
Umfeld der City. Eine neue Spielmdglichkeit soll bei der Umgestaltung des Wilhelmplatzes im
Zentrum Dorstfelds geschaffen werden. In Dorstfeld befindet sich ein Burgerhaus zur Unter-
stiitzung des birgerschaftlichen Engagements, Férderung des Gemeinwesens und dem Aus-
bau der Kinder- und Jugendférderung durch die Stadterneuerung im Aufbau. Ein geringes,
raumliches Angebot fir Jugendliche im Kreuzviertel wird bis auf weiteres mit mobilen Angebo-
ten kompensiert. Gegenwartig wird fiir die Stadt Dortmund eine Spielraumleitplanung erarbei-
tet, welche die Gesamtheit der Spielmdglichkeiten bewerten und darstellen wird.

Der Masterplan Sport hat fir Dortmund insbesondere bei Zweifeldhallen Bedarfe fir den
Schulsport identifiziert. Zudem gibt es gegenwaértig Engpasse bei der Verfugbarkeit von Ein-
feldhallen und kleineren Sport- und Bewegungsraumen. Neben Fitness und Kraftsport gewin-
nen Radfahren und Laufen als Aktivitaten in frei zuganglichen Raumen (z.B. Parks, Land-
schaftsraum) weiter an Bedeutung. Sportgelegenheiten in 6ffentlichen Grin- und Frei- und
Verkehrsflachen sind somit eine wichtige Schnittstelle. Mit der laufenden Verlagerung des
Westbades aus Oberdorstfeld zum Revierpark Wischlingen (Stadtbezirk Huckarde) wird dort
ein Flachenpotenzial fir Gemeinbedarfsflachen frei. Der Revierpark bietet nordlich angren-
zend an den Stadtbezirk ein umfangreiches Sportangebot.

Sudlich der B1 befinden sich neben dem Stadion des BVB mit globaler Bekanntheit weitere
gesamtstadtisch und Uberdrtlich bedeutsame Sportstétten (z.B. das Eissportzentrum, das Sta-
dion Rote Erde und die Helmut-Kdrnig-Halle), die sich bis in den Stadtbezirk Innenstadt-Ost
erstrecken (siehe Abbildung 44). Der Rahmenplan ,Messe- und Veranstaltungszentrum Stro-
belallee“ (vgl. Kapitel 4.2.2) sieht u.a. die Anlage neuer Multifunktionsflichen am Turnweg zur
Schaffung eines ,aktiven Sporterlebnisraums®” vor. Die Sportnutzungen stehen jedoch in einer
Flachenkonkurrenz mit den Messe- und Event-Nutzungen. Weitere Flachenpotenziale fir den
Sport konnten ggf. durch eine kompaktere Organisation und Ausgestaltung des Parkraumes
gehoben werden.
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Abbildung 44: von links nach rechts: Messe- und Sportflachen an der Strobelalle; Klinikviertel
mit Stadtischen Kliniken und St. Johannes-Hospital

(Quielle: Stadt Dortmund, Luftbild 2021)

Hinweise auf eine Unterversorgung mit stationaren Pflegeeinrichtungen fur Senior*innen sind
im Stadtbezirk nicht erkennbar — ebenso wenig bei den Tagespflegeeinrichtungen und betreu-
ten Wohngemeinschaften.

Ein Cluster von Gesundheitseinrichtungen befindet sich im Klinikviertel stidwestlich der City.
Aufgrund der Lage im verdichteten griinderzeitlichen Quartier sind die Erweiterungsmoglich-
keiten fiir das Stadtische Klinikum und die zugehdrige Kinderklinik sowie fiir das St. Johannes-
Hospital allerdings begrenzt (siehe Abbildung 44).

Qualitaten Herausforderungen

= Gute TEK-Abdeckung und zahlreiche Neu- | = Grundschulen aus Unionviertel fu3laufig
bauten / Erweiterungen schlecht erreichbar

= Wischlingen Gemeinbedarfsflachen mit = Flachenkonkurrenz bei Nachnutzung von
Entwicklungspotenzial Gemeinbedarfsflachen (insb. Wohnen)

= R&umliche Konzentration der Berufsschu- = Isolierte Lage von Gemeinbedarfsflachen in
len am ,,U“ und im Nord-Osten Wischlingen

= Potenzialraum ,Smart Rhino®/ Zu- = Unterdurchschnittliche Spielflachenversor-
kunftscampus FH gung; kaum Neubauvorhaben

= Spielflachen weitgehend fu3laufig erreich- = Flachenkonkurrenz fir Sporteinrichtungen
bar durch Messe und Event an der Strobelallee

= Nachverdichtungspotenzial Parkraum fur =  Kaum Griunflachen fur Freizeitsport stdlich
neue Sportflachen an der Strobelallee und westlich der Innenstadt

= Flachenrevitalisierung von Gemeinbedarfs- | = Kaum Flachen zur Erweiterung der Stadti-
flachen durch Abriss Westbad und FH- schen Kliniken
Standort an der Sonnenstral3e
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Abbildung 45: Bestand und Handlungsempfehlungen Soziale Infrastruktur Innenstadt-West
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Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: e ,Berufsschulcluster” nérdlich Geschwister-
Scholl-Str. erhalten und als ,Campus® mit zu-
= Quantitativer und qualitativer Ausbau der gehoriger Infrastruktur (z.B. Umfeldgestal-
Sportinfrastruktur und Sportgelegenheiten tung, Mensa) weiterentwickeln
auf Grin- und Freiflachen © Entwicklungspotenzial ,Smart Rhino* fiir Ge-
= Ausbau der Spielflachen insb. in Bereichen meinbedarfsflachen und als innovativen Bil-
mit hoher Bevélkerungsdichte dungsstandort nutzen
Spezifisch: o Sportzentrum mit Uberregionaler Bedeutung
am Standort mit FlAchenpotenzialen durch
o Flachenpotenziale fir den Gemeinbedarf effizientere Parkraumnutzung starken
sichern und entwickeln (hier insb. Westbad, e Ausbau der Kinder- und Jugendfsrderung in
stadtische Kliniken, Fachhochschule, Dorstfeld (Biirgerhaus) / Kreuzviertel

Wischlingen, ,Smart Rhino)

4.3.7 Technische Infrastruktur

»1echnische Infrastruktur als Fachplanung der Stadtentwicklung betrachtet insbesondere die
Themenfelder Energie, Kommunikation und Wasser sowie Abfalle bzw. Wertstoffe.

Die technischen Infrastrukturen unterliegen in Zeiten des Ausbaus erneuerbarer Energien, der
Digitalisierung und den spirbaren Folgen des Klimawandels (z.B. Uberflutungen) einem star-
ken Anpassungs- und Erneuerungsdruck. In diesem Zusammenhang wird auch die ,Resilienz*
(d.h. die Krisenfestigkeit) der Stadte diskutiert, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat und intelligen-
ter Steuerung verlangt. Hinsichtlich der Energieversorgung findet ein tiefgreifender Wandel hin
zur dezentralen regenerativen Erzeugung von Energie und deren intensivierter Nutzung z.B.
durch Elektromobilitat und Warmepumpen statt. Daneben besitzt der Ausbau einer modernen
Kommunikationsinfrastruktur insb. durch flachendeckenden Breitbandausbau und 5G-Mobil-
funknetze eine zentrale Bedeutung fur die Zukunftsfahigkeit der Stadte. Auch die Ver- und
Entsorgungsinfrastrukturen fir Wasser sind aufgrund zunehmender Starkregenereignisse seit
Jahren im Umbau. Zudem wird der Ausbau des Fernwarmenetzes in Dortmund vorangetrie-
ben. Im Bereich der Entsorgungsinfrastruktur vollzieht sich ein Wandel in Richtung Stoffkreis-
laufwirtschaft. Ziel der Fachplanung ist eine technische Infrastruktur, die diesen vielfaltigen
Anforderungen gerecht wird.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Im Kontext der Energiewende nehmen regenerative Energietrdger an Bedeutung zu. Dezent-
rale Maglichkeiten der Energieerzeugung durch Photovoltaik, Solar- und Geothermie werden
durch private Haushalte verstarkt genutzt. Aktuell werden fur das Stadtgebiet auch Potenziale
fur die Photovoltaik auf Freiflichen geprift, die sich hauptsachlich entlang von Autobahnen
und Schienen lokalisieren lassen. Im Stadtbezirk Innenstadt-West sind viele Dachflachen fir
die Energiegewinnung potenziell nutzbar. In der City sowie im Umfeld des Wallrings und in
Teilen des Klinikviertels werden zahlreiche Haushalte und Biirogebaude und offentliche Ein-
richtungen Gber das Fernwarmenetz versorgt. Das in der Innenstadt-West bestehende Dampf-
netz aus den 1950er Jahren wird aktuell durch ein HeiRwassernetz unter Nutzung industrieller
Abwarme ersetzt. Ergdnzend wurden drei dezentrale Energiezentralen zur Abdeckung von
Spitzen sowie zur Absicherung realisiert — eine davon am Heinrich-Schmitz-Platz. Die Arbeiten
sollen in 2023 abgeschlossen werden.
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Eine grof3e Chance fiir eine zukunftsweisende Energieversorgung stellt die Entwicklung des
ehemaligen HSP-Areals unter dem Projekttitel ,Smart Rhino“ dar. Hier soll ein Energiekonzept
mit dem Ziel erarbeitet werden, neueste Technologien (bspw. Abwarme aus dem Kanalsystem
und griinen Wasserstoff) einzusetzen, um ein mdglichst CO»-neutrales Quartier mit autarker
und modularer Energieversorgung zu schaffen.

Im Bereich der Kommunikation ist eine Uberwiegend gute Versorgung des Stadtbezirks mit
Breitbandinfrastruktur gegeben. Der aktuell laufende geférderte Breitbandausbau (Glasfaser-
netz) in Dortmund wird voraussichtlich bis zum Jahr 2025 einen wesentlichen Beitrag dazu
leisten, die Versorgungssituation weiter zu verbessern und z.B. Schulen gezielt an ein leis-
tungsfahiges Netz anzuschlie3en. Die ErschlieRung der Adressen mit Glasfaser im laufenden
Verfahren findet in den gekennzeichneten Bereichen (siehe Abbildung 46) statt, die gem. des
maf3geblichen Markterkundungsverfahrens als férderfahig gelten. Der Ausbau des 5G Mobil-
funknetzes im Stadtgebiet hat bereits begonnen. Das Forschungsprojekt ,5GAIN® in der Stadt
Dortmund leistet einen Beitrag fiir eine verbesserte technologische und stadtebauliche Integra-
tion von Mobilfunkanlagen.

Abbildung 46: Geforderter Breitbandausbau Innenstadt-West

0 500 1.000 m
[=czisars —

Geforderter Breitbandausbau
Im Bau = Trassenplanung (vorlaufig)

In Planung

Stand 08/2022
(Quelle: DOKOM21 /Haus12West GmbH & Co KG, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)
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Im Themenfeld Wasser sind die durch den Klimawandel zunehmenden Starkregenereignisse
grundsétzlich eine groRe Herausforderung. Technische Infrastrukturen kdnnen keinen vollum-
fanglichen Schutz insbesondere vor Oberflachenabfliissen bei Starkregen oder Hochwasser
aus FlieRgewassern bieten. Als Gemeinschaftsaufgabe der Stadt, Infrastrukturtréger sowie der
Grundstiickseigentimer*innen wird eine Reduzierung von potentiell entstehenden Schaden
angestrebt. Dariliber hinaus riicken der ganzheitliche Wasserkreislauf und das Thema Ver-
dunstung von Wasser durch Begriinung zur Reduzierung von Hitzeinseln weiter in den Fokus.

Eine Uberflutungsgefahr besteht unabhéngig von Flusslaufen insbesondere in den Gewerbe-
gebieten Dorstfeld-West, -Nord und Tremonia sowie auf und entlang von Gleistrassen sowie
deren Unterfihrungen. Ein wesentlicher Konfliktpunkt im Wohnsiedlungsbereich besteht in
Oberdorstfeld im Bereich Wittener Stral3e / Bummelberg. Dort wird zwischen Wittener StralRe
und Vogelpothsweg aktuell ein unterirdisches Riickhaltebecken mit einem Volumen von 7.000
m3 (Durchmesser 40 m, Tiefe 12 m) realisiert (siehe Abbildung 47). Entlang von gréReren
Gewassern sind zudem Risiken im Fall eines extremen Hochwassers berechnet worden, das
weniger haufig als hundertjahrlich auftritt. Demnach besteht ein Risiko fiir Siedlungsflachen in
der Innenstadt-West im nordlichen Bereich der Tremonia-Siedlung und in Wischlingen 6stlich
des Naturschutzgebietes Hallerey.

Abbildung 47: Regenriickhaltebecken am Vogelpothsweg in Bau, Juli 2022

(Quelle: Drop, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Im Rahmen der Klimafolgenanpassung wurden bzw. werden unter anderem durch den natur-
nahen Umbau von FlieRgewéassern und der Schaffung von Ruckhalterdumen die Infrastruktu-
ren angepasst.

Im Gebiet der Innenstadt-West ist die Emscher das einzig sichtbare FlieRgewasser, deren na-
turnahe Umgestaltung bereits abgeschlossen ist. Der verfigbare Raum war dabei insbeson-
dere im Norden des Stadtbezirks knapp bemessen. Weitere Potenziale kénnten sich durch die
Umnutzung des 6stlich angrenzenden ehemaligen HSP-Areals im Rahmen des ,Smart Rhino®-
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Projektes sowie der IGA 2027 mit dem Dortmunder ,Zukunftsgarten® unter dem Titel ,Emscher
nordwarts” ergeben.

Die Stadt Dortmund hat im September 2022 das Handlungskonzept zur weiteren Verbesse-
rung der Uberflutungs- sowie Hochwasservorsorge und des zugehérigen Krisenmanagements
beschlossen.

Qualitaten Herausforderungen

= Herausforderungen bei Starkregenereignis- | = Uberflutungen durch Starkregen im urba-
sen in Dorstfeld werden aktiv angegangen nen Raum unabhéngig von Flusslaufen
(z.B. Bau Regenrtickhaltebecken) mdglich

=  Weiterer Ausbau bereits guter Kommunika- | = Wenig Raum fir zusatzliche Infrastrukturen
tionsinfrastrukturen (z.B. Glasfasernetz, 5G | , Hohe Anspriiche an nachhaltige Ver- und
Mobilfunknetz) Entsorgung beim Zukunftsprojekt ,Smart

= GroRRes Dachflachenpotenzial fiir Photovol- Rhino*
taik / -thermie

» Aus- und Umbau der Fernwéarme im inner-

stadtischen Bereich, verstérkte Nutzung
von industrieller Abwéarme
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Abbildung 48: Bestand und Handlungsempfehlungen Technische Infrastruktur Innenstadt-
West
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“ Windkraftanlagen (Konzentrationszone) Hochstspannung (380 kV) - 03-05m *seltener als hunderjahrliches
. Ereignis (Risikogebiet
Hochwasser (HQ extrem*) Bl os-1m aulerhalb von

Uberschwemmungsgebieten)

|:] Uberschwemmungsgrenze ) vemr biet
**hunderjéhrliches Ereignis

Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: °Gef6rderter Ausbau des Glasfasernetzes
insb. fur Bildungsstandorte; dariber hinaus
» Nutzung von urbanen Potenzialen beim Sicherstellung neuester Standards in der
weiteren Ausbau technischer Infrastruktur City, ,Smart Rhino“ und am Messestandort
im Bereich Energie (z.B. Abwarme, Nut- © ursachen von Uberflutungen in Gewerbe-
zung von Dachflachen fir Photovoltaik) gebieten (insb. hoher Versiegelungsgrad)
Spezifisch: sowie im Bereich von Schienentrassen

(Uberwiegend nicht stadtisch) mindern
Zusammenwirken des Ausbaus der blauen
und grunen Infrastruktur und des Stadte-
baus hinsichtlich der Klimafolgenanpas-
sung (z.B. City, HBF, ,Smart Rhino®)
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4.3.8 Wirtschaftsflachen

Als Wirtschaftsflachen werden die Flachen bezeichnet, die planungsrechtlich als Industrie-
bzw. Gewerbegebiete eingestuft sind. Dartiber hinaus werden Sondergebietsflachen mit einer
wirtschaftsbezogenen Zweckbestimmung beriicksichtigt. Hierzu zahlen insbesondere Flachen
fur Technologieunternehmen, wissenschatftliche Einrichtungen sowie Biiro- und Verwaltungs-
standorte.

Nach wie vor ist die Wirtschaftsflachenpolitik eines der wichtigsten Instrumente kommunaler
Wirtschaftsforderungsaktivitat. MaRRgebliches Ziel der Dortmunder Wirtschaftsflachenentwick-
lung ist es, ein quantitativ und qualitativ gutes Angebot an Wirtschaftsflachen fur Industrie,
Gewerbe und Dienstleistungen vorzuhalten und vorhandene Wirtschaftsflachen zu sichern,
um eine positive 6konomische Entwicklung der Stadt zu unterstiitzen und vorhandene Arbeits-
platze zu sichern bzw. neue schaffen zu kénnen. Als Vision der Fachplanung sind die Wirt-
schaftsflaichen im Stadtbezirk nachhaltig und klimaresilient gestaltet, werden Uber erneuerbare
Energien versorgt und bieten Raum fur Urbane Produktion und neue Nutzungskonzepte.

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Die Innenstadt-West zeichnet sich durch einen hohen Anteil an Wirtschaftsflachen aus (siehe
Abbildung 49), etwa 25 % des flachenmafiig kleinen Stadtbezirks werden gewerblich genutzt.
Damit liegen ca. 13 % der stadtischen Wirtschaftsflachen in der Innenstadt-West. Neben grof3-
flachigen Gewerbe- und Industriegebieten liegt in diesem Bezirk auch die Dortmunder City,
der Wallring und davon ausgehende Hauptstral3e, die von wirtschaftlichen Nutzungen gepragt
sind.

Abbildung 49: Wirtschaftsflachenbestand nach Stadtbezirken
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(Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage von ruhrAGIS — eigene Auswertung vom 03.05.2021)

Einen Sondergebietsstandort mit wirtschaftlicher Bedeutung bilden die Westfalenhallen und
das Stadion — zusammen mit weiteren Einrichtungen und Sportanlagen — an der Strobelallee.
Diese bilden ein gesamtstadtisch und auch tberregional bedeutsames Messe- und Veranstal-
tungsgeladnde, das in den nachsten Jahren auf Grundlage eines 2019 beschlossenen Rah-
menplans (vgl. Kapitel 4.2.2) mit der Strobelallee als verbindender ,Eventmeile“ weiterentwi-
ckelt werden soll. Trotz fortlaufender Corona-Pandemie und damit verbundenem Einbruch der
Ubernachtungszahlen befinden sich zahlreiche Hotelbau-Vorhaben in der Innenstadt-West in
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Entwicklung oder in Planung. So hat etwa in der City im Sommer 2022 das lang geplante Hotel
im historischen Dortberghaus eroffnet.

Die City ist durch eine vielfaltige Mischung aus Einzelhandels-, Dienstleistungs- sowie Verwal-
tungs- und Blronutzungen gepragt. Doch auch Kultur und Kreativwirtschaft spielen hier eine
Rolle, etwa mit dem Theater Dortmund und dem Dortmund U als Kultur- und Kreativzentrum
(siehe Abbildung 50). Die Kreativwirtschaft wurde unter anderem durch das Kulturhauptstadt-
jahr 2010 als wichtiger Wirtschaftszweig erkannt und gestarkt. Allerdings haben sich am Dort-
munder U auch andere Unternehmen, etwa aus den Branchen Gasversorgung und Versiche-
rung, angesiedelt. Insbesondere fir die City wird es zukinftig von Bedeutung sein, aus der
Nutzung gefallene Einzelhandels- und Gewerbeimmobilien durch neue (gemischte) Nutzungs-
konzepte wiederzubeleben und die Attraktivitat der Innenstadt zu sichern.

Um den Wall herum und entlang der Magistralen (z.B. Rheinische Straf3e, Hohe StrafRe) sowie
an der B1 dominieren Biro- und Dienstleistungsnutzungen, aber auch Beherbergungsbetriebe
sind dort zu finden. Neben klassischen Blro- und Hotelnutzungen gewinnen Nutzungen wie
Coworking, Boardinghouses und ahnliche Konzepte an Bedeutung. An der B1 bestehen noch
einzelne Flachenpotenziale fir das Nutzungsspektrum Buro, Dienstleistungen und Hotel; hier
ist insbesondere eine etwa 1,6 ha gro3e Flache im Gebiet ndrdlich der Rosemeyerstralle zu
nennen, fur die mit dem Bebauungsplan InW 218 auch bereits entsprechendes Baurecht vor-
liegt. Entlang der B1 ist eine hochwertige Gestaltung der Gebaude im Sinne des Rahmenplans
B1 (vgl. Kapitel 4.2.2) wichtig, da diese Verkehrsverbindung das Bild Dortmunds fiir viele Men-
schen pragt.

Ostlich und westlich des Max-Ophitils-Platz erstreckt sich parallel zur Nordseite der B1 ein dicht
bebauter Hotel-, Bliro- und Dienstleistungsstandort. Mit dem sogenannten Berswordt-Carée
wurden zwischen Wittekind- und Lindemannstral3e zuletzt Wohnungen im grof3en Umfang ge-
baut. Direkt am Max-Ophuls-Platz angrenzend befindet sich derzeit der Fachbereich Design
der FH Dortmund. Zudem gibt es an der B1 (H6he Rheinlanddamm 197a) in pragnanter Lage
noch eine Baullicke, fur die aktuell ein an den Prinzipien der Kreislaufwirtschaft orientiertes
Birogebaude geplant ist.

Grol¥flachige Gewerbe- und Industriegebiete befinden sich im Norden und Westen des Stadt-
bezirks. Das groflite Gebiet ist ,Dorstfeld-West* mit 115 ha Flache. Es war im Zeitraum 2015-
2018 Gegenstand eines Modellvorhabens zur ,Nachhaltigen Weiterentwicklung von Gewerbe-
gebieten®. Die Steigerung der Energieeffizienz und die Anpassung an die Folgen des Klima-
wandels waren dabei bedeutsame Themen. Nach der Aufgabe einer 28 ha grol3en Flache
durch den Baumaschinen-Hersteller Caterpillar (ehemals Orenstein & Koppel) im Jahr 2020
ist durch den neuen Flacheneigentimer lberwiegend eine Logistiknutzung vorgesehen. In
dem Gebiet, das bis Mitte des 20. Jahrhunderts ein Teilstandort der Zeche Dorstfeld war, be-
finden sich historisch bedingt allerdings auch einzelne Wohngebaude. Das 50 ha grof3e Gebiet
,Dorstfeld-Nord“ ist hinsichtlich Betriebsgro3en und Branchenstruktur vielseitig belegt, aber
von Einzelhandel und Vergniigungsstatten durchsetzt.

Zentral im Stadtbezirk liegen die Gewerbegebiete ,Tremonia“ und ,Dortmunder Feld®, getrennt
durch eine Bahntrasse. Wahrend das Gebiet ,Tremonia“, das durch einen stahlverarbeitenden
Betrieb gepréagt ist, aufgrund der Nachbarschaft zum Kreuzviertel Immissionskonflikte hervor-
ruft, liegt das ,Dortmunder Feld“ abgeschieden innerhalb eines Gleisdreiecks. Hier hat ein
Dortmunder Traditionsunternehmen grof3flachige Betriebsflichenreserven (siehe Abbildung
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50). Beide Gebiete sind — im Vergleich zu den meisten anderen Wirtschaftsflachen im Stadt-
bezirk — verkehrlich nicht optimal angebunden.

Abbildung 50: von links nach rechts: Kultur- und Kreativzentrum Dortmunder U; Dortmunder
Feld, Betriebsflachenreserven; Union-Gewerbehof

(Quelle: Lassen, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt)

Auf dem 52 ha groRen, brachgefallenen Areal des friiheren Industriebetriebes Hoesch Spund-
wand (HSP) sind im Rahmen des Projektes ,Smart Rhino® ca. 13 ha fur neue gewerbliche
Nutzungen vorgesehen, 7.000 Arbeitsplatze sollen entstehen. Die Entwicklung des Projekts
ist allerdings noch abhéngig von laufenden Entscheidungs- und Planungsprozessen. Die ge-
planten Wirtschaftsflachen sollen in Form eines Technologieparks gestaltet werden, auch ein
Start-Up-Inkubator ist vorgesehen. Bei Verlagerung der FH-Standorte auf das HSP-Gelande
koénnen sich Synergieeffekte ergeben.

Direkt benachbart liegt auRerdem der Union-Gewerbehof, der in den 1980er Jahren aus einer
sozialen Initiative heraus entstanden ist und heute ca. 90 kleine Unternehmen und um die 200
Beschaftigte in Blro-, Werkstatt-, Atelier und Lagerraumen beherbergt’ (siehe Abbildung 50).
Potenziale fur dhnliche Nutzungen, beispielsweise auch urbane Produktion, kdnnen in beste-
henden gemischten Gebieten, etwa in den Bereichen Dorstfelder Hellweg/ Orensteinstralie
und Wittener Stral3e / Planetenfeldstral3e, noch starker ausgenutzt werden.

Qualitaten

Herausforderungen

Vielféltiger Branchenmix

Wirtschaftsflachen i.d.R. verkehrstechnisch
gut erreichbar

ExWoSt-Modellvorhaben  Dorstfeld-West
(Nachhaltige Weiterentwicklung von Ge-
werbegebieten)

Umféangliche Betriebsreserven => Erweite-
rungsmaoglichkeiten

Bestandsentwicklungen im Bereich der City
(z.B. Hotel- und Birobau)

7 https://www.unionviertel.de/uniongewerbehof/

z.T. ,Einsickern“ von Vergniligungsstatten
und Einzelhandel in GE-Kulisse

Anhaltende Beschwerden liber Emissionen
des GE Tremonia

Biromeile Bl als attraktiver Dienstleis-
tungs- und Birostandort nicht ,sichtbar” ge-
nug

Projekt ,Smart Rhino“ setzt Zustimmung
des Landes zum FH-Umzug voraus

Umfangliche Betriebsreserven => Spekula-
tion/Flachenbevorratung


https://www.unionviertel.de/uniongewerbehof/

Abbildung 51: Bestand und Handlungsempfehlungen Wirtschaftsflachen Innenstadt-West
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(Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlungen aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Raume fir Urbane Produktion und
_ o . Handwerk sichern (City, MI Planeten-
Sicherung, Qualifizierung und Weiterent- feldstrale, GE Mariannenstraiie)
wicklung bestehender Wirtschafsflachen
_ o @© Ausbau der City, der Magistralen und
Gestaltungsbeirat verstarkt in Gewerbe- der ,Biiromeile B1“ als hochwertige
und Industriebau einbinden Dienstleistungs- und Birostandorte mit ar-

Spezifisch: beitsplatzbezog. Aufenthaltsqualitaten

Konzepte flr Nutzungsmischungen in

0 (Re-)Aktivierung untergenutzter und . _
gestapelter Bauweise entwickeln —

brachgefallener Wirtschaftsflachen
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(HSP-Areal (,Smart Rhino*), GE Dorstfeld- bspw. Handel, Handwerk, Biro (GE Dorst-
West, GE Rosemeyerstralie) feld-West und -Nord, HSP-Areal (,Smart

. Rhino®))
o Wiederbelebung aus der Nutzung ge-

fallener Einzelhandels- und Gewerbei- 0 Gewerbegebietsmanagement / Stand-
mmobilien — auch durch neue Nutzungs- ortinitiative (GE Dorstfeld-Nord)
konzepte (z.B. Kaufhof, Esprit, Verwal-

tungsgebaude Union) o Modellprojekt zur Nachverdichtung im

Bestand initileren (GE Dorstfeld-West,
Weiterentwicklung der Westfalenhallen GE Dorstfeld-Nord)
gemal Rahmenplan und ful3laufige
Anbindung der ,Eventmeile” an die City

4.3.9 Wohnen

Wohngebiete pragen in entscheidender Weise die Struktur und Gestalt der Stadt. Dichte und
Ausdehnung der Wohnsiedlungen bestimmen die Verteilung der Einwohner*innen in der Stadt
und damit die Ortliche Nachfrage nach Infrastruktur. Die Wohnbauflachenentwicklung befasst
sich mit der Weiterentwicklung des Siedlungsraumes und der Ausgestaltung des Wohnbaufla-
chenangebots. Ziel ist dabei die Bereitstellung eines guten Angebotsmixes fir alle Bevolke-
rungsgruppen bei Wahrung des Stadtbezirkscharakters und erfolgreicher Bewaltigung des Ge-
nerationenwechsels. Im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung gilt die Zielsetzung, quali-
tatsvollen Stadtumbau zu betreiben und die Weiterentwicklung des Siedungraumes vertraglich
auf die siedlungsstrukturellen, klimatischen und 6konomischen Anforderungen abzustimmen.
In der dynamischen Entwicklung einer Stadt sind prozessbegleitende Instrumentarien, wie
eine systematische und kontinuierliche Raumbeobachtung, hilfreich, um friihzeitig Trendver-
schiebungen und neue Nutzungsanforderungen zu erkennen.

Derzeitige Treiber und Trends sind:

= eine anhaltende (hohe) Nachfrage, insbesondere nach bezahlbaren Wohnraum und nach
Wohneigentum,

= die Zunahme der Nachfragegruppe der Alteren (barrierefreies Wohnen),

= die weiterhin hohe Nachfrage aus der Zielgruppe der Familien

= die anhaltend hohe Nachfrage nach Angeboten fiir studentisches Wohnen

= die weitere Ausdifferenzierung der Nachfrage nach Qualitat, Gr6RRe und Preis,

= Anforderungen aus den Bereichen Klimaschutz, Energieeffizienz und Mobilitat

= Segregationsprozesse — unterschiedliche Milieus pragen unterschiedliche Quartiere,

= der Bedeutungsgewinn der Kombination von Wohnen und Arbeiten durch die zunehmende
Digitalisierung und Veradnderung der Raumerfordernisse,

= nicht kalkulierbare Auswirkungen von Fluchtmigration.

Das 2022 beschlossene ,Kommunale Wohnkonzept Dortmund 2021“® (als Fortentwicklung
des Kommunalen Wohnkonzeptes 2009) stellt den aktuellen Orientierungsrahmen fir die Dort-
munder Wohnungspolitik dar. Infolge einer stetigen Bevolkerungs- und insbesondere Haus-

8 Kommunales Wohnkonzept Dortmund 2021.pdf
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haltszunahme seit 2010 und der damit verbundenen steigenden Nachfrage zeigt sich der Dort-
munder Wohnungsmarkt derzeit insbesondere im unteren und mittleren Preissegment ange-
spannt. In dieser Situation gewinnt die Ausweisung von Wohnbauland wieder verstarkt an Be-
deutung. Die Stadt Dortmund startete daher 2016 die Mobilisierungsoffensive ,WWohnungsbau®.
Der Rat verstandigte sich in diesem Zusammenhang auf Handlungsstrategien fiir die zukinf-
tige Wohnbauflachenentwicklung®: Zentrales Ziel ist es, ein Wohnungsangebot zu gewabhrleis-
ten, das allen Haushalten ermdglicht, eine nach Lage, Grof3e, Ausstattung und Preis ange-
messene Wohnung in einem qualitativ mdglichst hochwertigen Umfeld zu finden. Um dieses
Ziel zu unterstitzen, dient die planerische Bereitstellung eines vielféltigen Baulandangebotes,
das hinsichtlich Qualitéats- und Quantitatskriterien priorisiert wird. Die Steuerung der Wohnbau-
flachenentwicklung erfolgt auf der Grundlage eines differenzierten ,Wohnbauflachenmonito-
rings®. Die jahrliche Aktualisierung des Monitorings beinhaltet grundsatzlich auch die Neuauf-
nahme von bisher nicht bekannten Entwicklungsflachen. Da die integrierte Betrachtung i. S.
Insekt zeitlich losgeldst hiervon erfolgt, sind moglicherweise Flachen, die in diesem Rahmen
als zukUnftige Wohnbauflachenpotenziale identifiziert werden, noch nicht Bestandteil der hier
abgebildeten Bilanzen und Darstellungen

Status quo im Stadtbezirk Innenstadt-West

Das Wohnen im Stadtbezirk wird gepragt von zahlreichen Altbauquartieren um die City mit
hoher stadtebaulicher und baulicher Qualitat sowie dem Stadtteil Dorstfeld mit der denkmal-
rechtlich geschitzten Werkssiedlung Oberdorstfeld. Insgesamt féllt die Heterogenitéat auf zwi-
schen den attraktiven und stark nachgefragten Quartieren, wie dem Kreuzviertel und den Be-
reichen mit stadtebaulichen Erneuerungsbedarf.

Die strukturelle Leerstandsquote von 3,4 % liegt im Stadtbezirk Innenstadt-West hdher als in
der Gesamtstadt (2,0 %). Dies ist insbesondere begriindet in einem groReren Einzelleerstand
in Dorstfeld sowie hohere Quoten im Bereich der City und dem Unionviertel. Im Unterbezirk
Tremonia ist die Leerstandsquote (0,6 %) besonders niedrig. Dort gibt es auch mit 10,00 € das
hdchste Mietniveau. Insgesamt liegen die Mietpreise (8,38 €) in der Innenstadt-West Giber dem
Durchschnitt der Gesamtstadt (7,78 €). Die Attraktivitat der Altbauquartiere im statistischen
Bezirk Westfalenhalle spiegelt sich auch im hohen Preisniveau fiir Eigentumswohnungen wi-
der. Der mittlere Angebotspreis flir den Quadratmeter liegt dort bei rund 3.200 € und damit um
knapp 30 % Uber dem Durchschnitt im Stadtbezirk (2.488 €), der auf der Hohe Gesamtstadt
(2.494 €) liegt.

Der Stadtbezirk Innenstadt-West ist dicht bebaut und weist auch im Vergleich zu den anderen
Stadtbezirken Dortmunds die héchste bauliche Dichte auf. Bei den neuen Entwicklungsflachen
fur den Wohnungsbau handelt es sich daher oftmals um Stadtumbaubereiche.

Das Wohnbaupotenzial beschreibt eine Summierung von Flachen mit bestehendem Planrecht,
Flachen, die derzeit Giber laufende Bauleitplanverfahren qualifiziert werden, und Flachenreser-
ven im Flachennutzungsplan. Mit rund 7 ha stellt sich das Flachenpotenzial im Verhaltnis zu
den anderen Stadtbezirken (insg. 398,6 ha) am niedrigsten dar (siehe Abbildung 52).

9 vgl. Zukiinftige Wohnbauflachenentwicklung in Dortmund: Bericht_Wohnbauflachenentwick-
lung_Dortmund_Fassung_Homepage 23112016
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Abbildung 52: Wohnbauflachenpotenziale nach Stadtbezirken (ohne Einzelgrundstiicke nach
§ 34 BauGB

ha
m B-Plane rechtsverbindlich m B-Plane in Aufstellung nach F-Plan

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, eigene Auswertung nach
Wohnbauflachenmonitoring)

Die Anzahl der potenziellen Wohneinheiten ist jedoch vergleichsweise hoch (siehe Abbildung
53).

Abbildung 53: Wohnbauflachenpotenziale nach Flache und potenzieller Anzahl an Wohnein-
heiten (inkl. Einzelgrundstiicken nach §34 BauGB)

ha WE

90 3.000
80

2.500
70
GO 2.000
50

1.500
40
30 1.000
20

5C0
10

0 0
Ev Scha Br Ap HG Hom Lido Hu Mg In West In Nord In Ost

mha mWF

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, eigene Auswertung nach Wohnbaufla-
chenmonitoring)

Die gro3ten Potenzialareale der Innenstadt-West zeigen sich in der ehemaligen HSP-Flache
(,Smart Rhino“, wird erst ab 2022 im Monitoring erfasst, ca. 52 ha) und der Nordseite des
Hauptbahnhofs nordwestlich des Stadtkerns (ca. 3,3 ha). Vorhaben zur Entwicklung dieser
Flachen befinden sich derzeit in verschiedenen Entwurfsstadien und werden voraussichtlich
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nicht innerhalb der nachsten funf Jahre umgesetzt. Weitere Flachen, die hingegen jingst be-
baut wurden oder kurz vor der baulichen Fertigstellung stehen — Studentenwohnungen am
Dortmunder U (ca. 1,0 ha) und im Base Camp (ca. 0,36 ha) — profitieren ebenfalls vom direkten
City-Bezug. Bei allen genannten Flachen handelt es sich um Brachen, die durch eine neue
Nutzung zu sogenannten Transformationsraumen werden. Nennenswert ist, dass mit Bau-
maflnahmen am Dortmunder U und im Berswordtquartier rund 930 Wohneinheiten nach § 34
BauGB (unbeplanter Innenbereich) errichtet wurden.

Der Stadtbezirk zeichnet sich au3erdem durch Umnutzungen und Umbau im Geb&audebestand
aus. So ist beispielsweise geplant, das ehemalige Gesundheitshaus an der HovelstralRe in
einen Hybrid aus Hotel, Biro, Wohnen und TEK umzuwandeln. Grél3ere Neubauvorhaben auf
freien Flachen wie die Errichtung von 28 Wohneinheiten in einem Innenhof in Dorstfeld durch
das Unternehmen Vonovia findet man in der Innenstadt-West eher selten. Gerade aufgrund
der dichten Bebauung in der City sollten Neubauvorhaben sowie gréf3ere Umbauten unbedingt
klimavertraglich sein und Verkehrs- und Stellplatzproblematiken beachtet werden. Wo immer
maoglich und sinnvoll, bietet sich eine ,griine“ Gestaltung mittels vertikaler Garten oder ahnli-
cher Lésungen an.

Durch den Bedeutungsverlust des Einzelhandels kommt es innerhalb der City zu einer Veran-
derungsdynamik: Drohende Leerstande werden zunehmend durch neue Wohnumnutzungen
aufgefangen. Im Fokus bleiben allerdings auch bestehende Wohnungsleerstande, die sich he-
terogen im Stadtbezirk verteilen. Hier besteht grol3er Renovierungs- und Modernisierungsbe-
darf, insbesondere beziiglich des Wohnkomplexes Hannibal.

Insgesamt lasst sich sagen, dass sich die Menge an Neubaupotenzial in rechtskraftigen Be-
bauungsplanen mit 0,65 ha gering zeigt, jedoch durch MaRnahmen im Bestand (Abriss und
Neubau, Umbau, Umnutzung) und Nutzung tGbergrof3er Baullicken (8 34 BauGB) in gewissem
Mafe aufgewogen wird. Perspektivisch wird mit einer qualitativen Transformation der HSP-
Flache (,Smart Rhino“) und der Hauptbahnhof-Nordseite viel Raum fir Wohneinheiten ge-
schaffen, um der anhaltenden Nachfrage nach Bauland weiterhin gerecht zu werden. Wichtig
bleiben ein verantwortungsbewusster Umgang mit Leerstanden und Mangelbauten sowie der
Fokus auf umwelt-, verkehrs- und klimatechnische Belange.

Qualitaten Herausforderungen

= Transformationsrdume / Nachverdichtungs- | = Geringstes Wohnbauflachenpotenzial (ha)
potenzial und Projekte, die den Stadtbezirk aller Stadtbezirke (ohne HSP)

weiter aufwerten kénnen = Bezahlbarer attraktiver Wohnraum: Neue

= Urbanes innerstadtisches Wohnen = gute Projekte bisher eher teure Apartments fur
bis sehr gute Erreichbarkeiten (Arbeits- und Studierende und Senior*innen; Angebots-
Bildungsstatten, Freizeit: z. B. Stadion, Frei- mieten im Bestand tberdurchschnittlich
raum: Bolmke und Westfalenpark) hoch; Preise fur ETWs im oberen Segment

» Hohe Infrastrukturdichte » Einbindung Transformationsraum HSP (ggf.

= Trotz geringem Flachenpotenzial noch im- Nachfolgenu?zu.ng FH—S‘Fandort Sonnen-
mer einiges an WE-Potenzial im Geschoss- stral3e), qualitative Entwicklung Hauptbahn-
wohnungsbau hof Nord

= Heterogene Vielfalt im Baubestand = Starke VerdichtL_mg (z.B. Klinikvigrtel), die
durch Nachverdichtung noch weiter voran-

getrieben wird — Klimavertréaglichkeit!
= Rheinische Stral3e: geférderte qualitative «  Stellplatzproblematik/ Verkehr im Innen-
Aufwertung stadtbereich

= Zechensiedlung Oberdorstfeld in Uni-N&he
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Ruhige und gesunde Wohnverhaltnisse/
saubere Luft schaffen (Verkehrsbelastung,
Gewerbelarm ,Rote Erde®)

Gemengelage am Hahnenmuihlenweg redu-
zieren, keine neuen Baurechte fir Wohnbe-
bauung in diesem Bereich schaffen



Abbildung 54: Flachencharakter

LEGEND
[ Siedlungserweiterung [ Arrondierung
[ Innenentwicklung / Nachverdichtung [] Statistische Gebietsgliederung - Stadtbezirke

Il Flachennachnutzung

(Quelle: Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, eigene Auswertung nach Wohnbaufla-
chenmonitoring, Stand 31.12.2021)
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Abbildung 55: Bestand und Handlungsempfehlungen Wohnbauflachenentwicklung in der In-
nenstadt-West

5 3 g{‘, 0 500 1.000
(e
LEGENDE
[__1 Geltungsbereich rechstkréftiger B-Plane [ Mischgebiete in rechtskraftigen B-Pléanen
R Geltungsbereich B-Plane im Aufstellungsverfahren [l Wohnbauflachen im Bauleitplanverfahren
I Wohnbauflache im Flachennutzungsplan [ Mischgebiete im Bauleitplanverfahren

Gemischte Bauflache im Flachennutzungsplan [ Statistische Gebietsgliederung - Stadtbezirke
I Wohnbauflachen in rechtskraftigen B-Planen | Statistische Gebietsgliederung - Unterbezirke

(Quelle: eigene Darstellung, Stand: 31.12.2021, Kartengrundlage Stadtplanwerk RVR)

Handlungsempfehlung aus Sicht der Fachplanung

Allgemein: Spezifisch:
= Anpassung an den Klimawandel erfor- @ Einbindung und Entwicklung des Trans-
derlich formationsraums HSP (,Smart Rhino")
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Sich abzeichnende Potenziale durch
Strukturwandel (Einzelhandel, Dienst-
leistungen, Gewerbe) auf mdgliche
Wohnnutzungen prifen (insb. innerhalb
der City)

° Qualitative Entwicklung des Areals
Hauptbahnhof Nord

Fortfuhrung von Aufwertungsinstrumenten
wie in dem Stadterneuerungskonzept
an der Rheinischen Stral3e

@ Bei Neu- und Umbauvorhaben die Stell-
platz-, Verkehrs- und Klimaproblematik be-
sonders im City-Bereich beachten
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4.4 Beteiligungsprozess im Rahmen der Bestandsanalyse

Das Expert*innenwissen der Bewohnerschaft vor Ort und der politischen Vertreter*innen ist
eine wertvolle und wichtige Erganzung der verwaltungsseitigen Analyse. Nachfolgend werden
die wesentlichen Erkenntnisse aus den Beteiligungen dargestellt.

4.4.1 1. Onlinebeteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde bei der Erarbeitung des INSEKT Innenstadt-West 2030+ zwei Mal
beteiligt. Bei einer zu Beginn des Erarbeitungsprozesses durchgefiihrten Online-Beteiligung
im Fruhjahr 2022 ging es darum, von den Blrger*innen zu erfahren, was aus Sicht der Bur-
ger*innen den Stadtbezirk ausmacht, wie sich der Stadtbezirk entwickeln soll und welche
Handlungsbedarfe gesehen werden. An dieser Online-Beteiligung nahmen 93 Personen teil.
Dies zeigt, dass es sich nicht um eine reprasentative Befragung handelt, sondern vielmehr
ausschnittsweise ein Stimmungsbild der Bewohnerschaft vor Ort widerspiegelt. Mehr als die
Halfte der Befragten ist zwischen 31 und 45 Jahren alt (51 %). 27 % sind zwischen 46 und 65
Jahren alt und 21 % zwischen 18 und 30 Jahren. 1 % sind unter 18 Jahren. Als Wohnort gaben
43 % der Befragten Westfalenhalle (inkl. Kreuzviertel) und 20 % City (inkl. Klinikviertel 6stlich
der Humboldstraf3e) an. 17 % wohnen nicht im Stadtbezirk Innenstadt-West, 11 % im Bereich
Dorstfelder Briicke (inkl. Unionviertel und Klinikviertel westlich der Humboldstraf3e) und 9 % in
Dorstfeld.

Die Befragten sollten angeben, was den Stadtbezirk Innenstadt-West ausmacht, welche zu-
kunftige Entwicklung angestrebt werden sollte und in welchen raumlichen Bereichen vorder-
grindig Handlungsbedarf gesehen wird.

Die meisten Nennungen zum Status-Quo des Stadtbezirks sind: Gastronomie; lebendig; viel-
faltig / bunt; gute Verkehrsanbindung; urban; zentral; gute Einkaufsmdglichkeiten; schéne Ge-
baude / Altbauten; hohe Verkehrsbelastung/ zu viele Autos

Zuklnftig sollte sich der Stadtbezirk nach Meinung der Befragten wie folgt entwickeln:
grin(er); weniger Autoverkehr; fahrradfreundlich(er); sauber(er); vielfaltig(er); mehr
Parkplatze/ Quartiersgaragen; lebenswert(er); niedrige(re) Mieten; ruhig(er)

Handlungsbedarf sehen die Befragten hauptsachlich in den Bereichen:

e Strallenraumgestaltung in den verdichteten innerstadtischen Wohnquartieren: Die
StraBen- und Platzraume sollen so umgestaltet werden, dass sie eine hdhere
Aufenthaltsqualitéat bieten. Durch z.B. die Errichtung von Quartiersgaragen sollen
Parkmdglichkeiten geschaffen werden, um Parksuchverkehre und das zu parken von
Birgersteigen zu vermeiden.

e Ausbau und Verbesserung der Radinfrastruktur: Es sollen mehr Fahrradwege und
Abstellanlagen (auch fur Lastenrader) entstehen.

e Mollerbriicke/ Sonnenplatz/ Westpark: Hier besteht Konfliktpotenzial, da durch Feiernde
Mull und Larm entstehen. Dartiber hinaus wird gerade der Bereich des Westparks als
Angstraum abends/ nachts benannt. Es wird mehr Aufenthaltsqualitdt, mehr Grin und
weniger Verkehrsbelastung im Bereich Moéllerbriicke/ Sonnenplatz gewiinscht.

o Dorstfeld: Es wird eine starkere Einbindung des Wohnquartiers westlich der Dorstfelder
Bricke in das Stadtgefiige gewlnscht. Auch werden Handlungsbedarfe im Bereich
Unterdorstfeld/ Wilhelmplatz gesehen (Aufenthaltsqualitdt, Starkung der sozialen
Strukturen).

99



o City: Hier sollten Leerstande durch attraktive Geschafte nachgenutzt werden bzw. nicht-
kommerzielle  Zwischennutzungen ermoOglicht  werden.  Auch  sollte  ein
zusammenhangendes Nachtleben-Angebot geschaffen werden.

4.4.2 1. Beteiligung Ortspolitik

Auch die Bezirksvertretung Innenstadt-West wurde in den Erarbeitungsprozess des INSEKT
einbezogen. Zu Beginn des Erarbeitungsprozesses und zum Abschluss zur Rickkopplung der
Ergebnisse. Von Seiten der Bezirksvertretung Innenstadt-West wird der Stadtbezirk als
dreigeteilt wahrgenommen, wobei jeder der drei Teile seine eigene Charakteristik und
Herausforderungen aufweist (Innenstadt, Union, Dorstfeld).

In Dorstfeld bestehen insbesondere die Ziele wieder wohnortnahe Infrastruktur anzusiedeln
(Einkaufen, Sparkasse etc.), eine Losung fur den leerstehenden Hannibal-Wohnkomplex zu
finden und Potenziale am Wilhelmplatz/ Schulte-Witten-Haus zu heben. Bei der Entwicklung
von Smart Rhino sollte ein besonderes Augenmerk auf der Schaffung von Verbindungen
gelegt werden, um auch positive Auswirkungen fiir Unterdorstfeld, den Bereich westlich der
Dorstfelder Brucke und das Unionviertel hervorzubringen. Ebenfalls wird die Entwicklung eines
grinen Rings um Dorstfeld angeregt.

Im Kreuz-, Klinik- und Unionviertel sollten Baullicken aktiviert werden. Gleichzeitig sollte auch
die Entwicklung von Grinflachen mitgedacht werden und Platze mit hoher Aufenthaltsqualitat
geschaffen werden.

Fur die City wird ein Gesamtkonzept gewlinscht. Es sollte vermehrt Wohnraum in der City
geschaffen werden.

Als ,Vision® fur den Stadtbezirk wurden folgende Punkte angefihrt:

- Klimagerechter Umbau, Solarenergienutzung

- Pocket Parks / Gebaudebegriinung

- Ful3- und radverkehrsfreundlich, Reduzierung Autoverkehr
- Kurze Wege

- Bezahlbarer Wohnraum, Genossenschaften

- Nazifrei und bunt
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5 Innenstadt West 2030+

Aufbauend auf den Analyseergebnissen wird nachfolgend der zusammenfassende, integrierte
Blick auf die Innenstadt-West dargestellt. Es geht darum, die fachbezogenen Aussagen in Be-
Ziehung zu einander zu setzen und untereinander mit ihren Einzelaussagen abzuwéagen, um
so mal3gebliche Entwicklungen fur den Stadtbezirk Innenstadt-West fir die nachsten zehn bis
15 Jahre aufzuzeigen. Dazu werden zunéachst die wesentlichen Aussagen zur Charakteristik
des Stadtbezirks zusammengefasst. Die Siedlungs-, Freiraum- und Zentrenstruktur wird in ei-
nem Raummodell als rAumliches Leitbild beschrieben. Konkretisiert werden die groben Ent-
wicklungsziige dann auf Ebene des Stadtbezirksentwicklungsplanes. Dieser zeigt die sich aus
der Analyse heraus ergebenden konsensfahigen Handlungsfelder, Ziele und Handlungsemp-
fehlungen fur die Innenstadt-West auf.

5.1 Wesentliche Aussagen

Siedlungsstruktur

Der Stadtbezirk Innenstadt-West weist eine
Zweiteilung auf: Zum einen den innerstadti-
schen Bereich mit seinen grunderzeitlichen
Blockstrukturen und der City. Zum anderen den
Stadtteil Dorstfeld, der zwar auch im Kernbe-
reich Uber dicht bebaute Blockstrukturen ver-
fugt, ansonsten aber eher durch Zeilen- und
Einfamilienhausbebauung sowie vor allem
durch die Zechensiedlung Oberdorstfeld ge-
pragt ist.

Die , Trennlinie® bildet die Emscher, die in Nord-
Siud-Richtung den Stadtbezirk durchflie3t und
mit dem Emschertal den einzigen landschafts-
bezogenen Freiraum im Stadtbezirk darstellt.
Ansonsten verfugt der Stadtbezirk Gber gestal-
tete Grinflachen wie den Westpark, Tremoniapark oder Studwestfriedhof, die wichtige Freizeit-
und Erholungsfunktionen in den dicht bebauten Siedlungsbereichen Gbernehmen.

Der Stadtbezirk verfiigt dariiber hinaus Uber gro3e Gewerbegebiete in Dorstfeld und mit den
Westfalenhallen und dem Signal-lduna-Stadion Uber einen bedeutsamen Sonderstandort in
der Siedlungsstruktur.

Verschiedene durch den Stadtbezirk durchlaufende Bahnlinien erzeugen Trennwirkungen und
bilden z. T. Insellagen aus.
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Wohnen / Arbeiten / Leben

Legende

\Wohnbauflache Flache besonderer funktionaler Wald
Pragung
Industrie- und Geveerbeflsche Moor / Sumpf / Unland / Vegetationslose
 Halde / Bergbau / Tagebau, Sport-, Freizeit- und Erholungsfiache ! Friedhof Flache
Grube, Stenbruch
Verkehrsflache Gewvasser
Flache gemischter Nutzung
Landwirtschaft

Der Stadtbezirk Innenstadt-West ist ein
attraktiver urbaner Wohnstandort, was
sich in den Gberdurchschnittlichen Miet-
preisen widerspiegelt. Allerdings ist
gleichzeitig eine hoOhere Leerstands-
guote als in der Gesamtstadt zu ver-
zeichnen, was v.a. auf strukturelle
Griunde in Dorstfeld (Hannibal) sowie in
der City und im Unionviertel zurtickzu-
fuhren ist. Wegen der dichten Sied-
lungsstruktur gibt es nur wenige Wohn-
bauflachenreserven. Aufgrund des Ge-
schosswohnungsbaus kann dort jedoch
eine groRRe Zahl an Wohneinheiten rea-
lisiert werden. Mit den Entwicklungsfla-
chen ,Smart Rhino“ und nordlich des
Hauptbahnhofs entstehen perspekti-
visch groRRe Flachen fur Wohnungsbau.

Der Stadtbezirk Innenstadt-West verfligt insgesamt tiber eine gute Infrastrukturausstattung.

Der Anteil an Wirtschaftsflachen ist hoch, da der Stadtbezirk sowohl Uber grof3flachige Ge-
werbe- und Industriegebiete als auch Uber bedeutende Bereiche mit Handel-, Biro- und
Dienstleistungsnutzungen verfigt. Auch bestehen mit der Entwicklungsflache ,Smart Rhino®,
dem ehemaligen Caterpillar-Areal sowie umfangliche Betriebsreserven gute Entwicklungs-

mdoglichkeiten.

Demographie
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Im stadtweiten Vergleich hat
der Stadtbezirk Innenstadt-
West die zweitjingste Bevol-
kerung. Der Anteil der Kinder
und Jugendlichen sowie Se-
nior*sinnen liegt jedoch unter
dem gesamtstadtischen
Durchschnitt.

Auffallig ist, dass der Stadtbe-
zirk in den letzten Jahren Ein-
wohnerverluste hatte, was
eine gegenlaufige Entwicklung
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z. B. Basecamp, Umfeld Dortmunder U), wird jedoch zukinftig von einem Zuzug ausgegan-
gen.

Die Sozialdaten sind positiv. So liegen die Arbeitslosenquote und der Transferbezug unter
dem stadtischen Durchschnitt.

5.2 Raummodell

Das Raummodell des INSEKT Innenstadt-West 2030+ greift die im Stadtbezirksprofil Innen-
stadt-West (s. Kapitel 4.1) erarbeiteten Inhalte auf und bildet sowohl die angestrebte Sied-
lungsstruktur und Zentrenentwicklung als auch bedeutsame Freiraumstrukturen und deren
Vernetzung fir den Stadtbezirk ab (siehe Abbildung 56). Dariliber hinaus wird nicht nur die
Freiraumvernetzung innerhalb des Stadtbezirkes dargestellt, sondern auch Anknipfungs-
punkte an benachbarte Stadtbezirke bzw. Gemeinden.

Das Raummodell wird als abstraktes, raumliches Leitbild verstanden. Es dient als Ideengeber
und Ubergeordnete Orientierung fur die rAumliche Entwicklung des Stadtbezirkes.

Abbildung 56: Raummodell Innenstadt-West
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(Quelle: eigene Darstellung)

5.2.1 Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur wird im INSEKT einerseits anhand der stéadtebaulichen Dichte, anderer-
seits durch die Anteile und Mischung der verschiedenen Nutzungen definiert.
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¢ Hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 1)

o Erhohte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)
e Mittlere stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)
o Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)
Im Folgenden werden die Leitvorstellungen der Stufen erlautert:
Hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 1)

Eine hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung liegt insbesondere in der Dortmunder
City vor, die durch mehrgeschossige Wohn- und Geschaftshauser in geschlossener Bauweise
vorwiegend urban gepragt ist. Im Vordergrund steht der Erhalt der Zentralitdt und Nutzungs-
mischung. Entwicklungsmdglichkeiten fur 6ffentliche bzw. kulturelle Einrichtungen sollten ge-
nutzt werden. Wegen der hohen Dichte und stadtklimatischen Belastung gilt es, vorhandene
Grunflachen zu qualifizieren, wo moglich zu erweitern bzw. durch Griinstrukturen zu erganzen.
Einhergehend mit der Starkung intermodaler Verkehrsschnittstellen und einem engen Netz
durchgangiger, zeitgeméaRer FulR- und Radwegeverbindungen sollte der motorisierte Verkehr
weiter zurtickgenommen werden.

Erhéhte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)

Bereiche mit erhohter stadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind im Vergleich zur
urbanen Innenstadt nur teilweise urban gepragt. Sie zeichnen sich durch mehrgeschossige
Wohn- und Geschéftshauser in geschlossener und offener Bauweise aus. In diesen Bereichen
wird auch zukunftig eine erhéhte stadtebauliche Dichte angestrebt. In Bereichen mit geringerer
Dichte soll, wenn maoglich, eine ,Doppelte Innenentwicklung“ im Sinne einer vertraglichen
Wohnbau- und Grinflachenentwicklung erfolgen. Der funktionale Zusammenhang mit den
Zentren soll weiter gestarkt werden. Durch die Weiterentwicklung von Wirtschaftsflachen sollte
insbesondere in zentralen Lagen eine erhéhte Arbeitsplatzdichte einhergehen. Bei Gemeinbe-
darfsflachen sollen perspektivische Entwicklungsmdglichkeiten fir Neubau bzw. Erweiterun-
gen bedacht werden, um flexibel auf Veranderungen in der Bevolkerungsstruktur reagieren zu
konnen. Die bereits gute Anbindung durch offentliche Verkehrsmittel ist durch intermodale
Schnittstellen zu optimieren. Vor allem entlang der Hauptverkehrsstraf3en sollen durchgangige
und zeitgemale Ful3- und Radwegestandards und eine Begriinung hergestellt werden.

Mittlere stéadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)

Bereiche mit mittlerer stadtebaulicher Dichte sind heterogen in ihrer Auspragung. Durch mehr-
geschossige Wohnsiedlungen und historische Siedlungsbereiche mit kleinteiliger Bebauung
ergibt sich nur in Teilen eine erhéhte stadtebauliche Dichte. Der Anteil an Siedlungsbereichen
mit geringerer stadtebaulicher Dichte resultiert aus Teilbereichen mit Ein- und Zweifamilien-
hausern. Wo moglich soll eine der Umgebung angemessene, behutsame Innenentwicklung
erfolgen. Der funktionale Bezug zum Stadtbezirkszentrum bzw. den Nebenzentren soll erhal-
ten und gestéarkt werden. Es ist die Weiterentwicklung von kleinteiligen Wirtschaftsflachen an-
zustreben. Trotz der hoheren Siedlungs- und Einwohnerdichte ist eine ErschlielBung durch den
Schienenpersonennahverkehr i. d. R. nicht méglich. Deshalb sollen neben den Busanbindun-
gen vor allem Ful3- und Radwegeverbindungen gestarkt werden.
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Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)

Bereiche mit niedriger stadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind Gberwiegend durch
Ein- und Zweifamilienh&user gepragt. Nach Mdoglichkeit sollen vorhandene Baulicken ge-
schlossen werden. Die Nutzungsstruktur wird Uberwiegend durch Wohnen gepragt. Wirt-
schaftsflachen sind nur vereinzelt vorhanden. Das Angebot mit sozialer Infrastruktur ist ver-
gleichsweise gering und soll wenn madglich auf die kleinen Zentren oder deren Umfeld gelenkt
werden. Die Anbindung durch den OPNV erfolgt hauptséachlich durch Busverbindungen, die
erhalten und in ihrer Angebotsqualitéat verbessert werden sollen.

e Der Stadtbezirk Innenstadt-West verfugt mit der City tber den einzigen Bereich in Dort-
mund, dem eine hohe stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung zugeordnet wird
(Stufe 1). Daran schlieRen sich Bereiche mit einer erhdéhten stadtebaulichen Dichte und
Nutzungsmischung an (Stufe 2). Diese sind aul3erhalb des Walls, das Kreuz-, Klinik- und
Unionviertel, die Entwicklungsflache ,Smart Rhino“ sowie das Ortszentrum von Dorstfeld.
Den Bereichen zwischen Sudwestfriedhof und Tremoniapark, an den Westfalenhallen, der
DASA sowie den Gewerbegebieten in Dorstfeld wird eine mittlere stadtebauliche Dichte
und Nutzungsmischung zugeordnet (Stufe 3). Die im stadtbezirksweiten Vergleich aufge-
lockerte Bebauungsstruktur in Oberdorstfeld wird als niedrige stadtebauliche Dichte und
Nutzungsmischung eingeordnet (Stufe 4).

5.2.2 Zentren

Der Rat der Stadt Dortmund hat im Jahr 1972 als Grundsatz ihrer Stadtentwicklungsplanung
das ,Multizentrische Modell“ beschlossen, das eine abgestufte Siedlungs- und Versorgungs-
struktur festlegt und eine bestmdgliche und gleichwertige Versorgung der Bevolkerung mit Gi-
tern und Dienstleistungen zum Ziel hat. Dieses wurde 1979 um das Siedlungsschwerpunkt-
modell ergénzt und 1985 erstmals im Rahmen des Flachennutzungsplanes berlicksichtigt.

Ein solches hierarchisch gegliedertes Zentrensystem, bei dem die Zentren der jeweils hoheren
Stufe die Funktionen der jeweils niedrigeren Stufen mit abdecken und in denen eine Blnde-
lung von Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen erfolgt, hat sich bewéhrt. Dabei sollen
neue Siedlungsentwicklungen auf die vorhandene Infrastruktur und Zentrale Orte ausgerichtet
werden, um auch weiterhin flachendeckende Mindeststandards an 6ffentlichen und privaten
Einrichtungen sowie Dienstleistungen und deren Erreichbarkeit fir alle Bevolkerungsgruppen
zu sichern. Im Gegenzug werden vorhandene Zentren gestarkt.

Die im INSEKT definierte Zentrenhierarchie orientiert sich an den Kategorien des Masterpla-
nes Einzelhandel fiir sog. ,zentrale Versorgungsbereiche®, die in ihren Grundziigen ebenfalls
auf die oben genannten Modelle zurtickgehen. Sie dienen zwar vorrangig zur rechtlichen Steu-
erung von Einzelhandelsvorhaben, eignen sich aber insofern, als dass bei der Festlegung ne-
ben dem Einzelhandelsbesatz auch das Angebot an Dienstleistungen, Gastronomie, sozialer
Infrastruktur, 6ffentlichen Einrichtungen und die stadtebaulichen Rahmenbedingungen bertck-
sichtigt werden:

e Stufe 1: Uberregionale und gesamtstadtische Bedeutung; vielfaltiges und differenziertes
Einzelhandelsangebot aller Bedarfsstufen; grof3e Anzahl und Vielfalt der erganzenden Nut-
zungen aus den Bereichen Dienstleistungen, Gastronomie und Kultur; besonders hohe
stadtebauliche Dichte.
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e Stufe 2: Bedeutung fur den gesamten Stadtbezirk; vollstandiges Einzelhandelsangebot im
kurzfristigen Bedarfsbereich, weitgehend vollstandiges Einzelhandelsangebot im mittel-
bzw. langfristigen Bedarfsbereich; breit gefachertes Angebot an Dienstleistungen, Gastro-
nomie sowie kulturellen und 6ffentliche Einrichtungen; hohe stadtebauliche Dichte

e Stufe 3: Bedeutung fur den Stadstteil; vollstandiges Einzelhandelsangebot im kurzfristigen
Bedarfsbereich, i. d. R. eingeschrénktes Angebot im mittel- bzw. langfristigen Bedarfsbe-
reich, erganzendes Dienstleistungsangebot

Bisher nicht erfasst aber nicht weniger bedeutend sind solche Zentren, die zwar die rechtlichen
Anforderungen an einen zentralen Versorgungsbereich nicht erfiillen kénnen, aber dennoch
eine wichtige Funktion als Ort der Begegnung und Identifikation fur die umliegende Wohnbe-
volkerung erfillen. Im Unterschied zu den zentralen Versorgungsbereichen missen diese kein
vollstandiges Einzelhandelsangebot im kurzfristigen Bedarfsbereich aufweisen. Stattdessen
kénnen auch andere Ausstattungsmerkmale, insbesondere ein relevantes Angebot an Dienst-
leistungen, Gastronomie, sozialen, offentlichen oder kirchlichen Einrichtungen daftir sorgen,
dass diese Zentren als Treffpunkt fur das Quartier wahrgenommen werden. Aufgrund des ins-
gesamt geringeren Ausstattungsstandards haben die Zentren dieser Kategorie vor allem eine
Bedeutung fur das Quartier, in dem sie liegen. Im INSEKT werden diese daher wie folgt ein-
gestuft:

e Stufe 4: Bedeutung fUr das Quartier und ggf. umliegende Siedlungen; Ausstattung z. B.
Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistung, soziale Einrichtungen; Schaffung von Aufent-
haltsraumen / Platzsituationen

Allen Kategorien ist gemein, dass neben den eher funktionalen Kriterien auch stadtebauliche
Kriterien wie die siedlungsraumliche Lage im Stadtgebiet, die Bebauungsstruktur, eine erkenn-
bare stadtebauliche Einheit, die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes und die Aufenthaltsqua-
litat sowie moglicherweise trennende Barrieren bertcksichtigt werden sollen.

e Der Stadtbezirk Innenstadt-West verfligt mit der City Uber das tUberregional und gesamt-
stadtisch bedeutende Geschaftszentrum der Stadt (Stufe 1). Aus diesem Grund gibt es in
der Innenstadt-West jedoch kein Stadtbezirkszentrum (Zentrum Stufe 2), da die City diese
Funktion mit Gbernimmt. Zentren der Stufe 3 liegen im Bereich der Mdllerbriicke, der Rhei-
nischen Strafl3e sowie im Ortszentrum von Dorstfeld. Ein Zentrum der Stufe 4 wird in Ober-
dorstfeld identifiziert.

5.2.3 Freiraumstruktur

Diverse Fachplanungen setzen sich mit der Freiraumstruktur auseinander. Eine wichtige kon-
zeptionelle Grundlage fir die gesamtstadtische Freiraumentwicklung ist das radial-konzentri-
sche Freiraummodell (s. Kapitel 4.3.3). Damit wird sowohl eine flachenhafte als auch eine ver-
netzte Freiraumentwicklung angestrebt, die den Anforderungen an gesunde und sozialvertrag-
liche Lebensverhaltnisse entspricht und auch die nachhaltige Entwicklung dkologischer Poten-
ziale und Ressourcen sicherstellen soll. Grinverbindungen kénnen wichtige Freizeitwege-
netze aufnehmen.
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In dem aktuellen Landschaftsplan sind weitgehende Regelungen zum Schutz, zur Pflege und
Entwicklung von Natur und Landschaft getroffen. Der Geltungsbereich des Landschaftsplanes
erstreckt sich auf den Aullenbereich im Sinne des Bauplanungsrechts
(8 7 Abs.1 Satz 3 LNatSchG NRW). Durch eine groRraumige Griinvernetzung wird das Bio-
topverbundsystem gestarkt. Die Klimaanalyse!! gibt vor dem Hintergrund der prognostizierten
klimatischen Veranderungen Planungshinweise, die eine klimawandelgerechte Stadtentwick-
lung gewahrleisten sollen. Die Griinvernetzung ist auch eine wichtige Komponente fir Aus-
gleichsrdume und Windfelder.

Im INSEKT werden folglich als Schnittstelle dieser Fachplanungen die fir den Stadtbezirk be-
deutsamen Grunvernetzungen im Raummodell dargestellt. Als idealisierte Darstellung tUber-
decken sie raumliche Barrieren wie Schienen und Straf3en und verlaufen zum Teil durch den
Siedlungsraum. Hier kénnen durch Grinflachen, die Begrinung des StraRenraumes und
durchgéngige Wegeverbindungen Grunstrukturen erhalten bzw. entwickelt werden. In Rau-
men mit erhdhter stadtebaulicher Dichte und Nutzung sollte im Sinne einer ,Doppelten Innen-
entwicklung“ auch eine qualitative Entwicklung von Griinflachen erfolgen. Dies fuihrt zugleich
zu einer stadtklimatischen Entlastung der betroffenen Raume.

Der Stadtbezirk Innenstadt-West ist eher durch bandartige Grunstrukturen gepragt. Zwar ver-
fugt er auch Uber Parkflachen; landschaftsbezogenen Freiraum im Sinne von Feldern und
Waldern gibt es jedoch nicht. Ziel ist vor allem eine Sicherung und Starkung der bestehenden
Grunstrukturen. Dabei ist ein wesentlicher Schritt die Verbindungen zu und zwischen Grinfla-
chen auszubauen.

5.3 Stadtbezirksentwicklungsplan: Handlungsfelder, Ziele und Handlungsempfehlungen

Die Aussagen der Fachplanungen aus dem vorangegangen Kapiteln werden gegeneinander
abgewogen und miteinander verschnitten, um integrierte, ganzheitliche Entwicklungsvorstel-
lungen fir Innenstadt-West zu formulieren. Die Rickkoppelung mit den Leitlinien der Stadtent-
wicklungspolitik erlaubt eine Zuordnung zu einzelnen Handlungsfeldern, die in Innenstadt
West von Bedeutung sind.

Dabei gibt es im Stadtbezirk Innenstadt-West RAume ohne, mit geringem oder erheblichen
Handlungsbedarf, in denen schwache tiber moderate bis enorme Veréanderungen zu erwarten
sind. Die Bildung von folgenden Raumkategorien erlaubt das flachendeckende Aufzeigen die-
ser Entwicklungsdynamiken.

Erhaltungsraum (griin)

o stabile bzw. erhaltenswerte Ausgangssituation
e kein Handlungsbedarf

e geringe Veranderungen der Siedlungs- und Nutzungsstruktur méglich

10 Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz — LNatSchG NRW)
vom 21. Juli 2000
11 vgl. Klimaanalyse Dortmund (2019)
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Gestaltungsraum (blau)

e Ausgangssituation mit Optimierungs- bzw. Erneuerungsbedarf
¢ Handlungsbedarf zur Steigerung der Qualitat
¢ moderate Verdnderungen der bestehenden Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Transformationsraum (rot)

e strukturelle Neubewertung der Ausgangssituation
¢ Handlungsbedarf zur Entwicklung von neuen Nutzungsperspektiven / Szenarien

e erhebliche Veranderung und Neuausrichtung der Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Handlungsfeld Baukultur und Urbanitat

Der Stadtbezirk Innenstadt-West verflgt Gber eine hohe stadtebauliche Dichte und ist im Gro-
Ren und Ganzen ,fertig gebaut®. Aufgrund seiner langen Historie sind verschiedene historische
und architektonische Besonderheiten vorhanden, wie z. B. die historische HandelsstralRe Hell-
weg, Altbauquartiere und die Zechensiedlung Oberdorstfeld. Zukiinftige Entwicklungen wer-
den im Bestand erfolgen oder aber Nachnutzungen betreffen. Dabei gilt es die bestehenden
Charakteristika zu erhalten und weiterherauszuarbeiten. Dabei sollten Barrierewirkungen ver-
ringert und eine Einbindung in das Umfeld forciert werden.

ZieI: Historische Siedlungsstrukturen bewahren und entwickeln

Eine besondere Qualitdt des Stadtbezirks Innenstadt-West stellen die grof3flachigen Altbau-
guartiere Kreuzviertel, Klinikviertel und Unionviertel dar. Auch in der City und in Dorstfeld gibt
es einen grofRen Bestand an qualitatsvollen historischen Bauten sowie in Dorstfeld eine histo-
rische Zechensiedlung, die einen sehr attraktiven Wohnstandort bildet. Diese stadtebaulich
und architektonisch wertvollen Bereiche gilt es zu erhalten und den heutigen Anforderungen
entsprechend aus dem historischen Bestand heraus weiterzuentwickeln.

Handlungsempfehlungen:

Gesamtstadt Denkmalpflegeplan

Um die historischen Siedlungsbereiche zu schiitzen und nicht durch
Nachverdichtung ungesteuert zu tberformen, soll ein (gesamtstadti-
scher) Denkmalpflegeplan aufgestellt werden. Dieser beschreibt tber
eine Bestandsaufnahme detailliert die erhaltenswerte Bausubstanz
und definiert Ziele und MaRnahmen zum Schutz und zur Pflege der
Baukorper, Blockstrukturen und Ensembles. Dadurch erfolgt eine Ak-
zentuierung der identifikationsstiftenden Bebauung und das histori-
sche Erbe wird so gestaltet, dass es dauerhaft geschutzt bleibt.

Klinikviertel, Kreuz- | Altbauquartiere flachendeckend schiitzen und weiterentwickeln
viertel, Unionviertel
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Durch stadtebaulichen Denkmalschutz soll die historische Bausub-
stanz flachendeckend geschutzt und das historische Bild wiederher-
gestellt werden. Neubauten in den Quartieren sollen sich in das Block-
randsystem einpassen und gestalterisch in das Ortsbild einfligen.

Klinikviertel, Kreuz- | Anpassung des offentlichen Raums in Altbauquartieren an his-
viertel, Unionviertel | torischen Baubestand und an heutige Anforderungen

Um die Gestaltqualitat zu steigern, sollte der 6ffentliche Raum in den
Altbauquartieren an den historischen Baubestand angepasst werden.
Dabei qilt es jedoch auch die aktuellen Anforderungen (Aufenthalts-
qualitat, Stellplatze, Rad- und Ful3gangerfreundlichkeit) in einen Aus-
gleich zu bringen.

City Uberformte Altbauten reparieren

Uberformte historische Geb&ude sollten wieder in ihr urspriingliches
Erscheinungsbild versetzt werden. Dazu sollten besonders erhaltens-
werte Bausubstanz identifiziert und Sicherungs- und Aufwertungskon-
zepte erarbeitet werden.

City Gestaltungsregeln fir einheitliches Stadtbild

Um die stadtebauliche und bauliche Qualitat sowie die Aufenthalts-
qualitat in der City zu steigern, sollte durch langfristig angelegte Ge-
staltungsregeln auf ein einheitliches Stadtbild abgezielt werden.

O Ziel: Barrieren abbauen und Verbindungen herstellen

Im Stadtbezirk Innenstadt-West zerschneiden mehrere Bahnlinien und gro3e Stral3entrassen
den Stadtbezirk und rufen Trennwirkungen hervor. Ziel ist es, diese nach Méglichkeit zu mini-
mieren.

Handlungsempfehlungen:

Wall Aufenthaltsqualitat am Wall steigern, verbindenden Charak-
ter wiederherstellen

Der Wall sollte einheitlich und geordnet gestaltet werden und es
sollte ein Ausgleich zwischen den Funktionen als 6ffentliche Stadt-
straRe und Verkehrsweg erfolgen, so dass die aktuelle Barriere-
wirkung zwischen der City und den anschlieRenden Quartieren
gemindert und der Wall wieder zu einem stadtrdumlichen Hohe-
punkt zurtickgefuhrt wird.

»Smart Rhino* Einbindung von Entwicklungsflachen in ihr Umfeld
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Bei der Umnutzung von Flachen sollten Barrieren abgebaut und
Verbindungen zu den umliegenden Siedlungsbereichen herge-
stellt werden.

Messe- und Veranstal- | Umgestaltung Strobelallee in Erlebnismeile
tungszentrum Strobe-

lallee Die Strobelallee sollte von einer heute trennenden Verkehrsachse,

unter Einbezug der angrenzenden Grinflachen, in einen attrakti-
ven Eventbereich umgestaltet werden. Auch der zweite Entwick-
lungsschwerpunkt ,Sport sollte dabei Berticksichtigung finden.

z. B. A 40 Bereich | Verbindungen herstellen
Schnettkerbriicke
(Kleingartenvereine
bzw. Leierweg); Dorst-
feld Bahnlinie ehem.
Caterpillar-Flache

Bei Bereichen, die durch Verkehrstrassen durchschnitten werden,
sollte geprift werden, ob verbindende Fuf3- und Radwege ge-
schaffen werden konnen.

@Ziel: Bei Flachenentwicklungen das (gewachsene) Umfeld berlicksichtigen

Um identitatsstiftende, statt gesichtslose, Orte zu schaffen, sollte bei Flachenentwicklungen
das Umfeld starker bertcksichtigt werden.

Handlungsempfehlungen:

~Smart Rhino*, Genius Loci
nordliches Umfeld _ _ _ _
Hauptbahnhof Neubauquartiere sollten stadtebaulich und baulich unter Berticksich-

tigung des historischen Bestandes / Umfeldes entwickelt werden.

Bl Umsetzung stadtebaulicher Rahmenplan B1

Bei weiteren Entwicklungen im Bereich der B1 sollen die Leitlinien des
stadtebaulichen Rahmenplans umgesetzt werden: Erhaltung von
Blickfenstern in die offene durchgriinte Stadtlandschaft auf der sidli-
chen Seite, Bildung einer geschlossenen Raumkante als nordliche
Begrenzung des Rheinlanddamms, Etablierung der B1 als Biro-,
Dienstleistungs-, Hotel- und Kongressmeile.

Handlungsfeld Daseinsvorsorge und Lebensqualitét

Im Stadtbezirk Innenstadt-West ist weitestgehend eine gute infrastrukturelle Ausstattung ge-
geben. Aufgrund seiner zentralen Lage und Funktion im Stadtgebiet sind verschiedene Infra-
struktureinrichtungen mit einem Einzugsgebiet weit Gber den Stadtbezirk hinaus angesiedelt.

Um auch weiterhin diesen guten Ausstattungsstandard zu gewahrleisten, sind vor dem Hinter-
grund sich wandelnder Rahmenbedingungen und Anforderungen z. T. (moderate) Anpassun-
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gen sinnvoll. Dabei geht es zum einen um eine der Bevélkerungsstruktur angepasste Infra-
strukturausstattung. Auf Grundlage von Bevdlkerungsanalysen sollen unterschiedliche Anfor-
derungen beriicksichtigt und so gerechte und ausgewogene Infrastrukturangebote im jeweili-
gen Stadtteil vorgehalten werden. Zum anderen sind Aspekte wie die zukunftsfahige Gestal-
tung der Bildungsstandorte sowie die Entwicklung der Zentren vor dem Hintergrund des Struk-
turwandels im Einzelhandel zu berucksichtigen.

@Ziel: Nachfragegerechte und wohnortnahe Ausstattung mit sozialer Infrastruktur

Im Stadtbezirk Innenstadt-West kann die infrastrukturelle Ausstattung grundsatzlich als gut
bezeichnet werden. Aufgrund gewandelter Anforderungen besteht z. T. die Notwendigkeit An-
passungen vorzunehmen. Dabei sollte das Brachfallen von Flachen bzw. die Verlagerung von
Nutzungen als Chance begriffen werden, Infrastrukturangebote zur Verfligung zu stellen. Auf-
grund des hohen Flachendrucks sollte vermehrt eine Stapelung von Nutzungen in Erwagung
gezogen werden.

Handlungsempfehlungen

Insb. Westbad, stadti- | Flachenpotenziale fir den Gemeinbedarf sichern und entwi-
sche Kliniken, Fach- ckeln
hochschule, Wischlin-

gen, ,Smart Rhino* Bei der Aufgabe von Nutzungen sollten die Flachen fur den Ge-

meinbedarf (z. B. TEK, Sporthallen, Rettungsdienste) gesichert
werden.

Daruber hinaus sollten langfristig Flachenreserven fur Schulstand-
orte vorgehalten werden.

Gesamter Stadtbezirk, | Verbesserung der Spielflachenversorgung

insb. Kreuzviertel ) . . _
Zur Bewertung der vorhandenen Spielmdglichkeiten soll stadtweit

eine Spielraumleitplanung entwickelt werden. Bestehende Defizite
sollen behoben werden.

Dorstfeld, Kreuzviertel | Ausbau der Kinder- und Jugendférderung

In Bereichen mit besonderem Handlungsbedarf soll die Kinder-
und Jugendférderung ausgebaut werden.

Messe- und Veranstal- | Stapelung von Nutzungen bei Flachenkonkurrenz
tungszentrum Strobe-

lallee Um Flachenpotenziale fir den Sport zu erschliel3en, sollte tiber

eine Stapelung von Nutzungen (Sportflache, Stellplatze) nachge-
dacht werden.

Gesamter Stadtbezirk | Ausbau der Sportinfrastruktur auf Griin- und Freiflachen

Radfahren und Laufen gewinnen als Aktivitdten in frei zugangli-
chen Raumen weiter an Bedeutung. Gleichzeitig verfugt der Stadt-
bezirk Innenstadt-West Uber vergleichsweise geringe Grin- und
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Freiflachen. Es sollte daher ein quantitativer und qualitativer Aus-
bau der Sportinfrastruktur und Sportgelegenheiten auf Grin- und
Freiflachen erfolgen.

@Ziel: Weiterentwicklung von Bildungseinrichtungen

Im Stadtbezirk Innenstadt-West liegen mit der Fachhochschule und mehreren Berufskollegs
grol3e und bedeutende Bildungseinrichtungen. Ziel ist es, diese Bereiche weiterzuentwickeln
und an heutige Anforderungen anzupassen.

Handlungsempfehlungen

Berufsschulcluster »Campus-Entwicklung“ Berufsschulen
nordlich Geschwis- | _ )
ter-Scholl-StraRe Die bestehenden Berufsschulen noérdlich der Geschwister-Scholl-

Stralde sollen als ,Campus® mit zugehoriger Infrastruktur (z. B. Um-
feldgestaltung, Mensa) weiterentwickelt werden.

»~omart Rhino® Schaffung eines innovativen Bildungsstandortes

Auf der Entwicklungsflache ,Smart Rhino* sollen die Standorte der
Fachhochschule gebiindelt und der Standort damit zu einem innova-
tiven, modernen Bildungsstandort entwickelt werden. Ein besonde-
res Augenmerkt ist dabei auf die Verknupfung mit anderen bildungs-
/technologiearientierten Einrichtungen und dem Umfeld zu legen.

@Ziel: Sicherung attraktiver Zentren

Aufgrund des Strukturwandels im Einzelhandel verliert der Einzelhandel als treibende Kraft in
den Zentren an Bedeutung. Es besteht die Notwendigkeit — aber auch die Chance — Zentren
vielfaltiger zu gestalten und ihre Aufenthaltsqualitdt zu starken und sie so als zentrale Orte
zum Versorgen, zum Aufenthalt und zur Begegnung zu sichern.

Handlungsempfehlungen

City Weiterentwicklung City

Fur eine zukunftsfahige Gestaltung der City sollte die Aufenthalts-
gualitat gesteigert sowie Mdglichkeiten fir ein erlebnisorientiertes
Einkaufen gestarkt werden. Auch sollte vermehrt auf eine Nutzungs-
mischung gesetzt und Citymarketing und —management weiterent-
wickelt werden. Bedeutende Mal3nahmen dafir stellen der Umbau
des Boulevard Kampstral3e und eine Quartiershildung dar.
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Zentrale Versor- Schaffung einer hoheren staddtebaulichen Attraktivitat sowie
gungsbereiche ins- héheren Aufenthalts-/ und Nutzungsqualitat

gesamt _ _ _
Durch MafRnahmen wie z. B. eine starkere Durchgrinung, eine star-

kere Berlcksichtigung der historischen Architektur und Ma3hahmen
der Mobilitatsplanung kdnnen die zentralen Versorgungsbereiche
als Versorgungs-, Treff- und Aufenthaltsraume gesichert und aufge-
wertet werden. Dazu sollte eine gesamtstadtische systematische
Analyse aller zentralen Versorgungsbereiche erfolgen, um einen
Uberblick Uber die Ist-Situation zu erlangen und darauf aufbauend
konkrete Handlungsempfehlungen zur Starkung der zentralen Ver-
sorgungsbereiche auszusprechen.

»~omart Rhino® Schaffung einer angemessenen Nahversorgung im Rahmen
von Quartiersentwicklungen bei gleichzeitigem Schutz der
zentralen Versorgungsbereiche

Bei der Entwicklung des ehemaligen HSP-Areals sollte Einzelhan-
del zur Versorgung des Gebiets angesiedelt werden. Das Angebot
ist so zu gestalten, dass eine Gefahrdung der bestehenden zentra-
len Versorgungsbereiche und der Nahversorgungsstruktur ausge-
schlossen wird.

Handlungsfeld Freiraum und Stadtklima

Die Innenstadt-West ist in hohem Mal3e anthropogen lberpragt. Im innerstadtischen verdich-
teten Bereich stehen gestaltete Grunflachen (Parks, Griin- und Sportanlagen) zur Verfugung,
waéhrend in Dorstfeld mit dem Naturschutzgebiet Hallerey und dem Emschertal, das den Sied-
lungsraum zwischen Dorstfeld und der Innenstadt gliedert, auch landschaftsbezogener Frei-
raum vorhanden ist. Aufgrund der Siedlungs- und Baustruktur ist der Stadtbezirk durch klima-
tische Lastraume gepragt. Die Griin- und Parkanlagen leisten daher nicht nur einen wichtigen
Beitrag fur die Freizeitgestaltung, sondern erfillen auch eine bedeutende Funktion als klima-
tische Ausgleichsréaume.

@Ziel: Grinvernetzung zwischen Quartieren und Freiraum starken

Aufgrund der verdichteten Siedlungsstruktur ist der Bedarf an 6ffentlichen Griin- und Freifla-
chen grof3, gleichzeitig sind die Wege dorthin z.T. vergleichsweise weit. Zur Steigerung der
Lebensqualitat soll die (Griin-)Vernetzung von den Quartieren in den Freiraum verbessert wer-
den und eine starkere Vernetzung der Grin- und Freiflachen untereinander erfolgen.
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Handlungsempfehlungen

gesamter Stadtbezirk

(Grun-)Vernetzung durch Fuf3- und Radwege

Zur besseren Erreichbarkeit von Grin- und Freiflachen sollen
Ful3- und Radwegeverbindungen gestérkt werden.

Kleingarten Im Wies-
engrund, Frisch ge-
wagt, Emschertal,
Bolmketal, Sonnen-
blick

Entwicklung Gartenpark

Die bestehenden Kleingartenanlagen im Siden des Stadtbezirks
sollen mit den angrenzenden Kleingarten des Stadtbezirks Hom-
bruch (Schnettkerbriicke, Palmweide, Helenenberg, Zur Quelle,
Heideblick und Goldener Erntekranz) zu einem Gartenpark ver-
bunden werden.

Emscher

Entwicklung Emscher nordwarts

Es soll eine vernetzte Freiraumstruktur entlang der Emscher von
der Rheinischen Straf3e bis zum Deusenberg geschaffen werden.

OZieI: Erhaltung von Bereichen mit wertvoller stadtklimatischer Ausgleichsfunktion und

Schutz von Bereichen mit hoher stadtklimatischer Belastung

Um die Folgen des Klimawandels abzufedern, sollen Bereiche mit einer wertvollen stadtklima-
tischen Ausgleichsfunktion gesichert werden. In Bereichen, die stadtklimatisch hoch belastet
sind, sollen MaRnahmen zur Abmilderung der Belastung durchgefiihrt werden.

Handlungsempfehlungen

Begrinung Gewerbegebiete und Magistralen

Zur Vermeidung von Hitzeinseln sollen Gewerbegebiete und Magist-
ralen begriint werden, z. B. Gewerbegebiete Dorstfeld-West und
Union, Hohe Strafl3e, Poststralle.

Doppelte Innenentwicklung

Da der Stadtbezirk im GrofRen und Ganzen vollstandig bebaut ist,
werden Neuerrichtungen / Nachverdichtungen immer nur im Be-
stand erfolgen kdonnen. Um aufgrund der damit einhergehenden
stadtebaulichen Dichte dennoch eine hohe Wohn- und Lebensquali-
tat zu gewabhrleisten, soll ergédnzend zu der baulichen Entwicklung
immer auch die Entwicklung von Grunflachen mitgedacht werden.
Auch sind bei Neubauvorhaben Klimaanpassungsmafl3nahmen vor-
zunehmen, wie z. B. Dach- und Fassadenbegrinung.

Dorstfeld entlang re-
gionalem Griinzug

Sicherung von Siedlungsrandern
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Zur Sicherung von Frischluftschneisen sollen die klimatischen Bau-
grenzen im Bereich Dorstfeld (entlang regionalem Griinzug) nicht
Uberschritten werden.

Tremoniapark, West-
park, Sudwestfried-
hof, Kleingartenanla-
gen, Bolmke, ehem.
Guterbahnhof ,Dort-
munder Feld*

Sicherung von Ausgleichsraumen

Die bestehenden Frei- / Grinflachen sind aufgrund ihrer hohen
stadtklimatischen Ausgleichsfunktion (Frischluftzufuhr fir Innen-
stadt) zu schiitzen

@Ziel: Schutz vor Auswirkungen von Starkregen und Uberflutung

Durch den Klimawandel stellen zunehmende Starkregenereignisse eine grof3e Herausforde-
rung dar. Ziel ist es, potenziell entstehende Schaden mdglichst zu reduzieren.

Handlungsempfehlungen

GE Dorstfeld-West,
Dorstfeld-Nord, Tre-
monia

Auswirkungen von Uberflutungen mindern

Durch bauliche MaZnahmen wie Regenrtickhaltung und der Anpas-
sung von Kanalsystemen kénnen Auswirkungen von Uberflutungen
gemindert werden. Entsiegelungen und Begriinungen kdnnen einen
zusatzlichen Beitrag leisten, um die Auswirkungen abzumildern und
einen positiven Beitrag zum Stadtklima zu leisten.

,omart Rhino*

Synergien von Wasser und Freiraumqualitéat nutzen

Bei der Entwicklung neuer Quartiere soll ausreichend Raum fiir of-
fene Gewasser gegeben werden, um Synergien zwischen techni-
schen Anforderungen, stadtebaulicher Qualitat, der Erholungsfunk-
tion und stadtklimatisch positiver Wirkung zu nutzen.

Handlungsfeld Mobilitat und 6ffentlicher Raum

Im Stadtbezirk Innenstadt-West ist weitestgehend eine flichendeckende Erschliel3ung mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln gegeben. Auch das Hauptstralennetz ist grundsatzlich leistungsfa-
hig. Bei einigen Magistralen und dem Wallring besteht jedoch Anpassungsbedarf an veran-
derte Rahmenbedingungen. Gleiches gilt fiir weitere StraRen- und Platzraume, die unter einer
starkeren Bericksichtigung der Anforderung des Rad- und FulRverkehrs lebendig und multi-
funktional gestaltet werden sollen.
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O Ziel: StraRenraume zukunftsfahig gestalten

Vor dem Hintergrund der Verkehrswende sollen Stral3en den gewandelten Anforderungen ent-
sprechend umgebaut werden.

Handlungsempfehlungen

Wall, Rheinische Neugestaltung Wallring sowie Magistralen
Stral3e, Burgtor, Plane-

tenfeldstrae Es soll eine Neugestaltung erfolgen, um insbesondere die Rad-

verkehrsinfrastruktur zu verbessern. Z.T. ist im Rahmen der Neu-
gestaltung auch ein barrierefreier Ausbau von Stadtbahnhaltestel-
len erforderlich (Rheinische Stral3e).

Mollerbriicke/ Sonnen- | Neugestaltung von Strafl3en- und Platzraumen

platz, Neubau Briicke : _ _
Lrdemmanneisie StralBen- und Platzrdume sollen lebendig und multifunktional ge-

Saarlandstrafe staltet werden. Dabei sollen insbesondere die Anforderungen des
KreuzstraRe. Witte- FuRR- und Radverkehrs starker bertcksichtigt werden.

kindstraRe, Beurhaus-
stralRe

Innerstadtische Quar- | Ausweisung von Bewohnerparkzonen
tiere, zunachst: Ritter-
straf3e, Unionviertel,
Kreuzviertel, Kuithan-
strafl3e

Ein Element zur Umgestaltung der Stral3enrdume ist die Auswei-
sung von Bewohnerparkzonen. Die Ausweisung soll in mehreren
Realisierungsstufen in samtlichen innerstadtischen Quartieren er-
folgen.

ZieI: Radverkehrsinfrastruktur ausbauen

Vor dem Hintergrund der Verkehrswende soll die Radverkehrsinfrastruktur ausgebaut werden.
Mit dem Radschnellweg Ruhr und dadurch, dass samtliche geplante Velorouten in der Innen-
stadt-West starten, liegt ein besonderer Fokus auf dem Stadtbezirk.

Handlungsempfehlungen

Realisierung Radschnellweg Ruhr

Der bereits teilweise realisierte Radschnellweg Ruhr soll weiter um-
gesetzt werden.

Realisierung Velorouten

Durch die Einrichtung von Velorouten soll dem Radverkehr auf még-
lichst durchgangigen Trassen zwischen dem Wallring und den Stadt-
bezirkszentren Vorrang eingerdumt werden.
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@ Ziel: OPNV barrierefrei ausbauen und neue Quartiere addguat anbinden

Neben dem Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur stellt der 6ffentliche Personennahverkehr
einen wesentlichen Baustein im Rahmen der Verkehrswende dar. Daher sollte er fir alle nutz-
bar gestaltet sein und bei Quartiersentwicklungen soll eine adéquate ErschlieRung mit dem
OPNV forciert werden.

Handlungsempfehlungen

Stadtbahnhaltestel- Barrierefreier Ausbau
len Otto- und Ofen-

strafe Die Stadtbahnhaltestellen Ofen- und OttostrafRe sollen barrierefrei

ausgebaut werden.

Smart Rhino Ausbau OPNV-Netz im Zuge Realisierung ,,Smart Rhino*

Im Zusammenhang mit der Neunutzung der Flache ,Smart Rhino*
soll der OPNV ausgebaut werden. Als Optionen stehen eine Er-
schlieBung der Flache durch die Stadtbahn, durch eine Ausweitung
des H-Bahn-Netzes und/oder durch Busse zur Debatte.

Handlungsfeld Wirtschaft und Arbeit

Der Stadtbezirk Innenstadt-West hat einen hohen Anteil an Wirtschaftsflachen und einen viel-
faltigen Branchenmix. Neben Entwicklungsflachen, wie die ehem. HSP- bzw. Caterpillarflache,
liegt der Fokus der Wirtschaftsflachenentwicklung auf dem Bestand.

@ Ziel: Wirtschaftsflachen (re-)aktivieren

Ziel ist es brachgefallene Wirtschaftsflachen zu reaktivieren und aus der Nutzung gefallene
Einzelhandels- und Gewerbeimmobilien wiederzubeleben.

Handlungsempfehlungen

Smart Rhino, GE Dorstfeld- (Re-)Aktivierung von Wirtschaftsflachen

West, GE Rosemeyerstralle _ _
Brachgefallene oder mindergenutzte Wirtschaftsflachen

sollen (re-)aktiviert werden.

z. B. EinzelhandelsgrofRim- Nachnutzung von leerstehenden Einzelhandels- und
mobilien City; Verwaltungs- Gewerbeimmobilien

gebaude Union _ _
Aus der Nutzung gefallene Einzelhandels- und Gewerbeim-

mobilien sollen wiederbelebt werden. Dabei konnen auch
neue Nutzungskonzepte zum Tragen kommen.
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@Ziel: Wirtschaftsflachen qualifizieren und ,Adressen bilden”

Im Stadtbezirk Innenstadt-West liegen aufgrund der zentralen Lage viele bedeutende Wirt-
schaftsstandorte. Gleichzeitig haben die Standorte aufgrund ihrer h&dufig prominenten Lage an
der B1 oder den Magistralen eine grof3e Sichtbarkeit flr Birger*innen und den Durchgangs-
verkehr. Ziel ist es diese Bereiche zu sichern und zu qualifizieren sowie ihre AuRenwirkung zu

starken.

Handlungsempfehlungen

City, Magistralen, B1

Ausbau hochwertiger Birostandorte

Die Burostandorte in der City, an den Magistralen und der ,Biiro-
meile B1“ sollen als hochwertige Dienstleistungs- und Blirostandorte
mit arbeitsplatzbezogener Aufenthaltsqualitat ausgebaut werden.

Westfalenhallen

Weiterentwicklung Westfalenhallen

Die Westfalenhallen sollen gemaR dem Rahmenplan ,Messe- und
Veranstaltungszentrum Strobelallee weiterentwickelt werden, dabei
soll eine fuBlaufige Verbindung der ,Eventmeile® an die City gesi-
chert werden (s. auch Handlungsfeld Baukultur und Urbanitat).

GE Dorstfeld-Nord

Gewerbegebietsmanagement / Standortinitiative

Im Gewerbegebiet Dorstfeld-Nord, das von Einzelhandel und Ver-
gnugungsstatten durchsetzt ist, soll ein Gewerbegebietsmanage-
ment bzw. eine Standortinitiative initilert werden, um eine weitere
Verdrangung von ,klassischen“ Gewerbebetrieben zu vermeiden.

@Ziel: Innovative Wirtschaftsstandortgestaltung erproben

Vor dem Hintergrund knapper Flachenressourcen und der gleichzeitigen Entwicklung von
neuen Gewerbe- und Arbeitsformen soll die Méglichkeit fiir die Ansiedlung und Erprobung in-
novativer Gewerbe- und Arbeitsformen geschaffen werden. Gerade der Stadtbezirk Innen-
stadt-West bietet sich aufgrund seiner zentralen Lage, guten infrastrukturellen Ausstattung so-
wie engen Verknipfung mit anderen Nutzungen, fir derartige Ansiedlungen und Modellpro-

jekte an.

Handlungsempfehlungen

City, MI Planeten-
feldstralRe, GE Mari-
annenstralie

Urbane Produktion

Es sollen Raume fiur Urbane Produktion und Handwerk gesichert
werden.

GE Dorstfeld-West,
GE Dorstfeld-Nord,
Smart Rhino

Gestapelte Bauweise
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Es sollen Konzepte fur Nutzungsmischungen in gestapelter Bau-
weise entwickelt werden.

GE Dorstfeld-West, | Nachverdichtung

GE Dorstfeld-Nord _ _ ) _ o
Es soll ein Modellprojekt zur Nachverdichtung im Bestand initiiert

werden.

Handlungsfeld Wohnen und Leben

Der Stadtbezirk Innenstadt-West ist durch Wohnquartiere mit einer hohen stadtebaulichen
und baulichen Qualitat geprégt. Auch ist eine gute Erreichbarkeit und Infrastrukturdichte
gegeben. Gleichzeitig gibt es jedoch Bereiche mit stadtebaulichen Erneuerungsbedarf.

Mit den Entwicklungsflachen Smart Rhino und nérdlich des Hauptbahnhofs steht
perspektivisch ein groRes Wohnbauflachenpotenzial zur Verfiigung, um den vorhandenen,
groRen Wohnraumbedarf zu decken. Bis dahin liegen Potenziale jedoch vorwiegend im
Bestand in der Nachverdichtung. Wobei aufgrund der bereits heute sehr dichten
Bebauungsstrukturen ein besonderes Augenmerk auf eine klimavertragliche Gestaltung zu
legen ist, die auch Verkehrs- und Stellplatzproblematiken beachtet. Da in den letzten Jahren
vor allem hochpreisige Angebote geschaffen wurden, ist es wichtig, auch bezahlbaren
Wohnraum zu errichten.

OZieI: Schaffung von Wohnraum im Bestand

Zur Schaffung von Wohnraum sollte zum Schutz des Freiraums immer die Entwicklung im
Bestand im Vordergrund stehen (doppelte Innenentwicklung). Insbesondere in bereits stark
verdichteten Bereichen ist dabei auf eine Vertraglichkeit mit dem Umfeld zu achten.

Handlungsempfehlungen

Insb. Hannibal, City Leerstéande beheben, Potenziale prufen

Die Ursachen fiir Leerstande sollten behoben werden, um der
Nachfrage nach Wohnraum soweit es geht im Bestand gerecht zu
werden. Auch sollten sich abzeichnende Potenziale durch Struk-
turwandel (Einzelhandel, Dienstleistungen, Gewerbe) auf mogli-
che Wohnnutzungen gepruft werden.

City, Kreuz-, Klinik-, Neu- und Umbauen unter Berticksichtigung der bereits ver-
Unionviertel dichteten Siedlungsstruktur

Bei Neu- und Umbauten innerhalb bereits heute verdichteter Sied-
lungsbereiche ist ein besonderes Augenmerk auf Aspekte wie
Stellplatze, Verkehr, Begrinung und Regenriickhalt zu legen.
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OZieI: Schaffung von Wohnraum auf Entwicklungsflachen

Mit den Entwicklungsflachen ,Smart Rhino* und nérdlich des Hauptbahnhofs ergibt sich ein
bedeutendes Potenzial, um in dem ansonsten im Grof3en und Ganzen ,fertig gebauten” Stadt-
bezirk Innenstadt-West Wohnraum zu schaffen. Aufgrund der insgesamt hohen Nachfrage
nach Wohnraum sollte daher auf diesen Flachen in Teilen auch Wohnbebauung realisiert wer-
den. Dabei sollte auf eine gute Vernetzung mit dem Umfeld geachtet werden, damit die ,alten”
und ,neuen” Quartiere voneinander profitieren konnen.

Handlungsempfehlungen

Smart Rhino Errichtung Wohnbebauung im Bereich ,,Smart Rhino“

Auf der Entwicklungsflache Smart Rhino sollte auch Wohnbebauung
realisiert werden. Durch die relative City-N&ahe besteht eine hohe La-
gegunst. Gleichzeitig konnten durch die Entwicklung positive Effekte
auf das Unionviertel ausgehen.

Nordlich Hauptbahn- | Errichtung Wohnbebauung im Bereich ndrdlich Hauptbahnhof

hof
Auch bei der Entwicklung der Flache nordlich des Hauptbahnhofs

sollte ein Fokus auf der Realisierung von Geschosswohnungsbau
gelegt werden, um der Nachfrage nach Wohnraum gerecht zu wer-
den.
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Abbildung 57: Stadtbezirksentwicklungsplan Innenstadt-West 2030+
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(Quelle: eigene Darstellung)
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6  Beteiligungsprozess zu den erarbeiteten Ergebnissen

Die verwaltungsseitig entwickelten Handlungsfelder einschlie3lich der darin dargelegten Ziele
wurden in einem zweiten Beteiligungsschritt sowohl der Offentlichkeit (Online-Beteiligung) als
auch der Ortspolitik (Gesprachstermin) vorgestellt. Es konnten Anregungen zu den Zielformu-
lierungen und den Darstellungen auf dem Stadtbezirksentwicklungsplan eingebracht werden.

Die Einschatzung zu der Ergebnisaufbereitung wird im Folgenden dargestellt.

6.1 2. Online-Beteiligung der Offentlichkeit

Es haben sich 78 Blrger*innen an der Befragung beteiligt. Dies zeigt, dass es sich nicht um
eine reprasentative Befragung handelt, sondern vielmehr ausschnittsweise ein Stimmungsbild
der Bewohnerschaft vor Ort widerspiegelt. Der Grof3teil der Befragten ist zwischen 31 und 45
Jahre alt (41 Nennungen). 21 Teilnehmer*innen sind zwischen 18 und 30 Jahren alt, 14 zwi-
schen 46 und 65 (zwei haben keine Altersangaben gemacht). 36 Personen haben als Wohnort
(Stadtteil) Westfalenhallen angegeben, 19 Personen Dorstfelder Briicke. Acht der Teilnehmen-
den wohnen in der City und sechs in Dorstfeld. Sieben wohnen in anderen Stadtbezirken bzw.
nicht in Dortmund, zwei haben keine Angaben gemacht.

Die Rickmeldung der Beteiligten zu den einzelnen Handlungsfeldern zeigt, dass diese Zu-
stimmung finden. So gaben jeweils zwischen 76 % und 87 % der Befragten an, mit den in den
Handlungsfeldern formulierten Zielsetzungen einverstanden zu sein.

Handlungsfeld Stimme zu/ Anregungen
stimme grund-
satzlich zu
Baukultur und Urba- | 81 % e Bessere Verbindungen zwischen den Be-
nitat zirken schaffen
Historische e Trennwirkung von Bahnlinien minimieren
Siedlungs-
strukturen ¢ Malnahmenvorschlage fur Verkehr, z. B.
bewahren und Einbahnstralen im Unionviertel einrich-
entwickeln ten, Kreuzungen modernisieren, Einrich-
tung von Bewohnerparkzonen
Barrieren
@ abbauen und e Ausbau der Radinfrastruktur darf nicht zu
Verbindungen Lasten von Stellplatzen gehen
herstellen
e Quartiersgaragen als Voraussetzung zur
Bei StraRenraumumgestaltung
@ Flachenen-
twicklungen e Starkere Berucksichtigung der Belange

von FulRgangern, Schaffung neuer bzw.

das (gewach-
Umgestaltung bestehender Platze

sene) Umfeld
bertcksichti-
gen

o Bedirfnisse Nachtruhe um Mdllerbri-
cke/Grolie Heimstral3e bertcksichtigen
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Handlungsfeld

Stimme zu/
stimme grund-
satzlich zu

Anregungen

Entwicklung des Viertels vorrangig fir Be-
wohner*innen, weniger fur Besucher*in-
nen und Feiernde

Architektonisch hochwertigere und mal3-
stablichere Neubauten; urban gemischte
Quartiere mit hoher Dichte schaffen statt
aufgelockertem Neubau

Konflikt zwischen energetischen Mal3nah-
men im Bestand und Erhalt historischer
Fassaden

Hochhausentwicklungsplan
Entwicklung B1-Allee

Grunflachen erhalten

Daseinsvorsorge
und Lebensqualitat

Nachfrageger
@ echte und

wohnortnahe

Ausstattung

mit sozialer
Infrastruktur

Weiterent-
wicklung
Bildungs-
einrichtungen

Sicherung
attraktiver
Zentren

©)

82 %

Durch ausreichende Stellplatze in City den
dortigen Einzelhandel attraktiv halten

Zur Refinanzierung auf Brachflachen
Wohnungsbau statt Griinflachen errichten

Abmilderung von Hitzeinseln

Quartiersgaragen etc. schaffen als Vo-
raussetzung zur Steigerung der Aufent-
haltsqualitat

Schaffung von Mikrodepots fir Liefer-
dienste

Vorschlag zur Etablierung eines Wochen-
marktes am Sonnenplatz, Wunsch nach
fuBlaufig erreichbaren Mini-Supermérkten

Mehr Kultur- und Bildungsangebote wéaren
wilnschenswert, dartiber hinaus ist ful3lau-
fige Erreichbarkeit gegeben

Gegen Nazis vorgehen

Nachtruhe im Bereich Mollerbriicke ge-
wabhrleisten
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Handlungsfeld Stimme zu/ Anregungen
stimme grund-
satzlich zu
e Mehr StraRenbeleuchtung, um Angst-
rdume zu reduzieren
o Bessere Millentsorgung
Freiraum/ Stadtklima | 87 % e Vermehrt Solar und (Dach-)Begriinung
Grunvernet- e Malnahmen der Verkehrswende, wie:
zung zwi- Schaffung von alternativen Parkmoglich-
schen Quartie- keiten, um Aufenthaltsqualitat im 6ffentli-
ren und Frei- chen Raum zu steigern; Reduzierung Au-
raum starken toverkehr
O Erhaltung von e Parkplatze im Kreuzviertel beibehalten
Bereichen mit
stadtklimati- e Schutz der bestehenden Grinflachen vor
scher Aus- Bebauung; keine Gefahrdung der stadtkli-
gleichsfunk- matischen Ausgleichsfunktion der Grunfla-
tion und chen
Schutz von o _
belasteten Be- e Grinflachen in Bebauung unc_i "Infrastru.k-
reichen tur zur Hebung der Wohnqualitat integrie-
ren
Schutz vor o
Auswirkungen e Innerhalb Wall: Schaq‘fung q.uall.tatlver
von Starkre- Grinstrukturen .(}/ermeldung Hitzeinseln,
gen und Uber- Aufenthaltsqualitét)
flutung o Regenwasser flir Bewadsserung nutzen
o Haufigere Leerung der Mulleimer in Park-
anlagen
Mobilitéat und offentli- | 83 % ¢ Umsetzung von MaBhahmen im ruhenden

cher Raum

©
@

StraRenrdume
zukunftsfahig
gestalten

Radverkehrs-
infrastruktur
ausbauen

OPNV barrie-
refrei aus-
bauen und

Verkehr, wie Anwohnerparken, Quartiers-
garagen, Parklenkung von auswartigen
Besucher*innen, P&R-Platze

Reduzierung der Autos/ Parkplatzflachen
im Kreuzviertel, bessere Kontrolle von
Falschparker*innen

Kein Wegfall von Stellplatzen
Kein Umbau des ,Neuen Grabens*

FuRgangeriberweg ,Neuer Graben® Ecke
,Groflke Heimstralte*
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Handlungsfeld

Stimme zu/
stimme grund-
satzlich zu

Anregungen

neue Quar-
tiere adaquat
anbinden

Einrichtung 30er Zone Kreuzstral3e/Witte-
kindstral3e bzw. gesamte Innenstadt

MafRnahmen zur Forderung des Radver-
kehrs, wie Sanierung der Asphaltdecken,
Schaffung von sicheren Abstellmdglichkei-
ten fur Lastenrader, sichere Radwege,
Querung City, Fahrradtunnel Hauptbahn-
hof, stéarkere Trennung von Rad- und Kfz-
Verkehr

Tempolimit fir E-Bikes und E-Roller fest-
setzen; Kontrollen

Barrierefreie und sichere Gestaltung der
FuRwege

Platze zukunftsfahig entwickeln, z. B. Son-
nenplatz; Umwandlung von Parkplatzen in
Grun/Gastronomie/Kinderspielmdglichkei-
ten

Bessere Vernetzung der Quartiere, z. B.
Anbindung des neuen Berswordt-Karrees
(OPNV, FuBRganger*innen), dauerhafte
Offnung des Weges zwischen Westfalen-
hallen von der B1-Briicke zur Strobelallee,
Ful3- und Radwegeverbindung zwischen
Leierweg und Rosemeyerstralie

Steigerung der Attraktivitat des OPNV als
Alternative zum Auto, z. B. Taktverdich-
tung U 42

Schulwege sicherer machen

Ziele im Sinne der Mobilititswende viel
deutlicher formulieren

Wirtschaft und Arbeit
@ Wirtschaftsfla-
chen (re-)akti-
vieren
@ Wirtschaftsfla-
chen qualifi-

zieren und

76 %

Forderung von mehr Gastronomiebetrie-
ben im Unionviertel

Auf Themen/Berufsfelder spezialisierte
LZentren® schaffen, um Know How zu biin-
deln und Synergien zu schaffen

Mehr Firmen entlang der B1 ansiedeln
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Handlungsfeld

Stimme zu/
stimme grund-

Anregungen

Schaffung von
Wohnraum im
Bestand

Schaffung von
Wohnraum
auf Entwick-
lungsflachen

o

satzlich zu
,2Adresse bil- e Caterpillar-Flache hochwertig entwickeln
den® statt x-beliebiger Logistikflache
@ Innovative e Wirtschaftsflachen der City umbauen

Wirtschafts-
standortge-
staltung erpro-
ben

Wohnen und Leben | 87 % ¢ Nachverdichtung/Aufstockung mit Augen-

malf3, gerade um auch bezahlbare und fa-
milientaugliche Mietwohnungen zu schaf-
fen. Dabei Abstellmdglichkeiten fir PKW
und Fahrrad mitdenken.

Als Alternative zur Nachverdichtung leer-
stehende Blrogebaude zu Wohnraum
umnutzen

Mischgebiete statt reine Wohngebiete ent-
wickeln, hohe stadtebauliche Dichte
schaffen, keine neuen Stellplatze bei Pro-
jekten in Innenstadtlage schaffen

Qualitat des Wohnraums erhdhen (grof3e
Balkone, Aufzlige etc.)

Attraktivitdt des Unionviertels erhoéhen
(Sauberung Fassaden, Sauberkeit, Pflege
Baumscheiben etc.)

Projekt Hannibal endlich zu Ende bringen

Die Befragung hatte weiterhin zum Ziel, den dringendsten Handlungsbedarf herauszustellen
(max. drei Nennungen aus den sechs Handlungsfeldern). Dabei sehen die Befragten die
groRte Prioritat in den Handlungsfeldern ,Mobilitat und 6ffentlicher Raum® (53 Nennungen),
»,Wohnen und Leben® (44 Nennungen) sowie ,Freiraum und Klima“ (43 Nennungen).

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Offentlichkeit den im INSEKT Innenstadt-
West 2030 + erarbeiteten Zielen und Handlungsempfehlungen grundsétzlich zustimmt. Auch
die Priorisierung der dringendsten Handlungsbedarfe spiegelt die aktuell grédten Herausfor-
derungen der Stadtentwicklung in innerstadtischen, verdichteten Bereichen wider (Verkehrs-
wende, Wohnraumschaffung/ Nachverdichtung, Klimaschutz/ Klimafolgenanpassung).
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6.2 2. Beteiligung der Ortspolitik

Auch der Ortspolitik wurden die erarbeiteten Ergebnisse vorgestellt. Es zeigte sich, dass
grundsatzlich ein Einverstandnis besteht. Ein besonderes Augenmerk seitens der Politik wurde
auf die Realisierung von Wegeverbindungen gelegt, z. B. im Bereich der Schnettkerbricke
und im Bereich der ehemaligen Caterpillar-Flache in Dorstfeld. Politische Anfragen dazu liegen
gesondert vor. Realisierungsmoglichkeiten sind zu prifen.
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7 Ausblick

Der Stadtbezirk Innenstadt-West ist heterogen. Angefangen bei der weit Uber das Stadtgebiet
hinausstrahlenden City und den daran anschlie3enden innerstadtischen griinderzeitlichen
Wohnquartieren, Uber Sonderstandorte wie das Messegelande bis hin zur vergleichsweise
aufgelockerten Siedlungsstruktur in Dorstfeld mit anschlie3enden Gewerbegebieten. Aufgrund
der innerstadtischen dichten Siedlungsstruktur und den grof3flachigen Versiegelungen in den
Gewerbegebieten bestehen eine besondere Notwendigkeit und Herausforderung, Anpassun-
gen an die Folgen des Klimawandels vorzunehmen. Wichtige Grundlagen dafir sind z. B. mit
dem Durchgrunungsplan fur die City oder der baurechtlichen Festsetzung von Dachbegriinun-
gen geschaffen. In den nachsten Jahren und Jahrzehnten besteht die wesentliche Aufgabe in
der Umsetzung und weiteren Ausarbeitung von Klimaanpassungsmafinahmen im Bestand.
Damit korrespondiert die Umgestaltung von Strafen und Platzen in den innerstadtischen
Wohnquartieren mit der Verkehrswende. Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitéat zu steigern, den
Ful3- und Radverkehr zu fordern und den Parkdruck zu reduzieren. Der Schutz und die star-
kere Akzentuierung der historischen Bausubstanz im Kreuz-, Klinik- und Unionviertel sind wei-
tere wichtige Bausteine, damit die Viertel attraktive Wohnstandorte bleiben.

Ein weiteres wichtiges Ziel stellt die Sicherung und Schaffung bezahlbaren Wohnraums dar.
Dies sollte zum einen im Bestand, z.B. durch die Reaktivierung von Leerstanden, erfolgen.
Zum anderen ergeben sich mit der Entwicklung der ehemaligen HSP-Flache zum Zukunfts-
standort ,Smart Rhino“ und der Entwicklung des Bereichs nérdlich des Hauptbahnhofs bedeu-
tende Chancen zur Errichtung von Wohnungen. Bei der Entwicklung von ,Smart Rhino® ist
dariiber hinaus insbesondere auf eine gute Verkntpfung mit den umliegenden Stadtteilen zu
achten, damit von der Flachenentwicklung auch positive Impulse auf inr Umfeld ausgehen.

Vor dem Hintergrund des Strukturwandels im Einzelhandel ergibt sich auch die Mdglichkeit in
der City Wohnnutzungen anzusiedeln. Zwar wird der Handel im Oberzentrum Dortmund immer
die fuhrende Funktion in der City bilden, durch zunehmende Konkurrenz durch den Online-
Handel und gewandelte Anspriiche beim Einkaufs- und Freizeitverhalten gewinnen ergan-
zende Nutzungen jedoch immer mehr an Bedeutung. Aul3erdem ist fiir das Funktionieren der
City eine attraktive Gestaltung und Aufenthaltsqualitat unabdingbar. Dazu sind bereits viele
Konzepte und MafRnahmen initiiert, die es gemeinschaftlich umzusetzen gilt.

Als wesentlicher Handlungsschwerpunkt bei den Gewerbegebieten wurde die Sicherung und
Quialifizierung dieser Flachen identifiziert. Zwar gibt es im Stadtbezirk Innenstadt-West ver-
haltnismaRig groRe Wirtschaftsflachenpotenziale, dabei handelt es sich zumeist jedoch um
Betriebsreserven. Daher sind die bestehenden Gewerbegebiete dahingehend zu sichern, dass
ein weiteres Einsickern von Einzelhandel und Vergniligungsstatten vermieden wird, um die
Flachen fir ,klassisches® Gewerbe vorzuhalten. Auch sollten z. B. untergenutzte Flachen ak-
tiviert und Konzepte fur gewerbliche Nutzungsmischungen und Nachverdichtung entwickelt
werden. Dabei darf aber auch hier das Thema der Klimafolgenanpassung nicht au3er Acht
gelassen werden, da gerade die grof3flachig versiegelten Gewerbegebiete viele Angriffspunkte
hinsichtlich Hitze und Starkregen bieten.

Das Integrierte Stadtbezirkszentwicklungskonzept (INSEKT) Innenstadt-West 2030+ stellt dar,
wie sich der Stadtbezirk in den nachsten Jahren entwickeln soll. Es dient als Instrument zur
Identifizierung von Chancen und Herausforderungen, zur Ableitung von Handlungsansatzen
und zur Verstandigung Uber die Zielvorstellungen fiir die zukinftige Stadtbezirksentwicklung.
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Dabei werden fiir das Ziel der nachhaltigen Stadtentwicklungsplanung die sozialen, 6konomi-
schen und 6kologischen Belange im Stadtbezirk im Zusammenhang betrachtet.

Mit dem INSEKT Innenstadt-West 2030+ verfiigen die Verwaltung, die Politik sowie die Be-
wohner*innen im Stadtbezirk Uber einen Orientierungsrahmen fir die rdumliche Entwicklung
der Innenstadt-West, welcher Anstol3 fir detailliertere Planungen, wie z. B. Rahmenpléane, Be-
bauungsplane oder stadtebauliche Konzepte geben kann. Dabei ist die stetige Beteiligung der
Bewohner*innen vor Ort sowie der Politik von Seiten der Verwaltung unabdingbar, um ggf.
Entwicklungsvorstellungen konsensorientiert weiter zu konkretisieren.

Das INSEKT Innenstadt-West 2030+ gibt zudem einen Uberblick, ob der Flachennutzungsplan
der Stadt Dortmund in bestimmten Bereichen geandert werden sollte und leistet weiterhin ei-
nen Beitrag flr eine zukunftig anzustrebende Fortschreibung des Flachennutzungsplans 2004
in den nachsten Jahren. Durch die Festlegung von verschiedenen Raumkategorien und der
Beschreibung der darin enthaltenen Erfordernisse sind erste Erkenntnisse Uber die Art der
Nutzung gewonnen. Handelt es sich um Bereiche, die geschiitzt und erhalten bleiben sollen,
ist ein Wechsel in der Art der Bodennutzung demnach zunachst nicht zu unterstellen. Sind
dagegen Transformationsraume identifiziert, die eine entsprechend hohe Entwicklungsdyna-
mik mit sich bringen, kdnnte zukunftig der Flachennutzungsplan in diesen Bereichen gedndert
werden muissen, um die langfristige Zielvorstellung auch im Rahmen der vorbereitenden Bau-
leitplanung zu manifestieren.
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