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Tag des offenen Denkmals -
Samstag, 12., und Sonntag, 13. September 2026

Einige Programmpunkte finden bereits am Samstag statt. Diese sind im
Programm farbig markiert.

Die offizielle Eréffnungsveranstaltung der Stadt Dortmund ist am
Samstag um 17.00 Uhr am ehemaligen Kokereibahnhof Mooskamp.

Programmpunkte am Samstag:

Eroffnungsveranstaltung am ehem. Kokereibahnhof Mooskamp
(Nahverkehrsmuseum)

. Auf den Spuren der Hoesch-Hafenbahn — Radtour
. H-Bahn
@) Altes Hafenamt

Pumpwerk Evinger Bach (Emschergenossenschaft)

Aktuelles Programm auf dortmund.de/denkmaltag
Bitte informieren Sie sich Uber das aktuelle Programm und mogliche
Programmadnderungen auf der Website.

Wir bemUhen uns, die Angaben auf dieser Website so aktuell wie moglich
zu halten. Jedoch gilt fur Broschure und Website: Alle Angaben sind
ohne Gewdhr!

Soweit nicht anders angegeben, sind alle Veranstaltungen am Tag des
offenen Denkmals kostenlos. Die ehrenamtlichen Veranstalter*innen
freuen sich jedoch Uber Spenden.

Unser herzlicher Dank gilt den vielen Aktiven in den Vereinen, Kirchen-
gemeinden, Institutionen sowie den Denkmaleigentimer*innen

und weiteren beteiligten Personen, die zu einem interessanten und
abwechslungsreichen Programm zum Denkmaltag in Dortmund bei-
tragen.

Ihr Organisationsteam

Redaktionsschluss: 07.2026
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GrufRwort

NetzZWERKE:
Denkmale & Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Denkmalbegeisterte,

Dortmund ist eine Stadt, die sich
immer wieder neu erfindet — und
zugleich fest zu ihrer Geschichte
steht. Unsere Denkmaler erzdhlen
davon: von Arbeit und Wandel, von
Gemeinschaft und Aufbruch. Sie
machen sichtbar, wo wir herkom-
men — und geben Orientierung fur
das, was vor uns liegt.

Der Tag des offenen Denkmalls 1&dt uns jedes Jahr ein, diese Orte neu
zu entdecken. 2026 steht er unter dem Motto ,NetzWERKE: Denkmale
& Infrastruktur”. Ein Motto, das gut zu Dortmund passt. Denn unsere
Stadt ist seit jeher von Verbindungen geprdgt: von Schienen und
StraRen, Kandlen und Leitungen, von Industrie, Handel und Wissen

- und vor allem von den Menschen, die all das moglich gemacht
haben.

Denkmdler sind mehr als schéne Gebdude oder technische Mei-
sterleistungen. Sie sind Teil eines groRen Netzes aus Erinnerungen,
Erfahrungen und Geschichten. Sie zeigen, wie eng Vergangenheit,
Gegenwart und Zukunft miteinander verbunden sind. Wer sie
erhalt, investiert nicht in Nostalgie — sondern in Identitdt, in Orien-
tierung und in Lebensqualitdt.

Dass so viele Dortmunderinnen und Dortmunder sich mit Leiden-
schaft fur den Denkmalschutz engagieren, verdient gro3en Respekt.
Haupt- und ehrenamtlich, in Vereinen, Initiativen, Institutionen oder
ganz privat: Sie sorgen daflr, dass Geschichte sichtbar bleibt und
erlebbar wird. Ohne dieses Engagement gdbe es diesen Tag nicht.

Ich lade Sie herzlich ein, den Tag des offenen Denkmals zu nutzen, um
Dortmund neu zu entdecken. Werfen Sie einen Blick hinter Turen, die
sonst verschlossen bleiben, lernen Sie Orte und Geschichten kennen
- und lassen Sie sich begeistern von der Vielfalt unserer Stadt.

Mein Dank gilt allen Beteiligten, der Deutschen Stiftung Denk-
malschutz und allen Partnerinnen und Partnern, die diesen Tag
moglich machen.

Ich wiinsche lhnen inspirierende Einblicke und viele neue Per-
spektiven beim Tag des offenen Denkmals 2026!

Mit herzlichen GruRken

1 ok
K [ .i-w"{ W l ':)I - h I
Alexander Kalouti

Oberburgermeister



@ Ehem. Kokereibahnhof Mooskamp
(Nahverkehrsmuseum)

Mooskamp 23, 44359 Dortmund, Ortsteil: Obernette

Haltestelle: Obernette (U), FuBweg ca. 10 min

Veranstalterinnen: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehérde und
Verkehrshistorische Arbeitsgemeinschaft Dortmunder Stadtwerke e. V.

Sowohl die ehemalige Zentral-
werkstatt der Ruhrkohle als auch
der StraRenbahnbetrieb stehen
sinnbildlich fur die Vernetzung
des Ruhrgebiets, das starke
Wachstum seiner Stadte und die
Mobilitéit der Menschen.

Ab den 1920er Jahren hatte jede
GrolRzeche eigene Werkstdtten zur
Unterhaltung ihrer Dampfloko-
motiven. Diese transportierten die
Kohlenwaggons zu den ange-
schlossenen Kokereien oder zum
staatlichen Schienennetz.

Mit der Rationalisierung und der
Grandung der Ruhrkohle AG 1968
wurden zentrale Werkstdtten einge-
fuhrt. Diese Funktion hatte der Bahn-
hof Mooskamp fur den Dortmunder
Nordwesten.

Bei den Strafdenbahnbetrieben
gab es eine dhnliche Entwicklung:
1881 als Pferdestraenbahn in
Dortmund gegrundet, verband

sie die nérdliche Innenstadt mit
dem Vergnugungs-Luna-Park am
Fredenbaum. Daraus entstand ein
Netzwerk Uber die Innenstadt in
Ost-West und Nord-Sud-Richtung.
Aufderhalb der Stadt entwickelte
der Landkreis Dortmund eigene
Stralenbahnlinien zur Anbindung
an Dortmund.




Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das Museum ist gedffnet.
Der Eintritt ist frei. Letzte Fahrt
der OldtimerstraRenbahn
um 17:00 Uhr. Schliefdung des
Geldndes um 18:00 Uhr.

11:30-16.30 Uhr
Halbstindlich und nach
Bedarf

Fiihrung zu der Sammlung
von historischen Fahrzeugen
durch Mitglieder des Vereins.

11:00-17:00 Uhr
Halbstiindlich und nach
Bedarf

Fahrt mit historischer StraRen-
bahn Uber die Hansabahn
vom Bahnhof Mooskamp
nach Ellinghausen und zum
ehem. HSP-Geldnde an der
Rheinischen Stralke und zurtck
zum Bahnhof Mooskamp. Fur
die Fahrten wird ein Fahr-
preis erhoben. Der Zustieg ist
nicht barrierefrei. Es hilft — wie
friher! — der Schaffner/die
Schaffnerin.

Anmeldung von Gruppen
erwlnscht per E-Mail:
kontakt@bahnhof-mooskampde
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@ Kirchenlandschaftim Dortmunder Nordwesten
- unterwegs im historischen Linienbus

Start: Nahverkehrsmuseum Dortmund, Mooskamp 23, 44359 Dortmund,

Ortsteil: Obernette

Haltestelle: Obernette (U), FuRweg ca. 10 min
Veranstalter*innen: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehérde mit dem
Nahverkehrsmuseum Dortmund und der Verkehrshistorischen Arbeits-

gemeinschaft EVAG e. V, Essen

Zu einer GroRstadt wie Dortmund
gehdren nicht nur der historische
Innenstadtkern, sondern auch
eine Vielzahl von umliegenden
Ortsteilen, die heute noch einen
eigenstandigen, teils dorflichen
Charakter bewahrt haben.
Kirchen markieren durch ihre ar-
chitektonische Besonderheit und
ihre stédtebauliche Lage haufig
die Knotenpunkte in diesem Netz
der regionalen Geografie.

Die Bustour durch den Dortmun-
der Nordwesten fhrt zu einigen
dieser prdgenden Bauwerke. In
ihrer Funktion sind sie zugleich

in weitere Netzwerke eingebun-
den — etwa in Kirchenkreise und
Landeskirchen, Dekanate oder
Bistimer. An ihrem Bau fanden
sich Handwerker und Kunstler
verschiedener Richtungen zu-
sammen. Bedeutende Ausstat-
tungsstucke wurden nicht nur
an entfernten Orten produziert,
sondern wechselten aus unter-
schiedlichen Grunden von einem
Ort zum anderen. Die Namen
von Kirchenpatronen erinnern
an die Verflechtungen im frhen

Christentum und die Tatigkeit von

Missionaren im frhen Mittelal-
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ter. Ein besonderes Vergnigen
bereitet die Fahrt von Kirche zu
Kirche in einem Anderthalbdecker,
einem historischen Linienbus, der
von 1974 bis 1984 im Krefelder Ver-
kehrsnetz im Einsatz war.

Programm am Sonntag

13:15 Uhr

Rundfahrt mit Busfahrer Christian
Boden von der Ruhrbahn Essen
und Bruno Wittke als kunsthisto-
rische Begleitung, Dauer ca. 3 Std.
(start s. o%.

Anmeldung erforderlich beim
Denkmaltag-Orgateam per
E-Mail: denkmaltaog@stefan-niesde
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
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@ Aufden Spuren der Hoesch-Hafenbahn
- Radtour

Treffpunkt: Am Zehnthof/Ecke Windmuhlenweg, 44141 Dortmund,
Ortsteil: Innenstadt-Ost

Haltestellen: Kurze Reihe, FuRweg ca. 4 min; Kéme West (S), FuRweg ca. 8 min
Veranstalter*innen: Stadt Dortmund, Untere Denkmallbbehédrde, und ADFC
Dortmund, Thomas Eltner

Zwischen Dortmunder Hafen,
Westfalenhutte und den ehema-
ligen Hoesch-Werken verlauft
heute der Hoesch-Hafenbahn-
Radweg auf einer historischen
Industrie- und Bahntrasse. Die
frhere Hoesch-Hafenbahn war
ein zentraler Bestandteil des
Dortmunder Montanindustrie-

und gleichzeitig fur nachhaltige
Mobilitdt neu genutzt werden
kann. Der Hoesch-Hafenbahn-
Radweg verbindet heute Ge-
schichte, Naherholung und klima-
freundliche Mobilitat. Als , grines
Band” erinnert er an die industri-
elle Vergangenheit Dortmunds
und zeigt zugleich, wie ehemalige

Netzes: Uber sie wurden Rohstoffe,
Stahlprodukte und andere Guter
zwischen den Werksstandorten,
dem Hafen und dem Dortmund-
Ems-Kanal transportiert. Damit
verband die Bahn die Produkti-
onsstdatten der Hoesch AG mit

den Uberregionalen Handels- und

Verkehrswegen. Entlang der
ehemaligen Gleistrasse sind bis
heute zahlreiche Relikte der In-
dustriebahn erhalten geblieben
- darunter Brickenwiderlager,
Stutzmauern, Geldndeeinschnitte
und weitere technische Bauwer-
ke. Sie dokumentieren die Bedeu-
tung des Schienenverkehrs fur
die Dortmunder Stahlindustrie
und machen die industrielle Kul-
turlandschaft bis heute ablesbar.
Die Umnutzung der Trasse zu
einem Rad- und FuRweg gilt als
gelungenes Beispiel dafur, wie
historische Infrastruktur bewahrt

X

Verkehrswege zu attraktiven of-
fentlichen R&umen weiterentwi-
ckelt werden kénnen.




@ Ev.Pfarrhaus und

das Solder Kirchen-Netzwerk

Treffpunikt: vor dem Haus Solder Strafde 84, 44289 Dortmund, Ortsteil: Solde

Haltestellen: NathmerichstraRe, Fuweg ca. 2 min; Bf. Do-Sélde,

FuRweg ca.5 min

Veranstalterin: Stiftung ,Natur in Kultur, far Sélde”

Eine Kirche steht selten fur sich
allein, sondern ist stets eingebun-
den in ein Netzwerk aus weiteren
Gebduden und Strukturen wie
Glockenturm, Gemeindehaus und
Kindergarten, die gemeinsam das
Leben und die vielfditigen Nut-
zungen einer Gemeinde prégen.
Im Gegensatz zu vielen einheit-

lich geplanten Anlagen vereint

das Ensemble am Standort Sélde
Bauwerke aus verschiedenen
Epochen: Altester Bestanditeil ist das
ehemalige Pfarrhaus von 1909 - ein
zweigeschossiges, giebelstandiges
Gebdude mit grauem Putz, Natur-
steineinfassungen im Erdgeschoss
und einem schieferbedeckten
Walmdach. Etwas verborgen auf
der Nordseite befindet sich der tber
eine kleine Treppenanlage erreich-
bare, Uberdachte Hauseingang.
Hecken, alte Linden, ein Spalier
der fruheren Kaiserrebe und wild-
lebende Honigbienen unter dem
Dach des Hauses zeugen von der
engen Verbindung von Kultur und
Natur und verleihen dem Ort eine
besondere Idylle.

Nachdem die erste, 1914 erbaute
Kirche durch einen Brand zerstort
wurde, errichtete man 1950 einen
Neubau. Der Glockenturm wurde
erst 1985 ergdnzt.
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Programm am Sonntag

11:00 und 16:00 Uhr

Fuhrung zum Thema Evangeli-
sches Pfarrhaus und das Solder
Kirchen-Netzwerk” mit Dr. Uwe
M. Lang, Grunder der Sélder
Stiftung und des Geschichts-
stammtisches. Die Bau- und
Nutzungsgeschichte des ehem.
Pfarrhauses soll in Hinblick auf
die Orts- und Kirchengeschich-
te betrachtet werden. Auch die
weiteren Kirchengemeinden vor
Ort, wie z. B. die katholische und
neuapostolische Kirche, werden
berucksichtigt. (Treffpunkt s. 0.)




@ Ev. Georgskirche Aplerbeck

Ruinenstralde 37, 44287 Dortmund, Ortsteil: Aplerbeck
Haltestellen: LubckerhofstraRe, FuRweg ca. 3 min; Aplerbeck (U),

FuBweg ca. 6 min

Veranstalterin: Ev. Georgs-Kirchengemeinde Dortmund

Die Georgskirche, eine roma-
nische Kreuzbasilika mit kunstvoll
gestalteten Schmuckportalen,
der sog. Paradies- und Sdn-
derpforte, Taufsteinen aus der
Zeit um 1200 und 1705, einem
Triumphkreuz (Replik) aus dem
13. Jahrhundert sowie Taber-
nakel aus dem 15. Jahrhundert
bildete Uber Jahrhunderte das
Zentrum Aplerbecks. Hier kam die
Bevolkerung an den prégenden
Stationen des Lebens zusam-
men — wie Geburt, Hochzeit und
Tod. Auch der Adel und Klerus
fanden hier ihre letzte Ruhe,
darauf weisen die Grabplatten
aus dem 16. bis 18. Jahrhundert
hin. Bis heute reihen sich um die
Kirche historische Fachwerk-
hé&user, neben dem Pastorat

die ehemalige Zehntscheune
.Spiecker” — heute Gastwirtschaft
Georgsklause — sowie frihere
Handwerksbetriebe. Sie veran-
schaulichen die enge Verbin-
dung von kirchlichem, wirtschaft-
lichem und dérflichem Leben in
der Geschichte.

Der Kirchturm, bis 1869 das
hochste Gebdude Aplerbecks,
diente nicht nur als geistlicher
Mittelpunkt, sondern auch als Ori-
entierungspunkt im Ort. Uber das
Geldut strukturierte er auRerdem

A sJOF

den Tages- und Jahresrhythmus
der Gemeinde und schuf damit
ein akustisches Netzwerk, das
den Alltag der Menschen prégte.

Programm am Sonntag
10:30-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

Kinderquiz ,Tiere in der Kirche”.

9:30 Uhr
Gottesdienst.

Jeweils zur vollen Stunde
Fuhrung mit Ulrich Wemhohner
(Forderverein GroRe Kirche und
Georgskirche e. V.) und

Dr. Johannes Majoros (Pfarrer
Evangelische Georgs-Kirchenge-
meinde) abwechselnd zu Kirche,
Turm, romanischen Taufstein,
Grabplatten, Bibelgarten sowie
musikalische Darbietungen (letzte
FUhrung startet um 16:00 Uhr).

s



@ Wasserschloss Haus Rodenberg

Rodenbergstrafie 36, 44287 Dortmund, Ortsteil: Aplerbeck
Haltestelle: Aplerbeck (U), FuRweg ca. 5 min
Veranstalterin: Volkshochschule Dortmund

Haus Rodenberg war Uber die
Jahrhunderte hinweg in vielfal-
tige Netzwerke eingebunden.
Das Wasserschloss wurde im
Jahr 1290 erstmals urkundlich
erwdhnt und diente als Rittersitz
fur Diederich von Rodenberg, der
vom Grafen von der Mark mit der
Burg in Aplerbeck belehnt wurde.
Schon damals war es Teil eines
feudalen Beziehungsgeflechts
aus Macht, Besitz und Abhdngig-
keiten.

Im Laufe der Zeit wechselten
Eigentumer, P&chter und Verwalter
mehrfach — ein Zeichen fur die
sich stetig wandelnden Verbin-
dungen rund um das Anwesen.
Nach dem Zweiten Weltkrieg bis
1985 gehorte Haus Rodenberg
der Familie von Alvensleben, be-
vor es schlieRlich von der Stadt
Dortmund Ubernommen wurde
und damit Teil eines neuen 6f-
fentlichen Netzwerks wurde.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr
Das Haus ist gedffnet.

11:00-14:00 Uhr

Eréffnung der Kunstausstel-
lung ,Unterwegs” von Claudia
Ackermann und Annette Kogel.
Im Fokus der Ausstellung steht
das jeweilige Hauptceuvre der
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beiden Kunstlerinnen: Claudia
Ackermann prdsentiert inre
vieldeutigen Menschenbilder,
wdhrend Annette Kégel sich mit
ihrer Serie BOOTE einbringt. So
erhalten die Besuchenden einen
umfassenden Einblick in die
charakteristischen Werke beider
Kunstlerinnen.

Bis 17:00 Uhr ist die Besichtigung
der Ausstellung maéglich.

14:00-17:00 Uhr

Kinder- und Familienaktion
KostmspaR im Schlossambiente’
mit Fotos in originalgetreuen
Kostimen von Kostumverleih
Sommer.

"

14:00 und 15:00 Uhr

Fihrung rund um das Wasser-
schloss Haus Rodenberg mit
Anette Gdke von der VHS, Dauer
ca. 30 min, Treffpunkt am Eingang
der VHS/Glockenturm.

Die Wege auf dem Vorplatz sind
teilweise uneben.



@ Hauptfriedhof

Am Gottesacker 25, 44143 Dortmund, Ortsteil: Brackel
Haltestellen: Hauptfriedhof (L), Fuldweg ca. 5 min; Knappschaftskranken-

haus (S), FuRweg ca. 14 min

Veranstalter: Rolf Drewes in Abstimmung mit den Friedhéfen Dortmund

Der Hauptfriedhof, vor Gber 100
Jahren geschaffen und bereits
damals auch als Erholungsraum
gedacht, ist heute ein Fldchen-
denkmal mit vielf&ltigen Grab-
skulpturen. Als bedeutender Teil
der multifunktionalen grinen
Infrastruktur Dortmunds ist er mit
allen Verkehrsmitteln ideal erreich-
bar und sogar ein Stick Radweg-
netz fUhrt Uber das Areal. Dieses
verbindet Erholung, Naturraum
und Erinnerungsort auf besondere
Weise. Urnenhain und Obstbaum-
grdber, Biotope, extensiv gepflegte
Fl&dchen und nutzliche Totholzer —
gut 7.000 B&ume bilden einen Kli-
mapuffer. Der Zukunftsbaumpfad
ist wissenschaftliches Projekt und
prasentiert viele hier nicht behei-
matete Geholze, die ein méglicher
Ersatz fUr die an VitalitGtseinbulRen
leidenden angestammten Arten
sein kénnten. Als Lernorte dienen
Infotafeln zur lokalen Flora und
Fauna und der Begegnungsort ist
als Mehrgenerationenspielplatz
etabliert (s. Bild unten).

Die Infrastruktur wird medial
prasentiert durch Broschuren, eine
informative Wanderkarte, den
Digitalen Friedhofsplan, QR-Codes
auf Grabmalen sowie Info-Stelen,
die weitere Informationen auf
Smartphones erscheinen lassen.

Programm am Sonntag

11:00, 13:00 und 15:00 Uhr
Open-Air-Vortrag mit anschlie-
Bender Kurzfiihrung mit Rolf
Drewes, Herausgeber des Werks

L Hauptfriedhof Dortmund -
Wege, Wanderungen, Wissens-
wertes”. Der Vortrag beleuchtet
sowohl die baugeschichtliche
Entwicklung als auch den Wandel
des Friedhofs hin zur Integration
moderner Aspekte urbaner Infra-
struktur und heutiger BedUrfnisse,
Dauer ca. 15 Std, Treffpunkt am
Haupteingang.

Der Vortragsort ist barrierefrei
erreichbar. Die Begehbarkeit des
historischen Teils des Haupt-
friedhofs ist eingeschrénkt.
Selbstverstandlich wird Rucksicht
genommen und auf Bedarf flexibel
reagiert.

T



@ Ev. st.-Johann-Baptist-Kirche

Widumer Platz 1, 44339 Dortmund, Ortsteil: Brechten
Haltestelle: Brechten Zentrum (U), FuRweg ca. 5 min

Veranstalterin: Ev. Kirchengemeinde Brechten

Die im 13. Jahrhundert errichtete
und auf einer Anhdhe gelegene
St-Johann-Baptist-Kirche ist

in ein Ensemble historischer
Fachwerkbauten eingebettet.
Damit bildet sie mit ihrem noch
dlteren, markanten Westturm
das Zentrum des doérflichen
Brechten — und zugleich einen
Ausgangspunkt eines gewach-
senen Netzwerks aus Siedlung
und Infrastruktur.

Unter dem Motto ,NetzWERKE:
Denkmale & Infrastruktur” I&sst
sich dieses Zusammenspiel
besonders gut erkennen: Kirchen,
Wege, Gebd&ude und soziale
Strukturen waren und sind eng
miteinander verbunden und
pragen den Ort bis heute.
Vielfdltige Zeitzeugnisse unter-
schiedlicher Epochen sind hier
ablesbar. Besonders hervorzu-
heben ist die aultergewsdhnlich
reiche Ausstattung der Kirche
mit Wandmalereien aus ihrer
Entstehungszeit. Eindrucksvoll ist
das Deckenfresko im Altarraum
- es gilt als dlteste Darstellung
des Weltgerichts in Westfa-

len und zeigt u. a. Christus als
Weltenherrscher. Aufwendige

Restaurierungsarbeiten zu Beginn

der 1960er Jahre legten die
originale Substanz dieser Fresken
erstmals wieder frei. Besuche-

rinnen und Besucher kénnen so
in St-Johann-Baptist eine selten
erhaltene Bildwelt romanischer
Kirchen entdecken und einen
unmittelbaren Eindruck von den
Vorstellungen und Lebenswelten
vergangener Zeiten gewinnen.

Programm am Sonntag
12:00-16:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

11:00 Uhr
Gottesdienst.

13:00 Uhr
Flihrung durch die Kirche und
zum Deckengemadlde mit Mitar-
beitenden des Teams ,Offene
Kirche”, Dauer ca. 45 min.




@ HoérderBurg

Horder Burgplatz 1, 44263 Dortmund, Ortsteil: Horde
Haltestelle: Bf. Do-Hoérde (U), FuRweg ca. 9 min
Veranstalter: Verein zur Férderung der Heimatpflege e. V. Hoérde

Die Horder Burg erzghlt von Netz-
werken, die Horde seit Jahrhun-
derten prag(t)en: Hier kreuzten
sich Macht, Handel, Wege und
spdter Industrie. Aus einer mittel-
alterlichen Burganlage entwi-
ckelte sich Uber Generationen ein
Ort, an dem sich die Geschichte
Hordes ablesen I&sst: vom Ritter
Albert von Horde Uber die Grafen
von der Mark bis zu Hermann
Diedrich Piepenstock.

Dass Teile der Burg heute wieder
sichtbar sind, ist auch dem Enga-
gement des Hérder Heimatver-
eins zu verdanken. Der Verein
setzte sich fur den Erhalt der
freigelegten Burgreste als 6ffent-
lich zugangliches Freilichtmuse-
um ein und bewahrt im Horder
Heimatmuseum zahlreiche
historische Fundstucke.

Zum Tag des offenen Denkmalls
offnen die Eigentimerin und der
Horder Heimatverein die Burg

fur FOhrungen. Auch das Horder
Heimatmuseum ist gedffnet. Ein
Netzwerk aus Denkmalpflege und
Ehrenamt I&dt dazu ein, Horde
neu zu entdecken.

Die Horder Burg ist dabei weit
mehr als ein historisches Gebdu-
de. Sie ist ein Ort der Erinnerung,
der Identitdt und der Verbindung
zwischen Vergangenheit, Gegen-
wart und Zukunft.

Programm am Sonntag
11:00-14:30 Uhr

Das Horder Heimatmuseum ist
gedffnet und zeigt die Sonder-
ausstellung ,NETZWERKE in und
um Hoérde".

11:00 und 12:00 Uhr

Flihrung durch die Horder Burg.
Treffpunkt jeweils 15 min vor Be-
ginn der FUhrung am Eingang der
Sparkassenakademie, Hofseite.
Anmeldung zu den Fithrungen
erforderlich beim Denkmaltag-
Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.

Spenden sind willkommen.




@ Kath. stiftskirche St. Clara

Am Stift 8, 44263 Dortmund, Ortsteil: Horde
Haltestelle: Bf. Do-Hérde (U), FuRweg ca. 3 min
Veranstalterin: Kath. Kirchengemeinde St. Clara Dortmund-Hoérde

Die Stiftskirche St. Clara pragt
seit 161 Jahren das Stadtbild von
Hoérde. Sie ist ein bedeutendes hi-
storisches Denkmal und zugleich
fester Bestandteil stadtischer
Infrastruktur. Nach den Pl&nen
des Dombaumeisters Arnold
Guldenpfennig ab 1863 errichtet,
wurde die Kirche im 2. Weltkrieg
schwer beschadigt. Der Wieder-
aufbau erfolgte ab 1945, dabei
wurde dem Turm eine stumpfe
Haube aufgesetzt. Im Jahr 1988
erhielt die Kirche eine Turmhaube
in ihrer urspranglichen GroRe.
Aufgrund ihrer Errichtung aus
rund zwei Millionen Ziegelsteinen
wird sie auch als ,Ziegeldom”
bezeichnet. Als markante Land-
marke ist sie bis heute von der
Bahnlinie entlang des Hellwegs
aus sichtbar und damit Teil eines
rédumlichen und visuellen Netz-
werks der Stadt. W&hrend fruher
das Stahlwerk das industrielle
Zentrum und prégende Element
des Stadtteils war, stehen heute
mit PHOENIX-See und PHOENIX-
West neue Nutzungsrdume im
Vordergrund. Diese Areale sind
Teil eines modernen stadtischen
Netzwerks, das Wohnen, Freizeit
und nicht-industrielle Arbeits-
formen miteinander verbindet.
In diesem Wandel bleibt die
Stiftskirche ein stabiler Bezugs-
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punkt — ein Ort der Begegnung
und Gemeinschaft, der Vergan-
genheit, Gegenwart und Zukunft
miteinander verknupft.

Programm am Sonntag
12:30-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

13:00 und 15:30 Uhr

Fiihrung zur Geschichte der
Stiftskirche mit Mitgliedern des
Teams der City-Pastoral, Dauer
ca. 45 min.

14:30 Uhr
Fuihrung zur Orgel, Dauer ca. 30 min.

Alle FUhrungen starten am
Westportal der Kirche. Es ist kein
barrierefreies WC vorhanden.



@ skywalk auf PHOENIX-West

Treffpunkt: Phoenix des Lumiéres (Vorplatz), am Hittenmann’, Phoenixplatz 4,

44263 Dortmund, Ortsteil: Horde

Haltestellen: HochofenstraRe, FuRweg ca. 9 min; Bf. Do-Hérde (U),

FuBweg ca. 14 min

Veranstalter*innen: meineHeimat.ruhr in Kooperation mit dem Verein
zur Férderung der Heimatpflege e. V. Horde

Uber Jahrzehnte war das Hoch-
ofenwerk PHOENIX-West Teil
eines gigantischen industriellen
Netzwerks aus Gleisen, Rohrlei-
tungen, Energieversorgung und
Produktionswegen. Die Hochéfen
waren verbunden mit Kokereien,
Stahlwerken, Werksbahnen und
den Menschen, die hier arbei-
teten. Die erhaltenen Gichtgas-
leitungen, Bricken und Indus-
trieanlagen erzdhlen bis heute
von diesen technischen und
menschlichen Verbindungen.
Doch PHOENIX-West steht nicht
nur far industrielle Infrastruktur. Der
Ort zeigt auch, wie sich Netzwerke
verdndern kénnen. Wo friher
Stahl produziert wurde, entsteht
heute ein neues Zusammenspiel
aus Industriekultur, Technologie,
Kreativitat, Freizeit und Erinne-
rung. Die Anlagen sind sichtbare
Zeugnisse dieses Wandels — und
zugleich bedeutende Identifikati-
onsorte fur viele Menschen.

Zum Tag des offenen Denkmals
laden meineHeimat.ruhr und der
Hoérder Heimatverein gemein-
sam zu Skywalk-Fuhrungen auf
PHOENIX-West ein.

Der rund 300 Meter lange Steg
auf der ehem. Gichtgasleitung

A %

fuhrt in 26 Metern Hohe mitten
durch die Industriegeschichte
Hordes. Zwischen Stahlgerusten,
Rohrleitungen und beein-
druckenden Ausblicken wird
sichtbar, wie eng Technik, Arbeit,
Stadtentwicklung und mensch-
liche Geschichten miteinander
verbunden waren — und bis
heute sind.

Programm am Sonntag

11:30, 12:30 und 14:00 Uhr
Flihrung Uber den Skywalk,
Dauer ca. 45 min.

Bitte beachten: Die Hochofen-
anlage selbst bleibt weiterhin bis
auf Weiteres geschlossen. Die
Fuhrung findet ausschlielich
auf dem Skywalk, dem Steg auf
der ehemaligen Gichtgasleitung,
statt (Treffpunkt s. 0.).

Anmeldung erforderlich beim
Denkmaltag-Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
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@ Alte Kirche Wellinghofen

An der Kirche 1, 44265 Dortmund, Ortsteil: Wellinghofen
Haltestellen: Limburger Postweg, FuRweg ca. 2 min; Wellinghofen,

FuBweg ca. 4 min

Veranstalterin: Ev. Kirchengemeinde Wellinghofen

Die Alte Kirche in Wellinghofen

ist ein eindrucksvolles Zeugnis
der Romanik. Sie entstand im 12.
Jahrhundert auf dem Fundament
eines noch dlteren Vorgénger-
baus aus dem 9. Jahrhundert,
dessen Uberreste bei Restaurie-
rungsarbeiten zwischen 1977 und
1979 entdeckt wurden.

Zu den Schatzen der Alten

Kirche z&hlen ein romanischer
Taufstein aus der Zeit vor 1150,
eine Bronzeglocke aus dem 13.
Jahrhundert sowie historische
Grabsteine der Familie Rom-
berg. Auch die Orgel von Johann
Georg Alberti aus dem Jahr 1709
gehort zur wertvollen Ausstattung.
Bemerkenswert sind zudem die
gut erhaltenen ornamentalen
Ausmalungen im Kirchenschiff
sowie das Relikt einer Apostelfigur
im Altarraum.

Als identitatsstiftendes Denkmal
pragt die Alte Kirche das Leben
im Ortsteil Wellinghofen bis heute.
Sie verbindet Menschen Uber
Generationen hinweg, schafft
Raum fur Begegnung und stiftet
Gemeinschaft — ganz im Sinne
des Mottos ,NetzZWERKE: Denkmale
& Infrastruktur”.

In den Jahren 2022 bis 2024 wurde
die Kirche umfassend saniert
und kann nun wieder bewundert
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werden. Ein besonderes Erlebnis
bietet die Moglichkeit, den Dach-
stuhl zu begehen und den Turm
zu besteigen.

Programm am Sonntag
12:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

12:00-17:00 Uhr

Jeweils zur vollen Stunde
Fuhrung zur Geschichte der
Kirche mit Mitgliedern des
Arbeitskreises Offene Alte Kirche
Wellinghofen, Dauer ca. 30 min,
Treffpunkt am Eingang der Kirche
(letzte Fuhrung startet um 16:00 Uhr).

Spenden fur den Erhalt der Kirche
sind willkommen.

Es ist kein barrierefreies WC
vorhanden. Die Besteigung des
Turms und Dachstuhls ist

nicht barrierefrei.




@ Ehem.BurgHusen

Syburger DorfstraRe 135, 44265 Dortmund, Ortsteil: Syburg
Haltestelle: Syburg, FuRweg ca. 20 min
Veranstalter: VCP Land Westfalen e. V.

Der ehemalige Adelssitz Haus
Husen liegt im heutigen Dort-
munder Ortsteil Syburg im Suden
der Stadt. Unterhalb des Sybergs
liegt es ,auf einem sanften Hang
zum Nordufer der Ruhr”, so der
Architekt und Denkmalpfleger der
Provinz Westfalen Franz Theodor
Albert Ludorff (1848-1915). Seine
Lage verweist bereits auf seine
historische Funktion innerhalb
eines frihneuzeitlichen Netzwerks
aus Schutz-, Kommunikations-
und Verkehrswegen. So konnte
Haus Husen eine Feuersignalver-
bindung sowohl mit der Hohen-
syburg als auch mit dem Haus
Ruhr halten, wodurch mogliche
Uberfdalle fruhzeitig angekundigt
und abgewehrt werden konnten.
Auch die N&he der schiffbaren
Ruhr durfte ein entscheidender
Faktor bei der Wahl des Stand-
ortes gewesen sein.

Der Name des Guts geht auf

die Herren von Husen zuruck;
erstmals urkundlich erwdhnt
wurde es im Jahr 1259. Ab dem
frhen 15. Jahrhundert wechselte
der Besitz mehrfach zwischen
verschiedenen Adelsfamilien. Im
Jahr 1589 erwarben es schliellich
die Freiherren von Romberg. An
sie erinnert noch heute ein Wap-
pen am Wohnturm, das mit der
Freiherrenkrone versehen ist. Das

heute erhaltene Ensemble be-
steht aus dem mittelalterlichen
Wohnturm, der durch einen zwei-
geschossigen Erweiterungsbau
erganzt wurde, sowie einem ein-
geschossigen Anbau aus dem 19.
Jahrhundert. Der Wohnturm geht
vermutlich auf einen Vorgdn-
gerbau aus dem 12. Jahrhundert
zurlck. Seit 1984 gehért die Burg
Husen dem Verband Christlicher
Pfadfinderinnen und Pfadfinder
(VCP) Land Westfalen und wird
als Jugendferienheim genutzt.

Programm am Sonntag
15:30, 16:30 und 17:30 Uhr
Fiihrung zur Geschichte des
Hauses mit ehrenamtlichen
Mitarbeitenden des VCP Land
Westfalen, Dauer ca. 20 min.
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@ Ev.Kirche St. Peter zu Syburg

Syburger Kirchstrafde 14, 44265 Dortmund, Ortsteil: Syburg
Haltestelle: Syburg, FuRweg ca. 5 min
Veranstalter: Férderverein Kirche St. Peter zu Syburg e.V.

Der Ursprung der Kirche St. Peter
zu Syburg reicht bis ins frihe Mittel-
alter zurlck. Als eine der dltesten
Kirchen Westfalens — gegrindet
durch die Franken und erstmals
im Jahr 776 n. Chr. erwdhnt — war
sie Uber Jahrhunderte hinweg
ein bedeutender Knotenpunkt
religidser Netzwerke. Als Walll-
fahrts- und Ablasskirche zog

sie Glaubige aus nah und fern
an und war Teil eines dichten
Geflechts aus Pilgerwegen und
regionalen Verbindungen.

Im Laufe der Jahrhunderte wan-
delte sich das Erscheinungsbild
der Kirche durch Erweiterungen,
Umbauten und Zerstérungen er-
heblich, sodass die ursprungliche
Anlage heute nur noch in Teilen
nachvollziehbar ist: Um das Jahr
1100 wurde die Kirche im Westen
durch den bis heute erhaltenen
romanischen Turm erganzt.
Nachdem die romanische Apsis
wahrend der franzésischen Bela-
gerung 1673 zerstoért worden war,
entstand 1688 ein neuer Chor im
gotischen Stil. Im Fruhjahr 1945
wurde das Mittelschiff durch eine
Fliegerbombe schwer besché-
digt. Beim Wiederaufbau, der
1955 abgeschlossen wurde, ging
der Charakter der urspringlichen
Wehrkirche weitgehend verloren.
Der Turm erinnert jedoch bis
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heute an diese frihere Funktion —
und die Kirche insgesamt an ihre
Rolle als Schnittstelle von Wegen,
als Ort der Begegnung und als
Teil historischer Netzwerke und
Infrastrukturen.

Programm am Sonntag
12:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

13:00 und 15:00 Uhr

Fiithrung zur Geschichte der Kirche
mit Martin Grohmann und

Dr. Andreas Burger vom Forder-
verein Kirche St. Peter zu Syburg,
Dauer ca. 1Std.

Spenden sind willkommen.
Die Besteigung des Turms ist
nicht barrierefrei.




@ Botanischer Garten Rombergpark

Am Rombergpark 65 (Torhaus), 44225 Dortmund, Ortsteil: Brinninghausen
Haltestellen: Rombergpark (U), FuBweg ca. 5 min; Bf. Do-Tierpark,

FuBweg ca.15 min

Veranstalter: Freunde und Foérderer des Botanischen Gartens

Rombergpark e. V.

Das diesjahrige Motto ,Netz-
WERKE: Denkmale & Infrastruktur”
passt im Botanischen Garten
Rombergpark besonders ein-
drucksvoll zu der historischen
Wegestruktur, die Richard Nose
in den 1920er und 1930er Jahren
entwarf.

Dieser Garten-Wege-Plan bildet
heute die Grundlage far den
Denkmalstatus der Parkanlage.
Die Bogenbrlcke Uber den grofden
Teich ist darin ein markanter
Orientierungspunkt. Sie verbindet
nicht nur Wege, sondern auch
unterschiedliche Gartenréiume
und Perspektiven. Der sogenannte
Rote Bach weist auf den fraheren
Bergbau und die Vorkommen
von Eisen und Kohle in der Region
hin, die die Familie von Romberg
zu Wohlstand gebracht haben.
Richard Nose hat die vorhan-
dene Gelandeformation in seine
Gartengestaltung einbezogen
und schuf auf der Anhéhe das
Nose-Arboretum — eine syste-
matische Baumsammlung. Diese
soll nach aktuellen wissenschaft-
lichen Erkenntnissen ergdénzt und
ehemalige Wegestrukturen wie-
der sichtbar gemacht werden.
Wahrend der FUhrung wird auch
ein Uberbleibsel der letzten Eiszeit

[ i

Lentdeckt” sowie ein Unterstellpilz
mit dem Spitznamen ,Fudschi-
jama”.

Programm am Sonntag
11:00-16:00 Uhr

Info-Stand der Freunde und
Foérderer des Botanischen
Gartens Rombergpark am
Hauptweg in der Néhe des Kiosks.

11:30 und 14:00 Uhr

Fiithrung zum Thema ,Netz-
WERKE: Infrastruktur des groRten
Denkmals der Stadt” mit dem
Schwerpunkt Nose-Arboretum,
Dauer ca. 1Std, Anmeldung und
Treffpunkt am Info-Stand.

Spenden sind willkommen.
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@ Ev.Kirche St. Margareta

Eichlinghofer StraRRe 5, 44227 Dortmund, Ortsteil: Eichlinghofen
Haltestelle: Eichlinghofen, FuBweg ca. 5 min
Veranstalterin: Ev. Kirchengemeinde Dortmund-Sudwest

Die Kirche St. Margareta ist weit
mehr als ein einzelnes Baudenk-
mall: Sie ist Knotenpunkt eines
vielschichtigen NetzZWERKs, das
sich vom historischen Ortskern
Eichlinghofens bis in die heutige
Kirchengemeinde Dortmund-
Sudwest spannt. Dieses Netzwerk
verbindet nicht nur Orte im
Stadtbezirk Hombruch, sondern
auch Menschen, Glaubens-
traditionen und gewachsene
Strukturen. Eingebettet in eine
historische Wallanlage und um-
geben von altem Baumbestand,
bezeugt sie eine johrhundertealte
Bau- und Nutzungsgeschichte

in Eichlinghofen. Erstmals wurde
ein Bau an dieser Stelle im Jahr
804 als karolingische Saalkapelle
erwdhnt. Im Jahr 1372 erfolgte
der Ausbau zur Hallenkirche. Mit
dem Wachstum der Gemeinde
wurde der Bau 1898/99 um ein
Querhaus erweitert. Auch im
Inneren der Kirche sind verschie-
dene Zeitschichten bis heute
sichtbar, wie im Chorraum mit
seinen farbigen Bleiglasfenstern
aus dem Jahr 1846, die im Stil
der Nazarener gestaltet wurden.
1898/99 erhielt die Orgel aus
dem 18. Jahrhundert einen neuen
Standort: Von der Apsis mit dem
Altar wurde sie auf die Westem-
pore verlegt.
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Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

Je nach Bedarf

Fiihrung zur Kirche. Fragen der
Besucher*innen zur Geschichte
der Kirche, ihrer Ausstattung,
z.B. der Orgel, den Gedenktafeln
werden gerne beantwortet. In
Einzelfallen ist auch ein Blick auf
den Dachstuhl méglich.

12:00 Uhr

Konzert mit David Friedemann
Strunck (Solo-Oboist im Phil-
harmonischen Orchester Oslo,
geburtiger Eichlinghofer), Steinar
Granmo Nilsen (Naturhorn im
Philharmonischen Orchester
Oslo) und Christian Drengk
(Kantor an St. Reinoldi), Dauer ca.
1 Stunde.




7

Haltestelle DO-Universitat S (Mitte), N&he Audimax/Martin-
SchmeilRer-Platz, 44227 Dortmund, Ortsteil: Hombruch
Haltestelle: Universitat Dortmund (S), FuRweg ca. 2 min
Veranstalterin: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehoérde

Am 2. Mai 1984 wurde eine
vollautomatisch gesteuerte
GrolRkabinen-Hangebahn, kurz
H-Bahn genannt, als erstes au-
tomatisches Nahverkehrssystem
der Bundesrepublik Deutschland
feierlich eroffnet. Als Pilot- und
Forschungsprojekt geplant, ver-
bindet das 6ffentliche Nahver-
kehrsmittel noch heute die etwa
1,2 Kilometer auseinanderlie-
genden Universitatsfléichen des
Campus Nord in Grof3-Barop und
des Campus Sud in Eichlinghofen
miteinander und transportiert
ca. 8.000 Fahrgdste taglich. Die
Strecke wies anfangs eine L&nge
von 1,05 km auf und wurde von
zwei Fahrzeugen befahren, heute
sind es Uber 3 km Strecke. Sie ist
in das Dortmunder OPNV-Netz
integriert, steht bis heute fur mo-
derne und nachhaltige Mobilit&t
und wird in den kommenden
Jahren weiter ausgebaut.
Wadhrend einer begleiteten Fahrt
erhalten die Teilnehmenden Ein-
blicke in die technischen Beson-
derheiten dieses bedeutenden
Verkehrsbauwerks, das kunftig
auch als Denkmal gewurdigt
werden wird.

Programm am Samstag

13:00, 14:00 und 15:00 Uhr
.Schwebend vernetzt — Die
H-Bahn". Technikgeschichtliche
Fiihrung - auch bestens geeig-
net fur Kinder — mit Fahrt nach
Eichlinghofen und zurtck mit
Kunst- und Architekturhistorikerin
Dr. Alexandra Apfelbaum von
der Unteren Denkmalbehérde,
max. 20 Personen, 16 Sitzplatze
(Treffpunkt s. 0.).

Anmeldung erforderlich beim
Denkmaltag-Orgateam per
E-Mail: denkmaltag@stefan-niesde
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
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@ VerheiRungskirche

Rahmer StraRe 383, 44379 Dortmund, Ortsteil: Huckarde
Haltestellen: Wasserstralle, FuRweg ca. 2 min; Kirchlinde Zentrum,

FuBweg ca. 6 min

Veranstalterin: Ev. Miriam-Kirchengemeinde Dortmund

Die VerheiRungskirche ist seit
jeher ein Ort gelebter Netzwerke.
Ihre Geschichte beginnt 1927 mit
einem Kirchbauverein — einem
Zusammenschluss engagierter
Menschen aus dem Stadtteil, die
den Bau einer evangelischen
Kirche initiierten und damit den
Grundstein fur das heutige Ge-
meindeleben legten.

1930/31 entstand nach Pldnen
der Architekten Feldmann und
Cremer ein Mehrzweckgebdude
im Stil der Neuen Sachlichkeit:
ein funktionaler, klar strukturierter
Bau mit Ziegelfassade, flachem
Dach und pragnantem Turmriegel.
Schon damals war die Kirche
nicht nur sakraler Raum, sondern
Teil der sozialen Infrastruktur far
Begegnung und Austausch.

Im Jahr 1984 wurde das Gebdude
als Ev. Kirche Kirchlinde” in die
Denkmalliste eingetragen. Nach
der Neugestaltung des Kirch-
saals 2008 tragt die Kirche seit
2016 den Namen ,Verheildungs-
kirche”. Heute bietet sie Raum fur
Begegnung und ladt Menschen
aus dem Stadtteil und dartber
hinaus ein, sich zu vernetzen und
Gemeinschaft aktiv zu gestalten.
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Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geodffnet. An einem Informati-
onsstand geben Mitarbeitende
der Kirchengemeinde Einblicke in
Geschichte und Gegenwart der
Kirche. Ein Blichertisch I&dt zum
Stoébern ein.

Fotoausstellung zur Geschichte
der Kirche, gestaltet von Kindern
und Jugendlichen.

Spiele, die sich auf die Kirche be-
ziehen (Domino, Memory, Puzzle).

12:00 Uhr

Fiihrung ,Szenen aus 95 Jahren
— Begegnungen damals und
heute”, Dauer ca. 1 Std.

14:30-16:30 Uhr

Erzéhlcafé ,Geschichte und
Geschichten”. Bei Crépes und
Waffeln, Kaffee und Tee werden
alte und neue Geschichten, heu-
tige und damalige Schauplatze
lebendig und erinnert.

Spenden sind willkommen.



@ KokereiHansa

Emscherallee 11, 44369 Dortmund, Ortsteil: Huckarde
Haltestellen: Kokerei Hansa, FuRweg ca. 1 min; Parsevalstraie (U),

FuBweg ca.10 min

Veranstalterin: Stiftung Industriedenkmalpflege und Geschichtskultur

Die Kokerei Hansa stand als
GroRkokerei 64 Jahre (1928-1992)
im Zentrum der Verbundwirt-
schaft der Dortmunder Montan-
industrie. Sie bezog Steinkohle
von benachbarten Zechen,
lieferte Koks an das Huttenwerk
Dortmunder Union und Neben-
produkte wie Teer, Benzol und
Ammoniak an die chemische
Industrie sowie Kokereigas an die
Ruhrgas AG.

Seit 1999 macht die Stiftung
Industriedenkmalpflege und
Geschichtskultur das Industrie-
denkmal fur die Offentlichkeit
zugdnglich und vermittelt Wis-
senswertes zu den historischen
Produktions- und Infrastruktur-
netzwerken und den Arbeitsbe-
dingungen.

Mit den Entwicklungen fur die
Internationale Gartenausstellung
IGA Ruhrgebiet 2027 entstehen
derzeit neue Verbindungen im
Stadtteil: Der im Aufbau befind-
liche Kokereipark und ein neuer
Haupteingang vernetzen das
Industriedenkmal stédtebaulich
mit seinem Umfeld und machen
Industriekultur, Freizeit und Erho-
lung gemeinsam erlebbar.

[ I
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Programm am Sonntag
10:00-16:00 Uhr

Das Gelénde ist gedffnet. Der
Eintritt ist frei.

Zu jeder vollen Stunde
Industriehistorische Fiihrung
zum Denkmall (letzter Start um
15:00 Uhr).

10:00 und 12:30 Uhr

Flihrung durch den Kokereipark
,Die IGA 2027 sat Zukunft: Friher
Koks, bald Park”, Amt fur Stadter-
neuerung der Stadt Dortmund,
Dauer ca. 2 Std.

12:00-15:00 Uhr
Vielfdltiges Programm und
Mitmachaktionen durch
Schuler*innen der Gustav-
Heinemann-Gesamtschule.
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@ Dortmunder Hafen

Treffpunkt: am Liegeplatz ,Herr Walter”, SpeicherstraRRe 90,
44147 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord
Haltestellen: Hafen (U), FuRweg ca. 12 min; Immermonnstrof&e/KIinik—

zentrum Nord, FuBweg ca. 14 min

Veranstalterin: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehdrde

Mit dem ersten Spatenstich zum
Bau des Dortmunder Kanal-
hafens am 9. Oktober 1895
begann eine weitere Ara des
wirtschaftlichen Aufschwungs in
der Dortmunder Stadtgeschich-
te. Bereits im Frahjahr 1898 war
der Hafen fertiggestellt, sodass
die Inbetriebnahme erfolgen
konnte. Alle GleisanschlUsse der
Hafenbahn, StraRen und Gebdu-
de sowie die Stadthafenbricke
waren ebenfalls fertiggestellt.
Am 9. Mdrz 1899 lief der erste
Frachtdampfer in den Hafen ein,
und am 11. August 1899 Ubergab
Kaiser Wilhelm II. den Dortmunder
Hafen in einem Festakt seiner
Bestimmung.

Aufgrund einer sprunghaft
ansteigenden Frequenz, denn
umgeschlagen wurden neben Erz
und Steinkohle, nun auch Stahl,
Baustoffe sowie Getreide etc,
wurde der Hafen bereits ab 1907
erweitert. Bis 1911 entstanden mit
dem Stadthafen, dem Mathies-
Hafen und dem Marx-Hafen
weitere Umschlagsplatze fur den
Guterverkehr. Von Beginn an ent-
wickelte sich der Hafen zu einem
bedeutenden innerstadtischen
Industriegebiet und war in den
Anfangsjahren zudem Sitz des
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Dortmunder Viehmarktes.

Der Erfolg des Dortmunder Ha-
fens ist eng mit dem Bau des
1899 erdffneten Schiffshebe-
werks Henrichenburg verbunden.
Dieses bedeutende Ingenieur-
bauwerk erméglichte die
Anbindung an den Dortmund-
Ems-Kanal und damit an das
westdeutsche Kanalnetz.

Heute ist der Hafen mit seinen
zehn Hafenbecken Europas grof-
ter Kanalhafen. Als trimodaler
Verkehrsknotenpunkt fur StralRe,
Schiene und Wasser ist er ein
wichtiger Standort fUr Industrie
und Logistik sowie Arbeitsplatz fur
tausende Menschen.

Programm am Sonntag

12:30 und 14:30 Uhr

Fiihrung Uber das Hafenareal
mit Ute Iserloh, Kulturvergntgen,
Dauer ca. 15 Std, (Treffpunkt s. 0.).
Die FUhrung endet am Alten
Hafenamt.



@ Altes Hafenamt

Sunderweg 130, 44147 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord
Haltestelle: Hafen (U), FuRweg ca. 3 min
Veranstalterin: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehoérde

Mit dem ersten Spatenstich zum
Bau des Dortmunder Hafens 1895
begann auch die Errichtung des
Hafenamtes nach Plénen des
Stadtbauinspektors Friedrich Kull-
rich. Der Standort wurde bewusst
gewdhlt: Eine leicht erhdhte
Position am Ende des Hafenbe-
ckens und an der Stadthafenbrti-
cke diente der Inszenierung des
Bauwerks als ,Point de Vue”.

Die Architektur mit Elementen der
niederléndischen Renaissance
verweist auf die Uber Kanal und
Ems zu erreichende NordseekU-
ste. Der Turm Uber dem Haupt-
eingang erinnert zum Beispiel
mit seinem Leuchtenaufsatz an
einen Leuchtturm.

Bereits 1898 waren Hafen und
Hafenamt fertiggestellt. Die feier-
liche Einweihung erfolgte am 11.
August 1899 durch Kaiser Wil-
helm II. vor dem Hauptportal. Das
eigens eingerichtete Kaiserzim-
mer hat er jedoch nie betreten.
Nach dem Bau eines neuen
Verwaltungsgebdudes in den
1950er Jahren sollte das nun ,Alte
Hafenamt” abgerissen werden.
Ein Wechsel in der Hafendirek-
tion verhinderte dies. Heute ist
das Gebdude ein bedeutendes
Zeugnis Dortmunder Stadtge-
schichte. Zum Tag des offenen

Denkmals wird es gemeinsam
mit dem Fachbereich Design der
FH Dortmund fUr eine Ausstellung
zeitgenossischer Kunst geoffnet.
Die Untere Denkmalbehoérde
bietet ergé&inzend Fuhrungen zur
Geschichte und Architektur des
Alten Hafenamtes an.

Programm am Sonntag
10:00-18:00 Uhr

Das Alte Hafenamt ist fUr Besich-
tigungen geoffnet.

11:00, 14:00 und 16:00 Uhr
Fithrung mit Ralf Herbrich (Untere
Denkmalbehorde), Dauer ca. 1
Std,, Treffpunkt am Hauptportal.

Anmeldung zu den Fiihrungen
(sa-so) erforderlich beim Denk-
maltag-Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
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@ Pumpwerk Evinger Bach
(Emschergenossenschaft)

MUnsterstraRe 272/Ecke BeethovenstraRe, 44145 Dortmund,
Ortsteil: Innenstadt-Nord

Haltestelle: Fredenbaum (U), FuBweg ca. 3 min
Veranstalterin: Emschergenossenschaft

Aufgrund bergbaulicher Sen-
kungen floss der Evinger Bach

in den 1920er Jahren nicht mehr
richtig ab. Behelfspumpwerke
verhinderten das Versumpfen
des Geldndes, bevor 1953 die
heutige Anlage gebaut wurde,
die zusammen mit anderen
Pumpwerken fur ,trockene FuRe”
in der Region sorgt. Als Teil

des technischen Infrastruktur-
Netzwerks verbinden Pumpwerke
Stadte, Gewdsser und Land-
schaften. Nicht nur in Dortmund,

sondern Uberall auf der Welt.

Auch Literatur vernetzt: Sie eréffnet

Denkr&ume, neue Perspektiven

und starkt den gesellschaftlichen

Zusammenhalt. Ganz nach dem

Motto ,Literatur verbindet” |&dt

die Emschergenossenschaft zu

einem Leseabend mit Daniel Programm am Sonntag

Schreiber und einer Silent Rea- 11:00-16:00 Uhr

ding Party ein. Zu jeder vollen Stunde
Fuhrung durch das Pumpwerk.
Besucher*innen lernen die
technischen Abldufe kennen
und gewinnen einen Einblick in
die Prozesse der Wasserwirt-
schaft, Dauer ca. 30 min, max. 10
Personen (letzte FUhrung startet
um 15:00 Uhr). Der obere Teil der
Anlage kann auch ohne FUhrung
besichtigt werden.




@ Historisches Maschinenhaus der
ehem. Hansa-Brauerei

SteigerstralRe 16, 44145 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord
Haltestellen: Gluckaufstrake (U), FuRweg ca. 8 min; Brunnenstrake (U),

FuBweg ca. 9 min

Veranstalter: Brauerei-Museum Dortmund

Im Brauerei-Museum Dort-
mund, das in der ehemaligen
Maschinenhalle der Hansa-
Brauerei untergebracht ist, wird
die Infrastruktur erfahrbar, die
Dortmund zu einer der groRten
Bierproduktionsstétten Deutsch-
lands werden lief3: Der markante,
feuerrote Krupp-LKW von 1922,
der bis 1956 fur den Biertrans-
port eingesetzt wurde, und die
Reste von Bahnschienen vor dem
historischen Sudhaus zeugen
vom (weltweiten) Export des
Dortmunder Bieres. Noch im 19.
Jahrhundert pragten Pferdege-
spanne das Stadtbild, die ab 1910
allmahlich durch einen motori-
sierten Fuhrpark ersetzt wurden.
Doch das Museum beleuchtet
nicht nur die technischen Netz-
werke, es gewdhrt auch Einblicke
in die Kneipenkultur, die Uber
Generationen hinweg Gesellig-
keit und Gemeinschaft stiftete.
uUnd nicht zuletzt verdeutlicht

die Entstehung des Dortmunder
StoRchens — der Legende nach
aus dem geselligen Warten am
Bahnubergang hervorgegangen
-, wie eng technische und soziale
Netzwerke in der Dortmunder
Brauereigeschichte miteinander
verwoben sind.

A &

Programm am Sonntag
10:00-17:00 Uhr

Das Museum ist geoffnet. Der
Eintritt ist frei.

11:00, 12:30 und 14:00 Uhr
Fuhrung durch das Brauerei-
Museum Dortmund mit Bezug
zu ,NetzZWERKE”, Dauer ca. 1 Std.
Gdaste der Fuhrung erhalten ein
kleines Brauerei-Présent zum
Mitnehmen.

15:00 Uhr

Fuhrung durch die Daueraus-
stellung des Brauerei-Museums,
Dauer ca. 15 Std.

Treffpunkt fur alle Fuhrungen im
Eingangsbereich.
Einige Teile der Ausstellung sind
nicht barrierefrei.




@ Ankommen und Bleiben - Die Nordstadt

Treffpunkt: Kulturort Langer August, Braunschweiger StraRe 22,
44145 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord
Haltestellen: Nordmarkt, FuRweg ca. 6 min; MunsterstraRe (U),

FuBweg ca. 7 min

Veranstalterinnen: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehérde und

Borsigplatz VerFuhrungen

Die Nordstadt gilt seit jeher als
das zentrale Ankommensquartier
fur Neuzugewanderte in Dort-
mund. Sie ist gepragt von einer
hohen kulturellen Vielfalt und
dichter Bebauung. Die Nordstadt
beheimatet auf einer Fl&che von
1.441,7 Hektar ca. 59.000
Einwohnerinnen und Einwohner.
Das Leben in und mit kultureller
Vielfalt ist keine Selbstversténd-
lichkeit, davon handelt diese
FUhrung.

Die Tour fuhrt durch das Quartier
Nordmarkt und erzéhlt
Geschichten von widerstan-
digen Menschen, von starken
Persoénlichkeiten, vom Zusam-
menhalten, vom Einsatz fur ein
besseres Miteinander, fur soziale
Gerechtigkeit und davon, dass
wir bestimmte Personen und
Ereignisse nie vergessen werden.
Ohne gut funktionierende Netz-
werke, von der Zivilgesellschaft
Uber die Stadtverwaltung bis hin
zur ehrenamtlichen Bundnisar-
beit, wére all das unmaoglich. Die
Tour stellt Personen vor wie den
Edelweildpiraten Kurt Piehl, den
Widerstandskampfer Kurt Schmidt
(.Langer August’) und endet am
Denkmal auf dem Mehmet-
Kubasik-Platz, benannt nach
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dem 8. Mordopfer der rechtsradi-
kalen Terrorgruppe NSU.

Programm am Sonntag

11:00 Uhr

Flihrung ,Ankommen und Bleiben
— Geschichten vom Widerstand
und kultureller Vielfalt” mit
Annette Kritzler von Borsigplatz
VerFuhrungen, Dauer ca. 2 Std.
(Treffpunkt s. o.).

Anmeldung erforderlich bis zum
11.09.2026 per E-Mail:
info@borsigplatz-verfuehrungen.de
oder unter Tel. (0177) 911 11 89.




@ Hoesch-Museum und Hoesch-Stahlhaus

Eberhardstrale 12, 44145 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord
Haltestellen: Westfalenhttte (U), Fulweg ca. 2 min; Borsigplatz,

FuBweg ca.10 min

Veranstalter: Freunde des Hoesch-Museums e. V.

Das Montanunternehmen Hoesch
hat Uber 160 Jahre nicht nur die
Sozial- und Kulturgeschichte der
Stadt, sondern auch die Infrastruk-
tur gepragt. Im Zusammenspiel
von historischem Ort der Westfa-
lenhutte, weiteren GroRRexpona-
ten und zukunftiger ffentlicher
ErschlieRung der Industriebrachen
sind die beiden Gebd&ude des
Hoesch-Museums vernetzende
Elemente zwischen Vergangenheit,
Gegenwart und Zukunft.

Die Hauptverwaltung und das
Portierhaus, der Ort des Hoesch-
Museums, wurden 1913/14 von
dem Dortmunder Architektenduo
Steinbach & Lutter entworfen und
stehen als Teil des ehem. Eisen-
und Stahlwerks unter Denkmal-
schutz.

Seit 2025 ist ein Hoesch-Stahlhaus
Teil des Museumsareals und ein
begehbares Exponat. Es zeigt auch
die Geschichte des Werkswoh-
nens, also einem Teil der Sozialftr-
sorge, von GroRRkonzernen fur ihre
Belegschaft.

Die aktuelle Sonderausstel-

lung ,Wie's innen aussieht, geht
niemand was an.’ Dortmunder
Griechen 1976" zeigt die Relevanz
von Arbeitsmigration fur das
Ruhrgebiet.

A x & w

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das Museum ist geoffnet.

Der Eintritt ist frei.

12:00-15:30 Uhr

Jasmins Eiswagen” mit Eis vom
Milchhof Billmann in Waltrop.

11:00 und 14:00 Uhr

Fuhrung durch das Denkmal-
ensemble mit ehem. Hoesch-
Hauptverwaltung, Portierhaus |
(Hoesch-Museum), den Marken-
tafeln und dem Treppenhaus der
Hauptverwaltung. Hauptverwal-
tung und Albert-Hoesch-Haus
werden heute von thyssenkrupp
Steel Europe genutzt. Der selten
mogliche Zugang zur Hauptver-
waltung wird durch das Unter-
nehmen ermaoglicht. Fotografie-
ren ist dort nicht gestattet.

12:30 und 15:30 Uhr

Fuhrung zum Hoesch-Stahlhaus
L141 von 1966 — ein Einzelstlck
aus einer Reihe von nur wenigen
Hoesch-Fertigh&usern.

Anmeldung zu den Fiihrungen
erwiinscht bis zum 10.09.2026
unter info@hoesch-museum.de,
Tel. (0231) 8 62 5917 und

8 44 58 56.
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@ Historische Eisenbahnbriicken aus Stahl

Treffpunkt: Haltestelle Geschwister-Scholl-StraRe (U),

44135 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Nord

Haltestelle: Geschwister-Scholl-StraRe (U), direkt am Treffpunkt
Veranstalter: Freunde des Hoesch-Museums e. V., Peter Kocbeck

Heute, gut 100 Jahre nach ihrer
Erbauung, bilden die Brucken
dieses Rundganges zusammen
mit ihren Erweiterungen einen
spannenden Querschnitt durch

die Geschichte des Bruckenbaus.

Die Tour startet an der Steinbo-
genbrucke der Weildenburger
Strafde und fuhrt entlang des
Bahndamms der ehem. Dort-
mund-Gronau-Enscheder Eisen-
bahn zu mehreren historischen
Brickenbauwerken, darunter ein
in Dortmund einzigartiges mehr-
stéckiges Bruckenensemble.

Der Streifzug fuhrt weiter Uber
die Straflen Oestermdarsch und
Bleichmarsch zur WeiRenburger
Strafde, dem einstigen Standort
der bedeutenden Dortmunder
Bruckenbaufirmen C. H. Jucho
und Aug. Klénne. Direkt vor dem
damaligen Werksgeldnde, an
der Schnittstelle Weildenburger
StraRe/Oesterholzstrake, befin-

den sich zwei Bricken der beiden

ehem. groRen Weltfirmen. Diese

Bruckenbauwerke gehéren zu der

vom Hauptbahnhof Dortmund
kommenden ehem. Bahnstrecke
der CéIn-Mindener Eisenbahn.

Der Standort an der WeiRenburger
Strafde war das Silicon Valley des

Dortmunder Stahl- und Brtcken-
baus. Von hier aus gingen Dort-
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munder Bricken in alle Welt!

Die Tour wird mit einem kleinen
Spaziergang Uber die Oester-
holzstralle zum Hoesch-Museum
fortgesetzt. Sie fuhrt GUber den
Borsigplatz vorbei am Gran-
dungshaus von Borussia
Dortmund und dem Hoesch-
Viertel bis zum Stahlhaus L141 des
Hoesch-Museums.

Dort rundet ein Vortrag die
Vermittlung der Geschichte

der grolRen Dortmunder Bru-
ckenbauer C. H. Jucho und Aug.
Klénne ab.

Programm am Sonntag

11:00 Uhr

Fuhrung mit Peter Kocbeck zur
Geschichte des Dortmunder
Brlckenbaus, Dauer ca. 1,5 Std.
(Treffpunkt s. 0.).




@ Dortmunder Gartenstadt

Treffpunkt: Freiligrathplatz, vor der Praxis Dr. Sielert und Dr. Sperling,
44141 Dortmund, Ortsteil: Gartenstadt

Haltestelle: LubkestraRe (U), FuRweg ca. 5 min

Veranstalter: Freunde der Gartenstadt Dortmund e. V.

Angeregt durch die Garten-
stadtbewegung, die von England
kommend ab 1902 in Deutsch-
land FuR fasste, kam 1910 auch in
Dortmund der Gedanke auf, eine
Gartenstadt zu errichten. Bereits
am 29. November 1910 wurde
eine Genossenschaft gegrin-
det, die nach schwieriger Suche
von der Stadt ein Geldnde in
ausreichender GroRe im duRer-
sten SUd-Osten des damaligen
Stadtgebiets erwarb. Der Grund
und Boden wurde gemeinschaft-
lich verwaltet; der Boden wurde
so dem freien Markt entzogen,
was Spekulationen unmaoglich
machte und die Wohnkosten
niedrig halten sollte. Wie es in der
Urkunde hieR, die zur Grundstein-
legung am 2. August 1913 in der
Urne eingelassen wurde, war es
ndamlich Zweck des Bauvorha-
bens, ,minderbemittelten Mitglie-
dern gesunde und zweckmaRig
eingerichtete Wohnungen” zu
ermoglichen.

Um den Gedanken der Nach-
barschaft zu férdern, der mit
dem Konzept der Gartenstadt
verbunden ist, wurde im Juli 2021
der Verein ,Freunde der Garten-
stadt Dortmund” gegrindet, der
es sich zur Aufgabe macht, das

| I

gelebte Miteinander zu stdrken
und den besonderen stadtebau-
lichen Charakter des Quartiers zu
erhalten.

Programm am Sonntag

15:00 Uhr

Fiihrung durch die Gartenstadt
unter architektonischen und
stédtebaulichen Gesichtspunkten
mit Dr. Bettina Heine-Hippler
(wissenschaftliche Referentin far
Denkmalpflege, Landschafts-
und Baukultur) und Dr. Karl
Lauschke (Wirtschafts- und
Sozialhistoriker), Dauer ca. 1,5 Std.
(Treffpunkt s. 0.).
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@ Westfalenpark - Florianturm und Kinder-
Technik-Tour

Treffpunkt: Westfalenpark am Eingang FlorianstraRe (nérdlich des
Turms), 44139 Dortmund, Ortsteil: Westfalendamm
Haltestellen: Markische StraRe (U), FuRweg ca. 7 min; Westfalenpark (U),

Fuldweg ca. 9 min

Veranstalterinnen: Sport- und Freizeitbetriebe Dortmund, Parkanlagen,
Westfalenpark und Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehérde

Der Westfalenpark Dortmund
z&hlt zu den schénsten Gdarten
Europas. Historische Baume,
bunte Blumenanlagen, Wasser-
flachen und das beeindruckende
Deutsche Rosarium Dortmund
laden zum Entdecken und
Erholen ein. Zu den besonderen
Highlights gehoéren der Florian-
turm mit seinem grandiosen Pa-
noramablick Uber Dortmund und
Umgebung sowie die beliebte
Seil- und Kleinbahn.

Programm am Sonntag

12:00 und 14:00 Uhr

Bei einer TurmfUhrung mit der
ehem. Parkleiterin Annette Kulozik
erhalten die Teilnehmenden span-
nende Einblicke in Entstehung,
Architektur und Technik des Turms
und seine Bedeutung fur den Park
und Dortmund. Als Fernsehturm
steht der Florian fur die moderne
Kommunikationsinfrastruktur Dort-
munds, Dauer ca. 1,5 Std.

Nur fiir trittsichere Menschen
ohne Mobilitatsbeeintréch-
tigungen mit einer guten
korperlichen Grundfitness,
ohne Hohenangst, ab 10 Jahren
geeignet!
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14:00 und 16:00 Uhr
Entdeckungstour fiir Kinder

Bei Fahrten mit Seil- und Klein-
bahn erfahren sie spielerisch, wie
technische Infrastruktur funktio-
niert und miteinander vernetzt ist.
Ein besonderes Highlight ist die
Auffahrt auf den Fernsehturm mit
seiner Aussichtsplattform. An-
schaulich und kindgerecht wird
erklart, wie sich Technik veréndert
hat und welche Ideen hinter den
Bauwerken stecken. Fur Kinder ab
8 Jahren (gerne ohne Eltern) mit
Dr. Alexandra Apfelbaum (Untere
Denkmalbehoérde), Dauer ca. 1,5
Std, Achtung: Wir fahren Aufzug
im Florianturm.

Anmeldung zu allen Fliihrungen
erforderlich beim Denkmaltag-
Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de
oder unter Tel. (0231) 952 965 83
vom 24.08. bis 10.09.2026, jeweils
Mo.—Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
Der Eintritt fur alle angemeldeten
Teilr)wehmenden ist frei (Treffpunkt
S.0.).



@ Westfalenpark - Ehem. Parkcafé
(heute ParkAkademie)

Westfalenpark am Eingang Baurat-Marx-Allee, 44139 Dortmund,

Ortsteil: Westfalendamm

Haltestellen: Markische StraRe (U), FuRweg ca. 7 min; Westfalenpark (U),

FuBweg ca.10 min

Veranstalterin: ParkAkademie — Forum fur Bildung und Begegnung e. V.

Im Zuge der Bundesgartenschau
1959 wurde der Kaiser-Wilhelm-
Hain, ein bereits Ende des 19.
Jahrhunderts zum Gedenken an
Kaiser Wilhelm I. angelegter Park,
umfassend neugestaltet und als
moderner Naherholungsraum
fur die Bevolkerung gedffnet. Zu
den Attraktionen zdahlten neben
dem Fernsehturm mit Drehre-
staurant auch ein Sessellift sowie
verschiedene gastronomische
Einrichtungen wie das von dem
Architekten Will Schwarz (1907—
1992) entworfene Parkcafé.

Das ehem. Parkcafé veran-
schaulicht eindrucksvoll das
Zusammenspiel von Architektur,
Landschaftsgestaltung und
offentlicher Freizeitinfrastruktur
der Nachkriegszeit, die hier auf
besondere Weise miteinander
verknUpft wurden. Das Gebdude
fugt sich in die Hanglage ein und
offnet sich mit seiner grof3zu-
gigen Terrasse zum Park. Cha-
rakteristisch sind die geschwun-
genen Formen, kombiniert mit
klaren geometrischen Elementen
und farbigen AulRenkeramiken —
ganz im Stil der 1950er Jahre.
Seit 1995 ist es Sitz der heutigen

A & J w

ParkAkademie. Als Bildungs- und
Begegnungsstatte fur dltere
Erwachsene bleibt es ein leben-
diger sozialer Knotenpunkt.

Programm am Sonntag
14:00-17:00 Uhr

Die ParkAkademie ist fur Besich-
tigungen gedffnet. Der Eintritt in
das Gebdude ist frei!

Je nach Bedarf

Fiihrung durch das Gebdude
durch den Vorstand der Park-
Akademie.

16:00 Uhr
Kuchenbuffet.

17:00 Uhr

Konzert ,Gershwin’s Favourites”
im Rahmen von ,america@250
- Experiment Demokratie” vom
Trio ,Sounds and Grooves”, Dauer
ca. 2 Std.

Anmeldung zum Konzert
erwiinscht unter (0231) 121035
oder info@parkakademie.de.
FUr das Konzert wird ein Eintritt
von 15 € erhoben.
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@ Historische Quellen zur stadtischen Infra-
struktur (Westfélisches Wirtschaftsarchiv)

Mdrkische Strafse 120a, 44141 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Ost
Haltestelle: Markische StraRe (U), FuBweg ca. 5 min
Veranstalter: Westfdlisches Wirtschaftsarchiv

Das Westfdlische Wirtschafts-
archiv in Dortmund (WWA)
verwahrt historische Quellen zur
wirtschafts-, sozial-, technik- und
kulturgeschichtlichen Entwicklung
der Region. Dokumente zur regio-
nalen Infrastruktur gehéren dabei
zum Kern der Uberlieferung. Vom
Dortmunder Flughafen (s. Bild
oben), Uber lokale Brickenbau-
Unternehmen bis hin zum
stédtischen Einzelhandel - die
Quellen zum Thema Versorgung,
Verbindung und Verkehr sind
vielfaltig. Davon kénnen sich die
Besucher*innen vor Ort Uber-
zeugen. Im Lesesaal des Archivs
wird eine spannende Auswahl

an Quellen und Archivalien zum
Stébern bereitliegen. Daneben
bieten die Archivmitarbeitenden
Themenfuhrungen durch die
Magazine sowie Kurzvortrage an.
Auch fur Kinder ist gesorgt: Auf
die Jungsten wartet ein Maltisch
und die Archivpddagogin des
WWA steht fur kurzweilige Famili-
enfUhrungen bereit.

Siehe auch den Beitrag ,Zu
Wasser und zu Luft: Fruhe Ver-
kehrsprojekte der Dortmunder
Handelskammer” ab S. 82 in
dieser Broschure.
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Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das Westfdlische Wirtschaftsarchiv
ist geodffnet.

Familienfiihrungen wéhrend
der Offnungszeit.

11:00 Uhr

Begrufzung durch Dr. Kathrin
Baas, Direktorin des West-
falischen Wirtschaftsarchivs
Dortmund.

1:30 Uhr
Fuhrung ,Das denkmalgeschutzte
IHK-Gebdude”.

13:15 Uhr
Kurzvortrag ,Gunstig einkaufen:
Der Dortmunder Konsumverein®.

14:00 Uhr
Fuhrung ,Quellen zu Dortmunder
BrUckenbauunternehmen”.

14:45 Uhr
Kurzvortrag ,Der Dortmunder
Flughafen”.

15:30 Uhr
Fuhrung ,Quellen zur Dortmunder
Brauindustrie”.



@ Ehem. Hauptzollamt

Hainallee 1, 44139 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-Ost
Haltestelle: Stadthaus (S/U), FuRweg ca. 4 min
Veranstalter: Bundesamt fur Migration und Fltichtlinge Dortmund

Das ehemalige Hauptzollamt
wurde 1953/1954 nach Planen des
Regierungsbaurates Friedhofen
errichtet. In seiner Ausfuhrung als
Stahlbetonskelettbau mit einem
Fassadenraster aus blau-grauen
Keramikfliesen und einem flach
geneigten Walmdach, welches
als solches kaum wahrnehmbar
ist, stellt das Gebdude ein wich-
tiges Zeugnis fur die Architek-
tursprache der 1950er Jahre in
Dortmund dar.

Bis 2017 wurde das Gebd&ude vom
Zoll genutzt. Nach umfangreichen
Sanierungsarbeiten konnte es
dann 2022 vom Bundesamt fur
Migration und Flichtlinge (BAMF)
Ubernommen werden. Bei den
Sanierungsarbeiten wurde im
Erdgeschoss ein Wandbild frei-
gelegt, das eine typische Szene
zu Zollabgaben im Mittelalter
zeigt. Im Obergeschoss findet
sich ein Glasmosaik des Kunstlers
Hans Kaiser (1914-1982) sowie

eine besondere Tageslichtinstal-
lation in den oberen Etagen.
Sowonhl der Zoll als auch das
BAMF pflegen ein groRes Netz-
werk zwischen den Blrger*innen
und den verschiedenen koope-
rierenden Behorden, in Teilen
auch international.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das ehemalige Hauptzollomt ist
geoffnet.

Ausstellung zur Geschichte des
Zolls und Informationen zum
BAMF, Treffpunkt im Foyer
(Erdgeschoss, Raum 0086).

11:15 Uhr

Kunsthistorischer Vortrag zu dem
Glasmosaik des Kunstlers Hans
Kaiser mit Dr. Barbel Coéppicus-
Wex vom Hans-Kaiser-Kreis, Dau-
er ca. 1Std, Treffpunkt im Foyer
(Erdgeschoss, Raum 218).

12:00-16:00 Uhr

Fuhrung durch das Gebdude mit
baugeschichtlichem Schwer-
punkt, Dauer ca. 30 min,
Treffpunkt im Foyer
(erdgeschoss), max. 15 Personen
(letzter Start um 16:00 Uhr).
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@ Ev. Sst.-Nicolai-Kirche

Lindemannstale 72, 44139 Dortmund, Ortsteil: Kreuzviertel
Haltestelle: Kreuzstrake (U), FuRweg ca. 3 min
Veranstalterin: Ev. St.-Petri-Nicolai-Kirchengemeinde

Von Weitem sichtbar und als Ori-
entierungspunkt im Stadtgebiet
pragt das grofe blaue Kreuz auf
dem Turm das Erscheinungsbild
der Nicolai-Kirche und verankert
sie damit im Stadtraum.

Sie wurde in den Jahren
1929/1930 nach den Entwiirfen
der Architekten Karl Pinno und
Peter Grund in engem Austausch
mit dem Pfarrer Dr. Paul Girkon
erbaut und 1930 eingeweiht. Die
Kirche gehort mit ihren klaren
geometrischen Formen und dem
Verzicht auf Zierrat zur Architektur
der Neuen Sachlichkeit. Ihr Bau
war nicht unumestritten, da sie
als erste Kirche in Deutschland
aus schalungsrauem Sichtbeton
errichtet wurde. So war auch die
westfdlische Kirchenleitung der
Ansicht, sie erinnere eher an eine
Fabrik als an ein Gotteshaus.
Umstritten ist das Erscheinungs-
bild bis heute geblieben, doch ist
sie ein bedeutendes Architektur-
denkmal.

Pragend sind aulBerdem die far-
big verglasten Seitenwdnde und
das zentrale Chorfenster an der
Ostseite der Kirche. Es zeigt Chri-
stus als den ,Guten Hirten”. Nach
der Zerstérung der Verglasung

im Zweiten Weltkrieg — urspring-
lich entworfen von der Kunstlerin
Elisabeth Coester — wurde diese
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von Hans Gottfried von Stock-
hausen neu gestaltet.

Programm am Sonntag
11:00-15:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet.

10:00 Uhr
Gottesdienst.

12:00 Uhr

Musik zu Komponistenjubiléien
im Jahr 2026 (Rheinberger,
Britten, Alain, Clerambault).

Je nach Bedarf

Fiihrung durch die Kirche
seitens Mitarbeitender aus dem
erweiterten Umfeld der Kirchen-
gemeinde.

Siehe auch den Beitrag ,Bestens
vernetzt: Peter Grund und die
Dortmunder Architekturszene zur
Zeit der Weimarer Republik” ab
S. 63 in dieser Broschure.



@ Kindermuseum Adlerturm
= Dortmund im Mittelalter

Gunter-Samtlebe-Platz 2, 44135 Dortmund, Ortsteil: City
Haltestellen: Stadtgarten (U), Fukweg ca. 5 min; Stadthaus (S/U),

Fuldweg ca. 6 min

Veranstalterin: Stadt Dortmund, Kindermuseum Adlerturm

Als einer von 14 Wachturmen der
mdchtigen Dortmunder Stadt-
befestigung des Spatmittelalters
z&hlte der Adlerturm zu den
Hauptbestandteilen der stad-
tischen Verteidigungsinfrastruk-
tur. Der heutige Adlerturm wurde
Uber den originalen mittelalter-
lichen Fundamenten errichtet,
deren eindrucksvolle Uberreste
unter dem modernen Bauwerk
weiterhin besichtigt werden kén-
nen. Die 2012 dort eingerichtete
Dauerausstellung im Kindermu-
seum Adlerturm widmet sich
der mittelalterlichen Geschichte
der Freien Reichs- und Hanse-
stadt Dortmund. Zahlreiche
Erkenntnisse Uber diese Epoche
verdanken wir arch&ologischen
Untersuchungen am Adlerturm
sowie in der Dortmunder Innen-
stadt. Ein besonderes Highlight
der Ausstellung ist ein mensch-
liches Skelett, das der Forschung
bis heute Rétsel aufgibt.

Programm am Sonntag
10:00-17:00 Uhr

Der Adlerturm ist bei freiem Ein-
tritt gedffnet.

A & O

Kinderprogramm: Kinder kén-
nen mittelalterliche Rustungen
und Waffen kennenlernen und
anprobieren.

Profis fuhren historisches Fechten
vor und laden zum Mitmachen ein.
Die vornehme Dame Charlotte
von Aschenberg und der Turm-
drache Rudiger erzéihlen Mar-
chen aus vergangenen Zeiten.
Bei gutem Wetter sind auRer-
dem Rosz und Ridersch mit ihren
Pferden vor Ort. Kinder erfahren
etwas Uber frihere Berufe rund
ums Pferd, kdbnnen am Kinder-
Ritterturnier teilnehmen und
vielleicht eine Runde reiten.

Im Kreativpavillon entstehen
kleine Erinnerungsstucke.

11:00, 13:00 und 15:00 Uhr
Fuhrung durch den Turm, Dauer
ca. 30 min. Alternativ kann die
Ausstellung mit einer Museums-
Rallye eigensténdig erkundet
werden.

Die Aul3enbereiche des Turms
sind barrierefrei erreichbar;
Ausstellung und WCs sind nicht
barrierefrei.
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@ Baukunstarchiv NRW

Ostwall 7, 44135 Dortmund, Ortsteil: City
Haltestellen: Reinoldikirche (U) und Ostentor (U), FuRweg jeweils ca. 7 min

Veranstalter: Baukunstarchiv NRW

Heute ein Ort der baukulturellen
Vernetzung und Vermittlung, war
das Gebdude des Baukunst-
archivs NRW einst ein Haus der
industriellen Infrastruktur: Als
Oberbergamt 1875 eroffnet, liefen
hier die F&den der behérdlichen
Verwaltung des Bergbaus im ge-
samten Ruhrgebiet zusammen.
Mit seiner einst représentativen
Architektur an der damals neuen
Ringstrafde Dortmunds bezeugt
es, dass selbst derartige Bauten
einem modernen baukulturellen
Anspruch Genuge leisten konn-
ten. Auch die selbstbewusste
Bescheidenheit des Umbaus
zum Museum am Ostwall in

den 1950er Jahren vermittelt ein
spezifisches, sehr zeittypisches
Verstandnis von kultureller Infra-
struktur in der jungen Bundesre-
publik Deutschland.
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Programm am Sonntag
13:00-17:00 Uhr

Das Baukunstarchiv ist gedffnet.
Der Eintritt ist frei.

Ausstellung ,Impulse — Baukunst
der Industriekultur”. Die Dauer-
ausstellung zeigt anhand von
Bautypen, wie sich Industrie und
Baukunst im Ruhrgebiet seit dem
19. Jahrhundert wechselseitig
beeinflusst haben. Konzipiert vom
Baukunstarchiv NRW und dem
Regionalverband Ruhr.
Ausstellung Leonie Reygers. Die
Museumsdirektorin”. Die neue
Dauerausstellung dokumentiert
in der Leonie Reygers Lounge die
jahrzehntelange museologische
und kuratorische Arbeit der
Kunsthistorikerin (1905-1985).

13:00 und 14:00 Uhr

Fiithrung zum Haus am Ostwall 7
mit Prof. Dr. Wolfgang Sonne, Wis-
senschaftlicher Leiter des Bau-
kunstarchivs NRW. Das Gebdude
blickt auf eine rund 150-jahrige
Geschichte mit mehrfacher Um-
nutzung vom Verwaltungs- zum
Kulturbau zurtck, Dauer ca. 30
min, Treffpunkt: Reinoldi-Lichthof.

15:00 und 16:00 Uhr

Fuhrung Leonie Reygers. Die
Museumsdirektorin” mit Dr. Ruth
Hanisch, Dauer ca. 30 min, Treff-
punkt: Leonie Reygers Lounge.

A &



@ Fritz-HenRler-Berufskolleg

BragmannstraRe 25-27a, 44135 Dortmund, Ortsteil: Innenstadt-West
Haltestellen: Brugmannplatz (U), FuBweg ca. 3 min; Geschwister-

Scholl-StraRe (U), FuBweg ca. 5 min

Veranstalter: Architektur- und Ingenieurbtro SSP in Kooperation mit
dem Fritz-Henl3ler-Berufskolleg (Bildungsgang Angehende Bautech-

nische Assistent*innen)

Das Fritz-HenRler-Berufskolleg
(FHBK) ist ein zentraler Bildungs-
standort und ein herausragendes
Baudenkmal. Passend zum Motto
.NetzWERKE: Denkmalle & Infra-
struktur” zeigen die angehenden
Bautechnischen Assistent*innen
in Kooperation mit dem Architek-
tur- und Ingenieurburo SSP, wie
historische Substanz und moderne
Anforderungen verschmelzen. Im
Fokus steht die denkmalgerechte,
energetische Sanierung. Das Buro
bietet fachkundige Fuhrungen

an und gibt spannende Einblicke
in architektonische Konzepte,
UmbaumaRnahmen und kreative
Lésungen fur komplexe Denk-
malschutzproblematiken. Die
Lernenden erértern die Integration
moderner technischer Infrastruk-
turen im Denkmall. Als praktisches
Highlight fUhren sie live ein Hohen-
nivellement im Erdgeschoss vor.
Ein tolles Beispiel fUr gebaute und
gelebte Netzwerke aus Baupraxis,
Bildung und Architektur!

Programm am Sonntag
11:00-15:30 Uhr

Halbstiindlich

Flihrung mit Einblicken in die
denkmalgerechte Sanierung und
die architektonischen Konzepte
gemeinsam mit dem BUro SSP so-
wie Lernenden des FHBK, Dauer ca.
20 min, Treffpunkt am Hauptein-
gang/Foyer (letzte Fihrung startet
um 15:00 Uhr).
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@ Ev. Stadtkirche St. Reinoldi

Ostenhellweg 2, 44135 Dortmund, Ortsteil: City
Haltestellen: Reinoldikirche (U), FuRweg ca. 3 min; KampstraRe (U),

FuBweg ca. 5 min

Veranstalterin: Ev. Stadtkirche St. Reinoldi

Die Ev. Stadtkirche St. Reinoldi ist
eines der bedeutendsten Wahr-
zeichen Dortmunds. Inmitten der
Stadt am Hellweg gelegen, kann
sie als eigentlicher Stadtkern
gelten, von dem Vernetzung und
Infrastruktur ausgingen. Anhand
von Altarretabel, Kirchenglocken
und Kirchenbau I&sst sich der
Rang Dortmunds als Hansestadt
im Mittelalter veranschaulichen.
Das Innere der Kirche zeigt sich
als sakraler Raum und kultur-
historischer Ort. Der gotische
Langchor birgt das Chorgestuhl,
in dem zur Zeit der Hanse Rats-

herren und Kleriker Platz nahmen.

Besucher*innen werden auch
heute noch von den monumen-
talen Skulpturen an den Chor-
pfeilern begrufdt, die Reinoldus
und Karl den GroRen zeigen. Sie
rahmen den niederléndischen
Altar ein, der ebenfalls Zeuge der
weitreichenden Handelsbezie-
hungen Dortmunds ist. Retabel,
Taufbecken und Glasmalereien
von St. Reinoldi sind auch Ge-
genstand der Ausstellung ,ART/
WORKS” im Dortmunder U, die
durch Studierende der TU Dort-
mund konzipiert wurde (siehe
Programmpunkt 40).
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Programm am Sonntag
13:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
geoffnet. Das StadtKirchenForum
dient als Anlaufstelle fur Fragen.

13:00 Uhr

Fiihrung ,St. Reinoldi und die
Hanse” mit Kulturvermittler Uwe
Schrader.

14:00 Uhr

Prdsentation ,Rendezvous mit der
Kénigin — die Orgel in St. Reinoldi”
mit Christian Drengk, Kantor an

St. Reinoldi.

15:00 Uhr

Entdeckertour fur Kinder und
Familien ,Superhelden, M&rchen-
gestalten und Fabelwesen” mit
Uwe Schrader.

16:00 Uhr
Turmaufstieg ,Der Klang der
Glocken” mit Uwe Schrader.

17:00 Uhr

Familienkonzert Bilder einer
Ausstellung” mit Christian Drengk
(orgel) und Ralf Bachmann
(Schlagwerk).

Alle Angebote dauern ca. 45 min.

Der Chor und der Turm sind nicht
barrierefrei zu erreichen.

At &JdO



37

Ostenhellweg 23-25, 44135 Dortmund, Ortsteil: City
Haltestellen: Reinoldikirche (U), FuRweg ca. 2 min; KampstraRe (U),

Fuldweg ca. 5 min

Veranstalterin: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehérde

Das Film Casino ist das letzte
innerhalb des Innenstadtrings
erhaltene Lichtspielhaus und
spiegelt mit seinem Standort und
Design das stddtische Lebens-
gefuhl der 1950er Jahre wider: Als
sozialer Treffpunkt verband es
viele Menschen aus Dortmund
und Umgebung. Somit steht es
exemplarisch fur die kulturellen
Netzwerke der Nachkriegszeit so-
wie das gemeinschaftliche Erleben
von Film und Stadtleben.
Nachdem das Gebd&ude 1998

als Denkmal eingetragen wurde,
folgte im Jahr 2000 die SchlieRung
und ein langer Stillstand, der 2024
durch den Ankauf der Stadt Dort-
mund endete.

Ursprdnglich von August Wittmann
als Geschdaftshaus konzipiert,
wurde die Nutzung erst wahrend
des Baus um ein Kino ergdnzt,

das 1956 den Betrieb aufnahm.
Trotz spdterer Umbauten wie des
zweiten Saals von 1980 und des
Verlusts der Bestuhlung blieb

der originale Charakter bewahrt.
Der zurlckgesetzte Eingang am
Ostenhellweg wirkt durch die
vorgelagerte Passage und die
markante Mosaikfront wie eine
bewusste Inszenierung. Wer eintritt,
erlebt eine Zeitreise: Ein kunst-
voller Kassenbereich, eine elegant

geschwungene Treppe und ein
originaler Neon-Kronleuchter
prégen das Interieur.

durch das Film Casino
mit Kristina Walker (Untere Denk-
malbehorde), Dauer ca. 45 min,
Treffpunkt: Rosental (Eingang Kino,
am Ende der Passage).

beim

Denkmaltag-Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de oder
unter Tel. (0231) 952 965 83 vom
24.08. bis 10.09.2026, jeweils Mo.—
Do. von 9:00 bis 14:00 Uhr.
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@ stadtkern - Geschichte, Gegenwart und
Zukunft der Dortmunder Innenstadt

Treffpunkt: Westenhellweg/Ecke HansastraRe, 44137 Dortmund,

Ortsteil: City

Haltestellen: KampstraRe (U), FuBweg ca. 2 min; Reinoldikirche (U),

FuBweg ca. 4 min

Veranstalterin: Stadt Dortmund, Untere Denkmalbehoérde

Die FUhrung beleuchtet die Ge-
schichte und Entwicklung der Dort-
munder Innenstadt von den mit-
telalterlichen Urspringen bis in die
Gegenwart. Ausgangspunkt ist die
ehemalige Reichs- und Hansestadt
Dortmund, deren Grundstruktur bis
heute im Verlauf des Wallrings ab-
lesbar ist. Thematisiert werden die
tiefgreifenden Verdnderungen seit
der Industrialisierung, als Dortmund
innerhalb weniger Jahrzehnte

von einer kleinen Handelsstadt zu
einer der grof3ten Industriestédte
Deutschlands aufstieg.

Im Mittelpunkt stehen aulerdem
die Zerstérungen des Zweiten
Weltkriegs und der anschlieféende
Wiederaufbau der Innenstadt. Die
FUhrung zeigt, wie sich Stadtgrund-
riss, Architektur und Nutzung seit
1945 verdndert haben und wie die
moderne ,City” entstand.

Dartber hinaus geht die Fihrung
auf aktuelle Herausforderungen der
Innenstadtentwicklung ein. Themen
sind unter anderem die Folgen des
Strukturwandels, die Dominanz des
Einzelhandels, Verdnderungen des
offentlichen Raums sowie Fragen
nach Aufenthaltsqualitét, Urbanitét
und Nutzungsmischung. Die Tour
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verbindet Stadtgeschichte, Archi-
tektur- und Planungsgeschichte
mit einem Blick auf die zukunftige
Entwicklung des Stadtkerns.

Programm am Sonntag

10:00 und 13:00 Uhr

Fiihrung durch die Innenstadt

mit Hendrik Godecker (Untere
Denkmolbehérde), Dauer ca. 15 Std.
(Treffpunkt s. 0.).

Anmeldung erforderlich beim
Denkmaltag-Orgateam per E-Mail:
denkmaltag@stefan-nies.de oder
unter Tel. (0231) 952 965 83 vom
24.08. bis 10.09.2026, jeweils Mo.—Do.
von 9:00 bis 14:00 Uhr.




@ Ev. Stadtkirche Sankt Petri

Petrikirchhof 1, 44137 Dortmund, Ortsteil: City

Haltestellen: KampstraRe (U), FuRweg ca. 3 min; Hauptbahnhof,

Fuldweg ca. 5 min

Veranstalterinnen: Urbane Kunste Ruhr und die Ev. Stadtkirche Sankt Petri

Die Ev. Stadtkirche Sankt Petri
wurde 1322 errichtet und za&hlt

zu den bedeutenden Kirchen
Dortmunds. Durch Naturereignisse
und Kriege mehrfach beschadigt,
wurde sie beim Luftangriff am 23.
Mai 1943 bis auf die Grundmauern
zerstort. Der Wiederaufbau erfolgte
zwischen 1954 und 1966 nach
historischem Vorbild im gotischen
Stil. 1981 kehrte mit dem Turmhelm
die Silhouette zurlick, zuletzt wurde
die Kirche 2023 saniert.

Programm am Sonntag
11:00-18:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
gedffnet.

15:00 Uhr

Altarwandlung Als ,Goldenes
Wunder” wird das Retabel in der
Ev. Stadtkirche Sankt Petri bezeich-
net. Im Rahmen der Veranstaltung
wird die sogenannte Festtagsseite
aufgeklappt. Dr. Niklas Gliesmann
(seminar far Kunst und Kunst-
wissenschaft der TU Dortmund)
erl@utert Material, Verarbeitung
und lkonographie des mehr als
500 Jahre alten Retabels, Dauer
ca.1Std.

Es ist kein barrierefreies WC vor-
handen.

A &

16:00 Uhr

Gesprdch ,Multiple Koexistenzen —
Stadtkirchen als offene Rume fur
unterschiedliche Nutzungen.”
Anknupfend an die Ausstellung
JUnheimliche Verschiebungen”
von Urbane Kunste Ruhr reflek-
tieren die Referent*innen neue
Nutzungs- und Begegnungs-
formen von Kirchen sowie die
Potenziale und Herausforderungen
zeitgendssischer Kunstausstel-
lungen in kirchlichen R&umen.

Mit Christel Schtrmann (Pfarrerin
Sankt Petri), Ania Corcilius (Kura-
torin und Kunstlerische Leitung
des Projekts ,St Maria cls...“), Britta
Peters eKunstIerische Leitung Ur-
bane Kunste Ruhr), Mariette Dolle
(Direktorin Museum Oude Kerk
Amsterdqm) und Weiteren, Dauer
ca.1Std.
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Hochschuletage der TU Dortmund im Dortmunder U, Leonie-Reygers-
Terrasse, 44137 Dortmund, Ortsteil: City

Haltestellen: Westentor (U), FuBweg ca. 2 min; Hauptbahnhof,
FuBweg ca. 7 min
Veranstalter: Seminar fur Kunst und Kunstwissenschaft, Technische
Universitét Dortmund

Die von Studierenden entwickelte
Ausstellung ,ART/WORKS. Kiinstle-
rische Arbeit, Werke und Werkstatt
im Mittelalter” beleuchtet Werk-
stattpraktiken mittelalterlicher
Kunstwerke und Denkmadler in
Dortmund und Umgebung. Im Fo-
kus stehen die Arbeitsnetzwerke,
die die Kultur der mittelalterlichen
Stadt prégten. Anhand ausge-
wdhlter Beispiele aus der Region
werden diese nachvollziehbar,
etwa anhand des Hochaltarre-
tabels und des Taufbeckens in

St. Reinoldi, des Marienleuchters
in der Probsteikirche oder des
Altarretabels und des Taufsteins
der Marienkirche. Ergénzt wird
dies durch die Présentation von
Funden aus Pfeifenton und Kera-
mik sowie durch Einblicke in die
Rohstoffgewinnung im Steinbruch
Schuren.

Die Studierenden haben die
Verbindungen zwischen Material,
ZUnften und Handel untersucht.

In der Ausstellung werden diese
Netzwerke in Beziehung zu den
Denkmadlern gesetzt, die zum Tag
des offenen Denkmails besucht

50

werden kénnen. So entsteht ein
dialogischer Rundgang zwischen
Stadtraum und Ausstellung.

Wdhrend der sind
Studierende vor Ort, die mit den
Besucherinnen und Besuchern ins
Gespréch kommen und Fragen
beantworten.

Durchgefuhrt wurde das Seminar
von Prof. Dr. Kirsten Lee Bierbaum
(Professorin fur Kunstgeschichte
und Bildwissenschaft), Dr. Kathrin
Borgers (Wissenschaftliche Mitar-
beiterin fr Kunstgeschichte) und
Studierenden des Seminars fur
Kunst und Kunstwissenschaft, alle
TU Dortmund.

Die Ausstellung Iduft voraussicht-
lich vom 4.09. bis zum 4.10.2026.
Sie ist wahrend der Laufzeit zu den
Offnungszeiten des Dortmunder U
und damit auch an weiteren Tagen
zugdanglich.



SR R,

@ Friedhof Dorstfeld

Siepenmuhle 24, 44149 Dortmund, Ortsteil: Dorstfeld
Treffpunkt: Wittener Str./Ecke Vogelpothsweg an der Bushaltestelle

Bummelberg

Weitere Haltestellen: Oberbank und Dorstfeld sud (S),

Fuldweg jeweils ca. 5 min

Veranstalter: Verein fur Orts- und Heimatkunde Dorstfeld e. V.

Der alte Friedhof in Dorstfeld ist
heute ein bedeutender Teil der
grunen Infrastruktur des Stadtteils
und erfullt zugleich wichtige so-
ziale Funktionen. Er liegt, begrenzt
durch S-Bahn und ehemalige Ze-
che Dorstfeld, parallel zur Wittener
StraRe.

Die parkdhnliche Anlage besteht
aus einem judischen Teil, einem
Bauernfriedhof mit imposanten
Grabern namhafter Familien und
einem kommunalen Bereich. Er
vernetzt Judentum, Katholizismus
und Protestantismus. Bereits Mitte
der 1860er Jahre verkaufte die
Gemeinde Dorstfeld Grabstatten
als Erbgréber, um die Erweiterung
des Friedhofs zu finanzieren.

Mit dieser infrastrukturellen MalR-
nahme wurde auf den Bevolke-
rungszuwachs reagiert. Zudem
ist der Friedhof eng verknlpft

mit dem benachbarten ehema-
ligen Zechengeldnde: Mit einer
Skulptur von Friedrich Bagdons
wird des Grubenungltcks von 1925
gedacht. Heute dient die Anlage
als griines Erholungsgebiet vor
allem fur die Bewohner*innen der
ehemaligen Zechensiedlung und
der Siedlung Dorstfeld-Sud.

| I

Die FUhrung vermittelt Einblicke

in die historische Entwicklung des
Ortes und stellt historische Persén-
lichkeiten vor.

Programm am Sonntag

12:00 und 14:30 Uhr

Fuhrung ,Der Dorstfelder Friedhof
- grune Oase und historisches
Netzwerk” mit Mitgliedern des
Vereins fur Orts- und Heimatkunde
Dorstfeld, Dauer ca. 15td. (Treff-
punkt s. 0.).

Die Wege sind teilweise uneben
und unbefestigt. Festes Schuhwerk
wird empfohlen.
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@ Ehem. Waschkaue der Zeche Dorstfeld
(heute Biirgerhaus ,,Pulsschlag”)

Vogelpothsweg 15, 44149 Dortmund, Ortsteil: Dorstfeld
Haltestellen: Dorstfeld-Sud (S), Oberbank, Sengsbank,

FuBweg jeweils ca. 2-4 min

Veranstalterin: Burgerhaus Genossenschaft Dorstfeld gG

Die Steinkohleférderung in Dorstfeld
begann im Jahr 1852 und entwi-
ckelte sich zu einem prégenden
Faktor fUr das Leben im Stadtteil
Uber mehr als ein Jahrhundert
hinweg. Noch im Jahr 1950 waren
rund 65 Prozent der Beschdftigten
auf der Zeche tdtig — sowohl unter
als auch Uber Tage als Bergleute, in
der Kokerei oder in der Verwaltung.
Mit strukturellen Ver&inderungen
und Absatzkrisen endete 1963 die
Kohleférderung in Dorstfeld. Dies
fuhrte auch zu einem tiefgrei-
fenden Wandel des Ortsbildes:
Viele Geb&ude der Zeche wurden
abgerissen, wahrend einige
wenige erhalten blieben und neue
Nutzungen erhielten. Ein beson-
ders herausragendes Beispiel ist
die ehemalige Waschkaue des
Schachtes 2/3. Sie wurde ab 2019
zu einem BUrgerhaus umgebaut
und schlieBlich 2023 eréffnet. Das
Gebdude ist heute ein lebendiger
Knotenpunkt im lokalen Netzwerk:
Neben vielféltigen Vereins- und
Veranstaltungsangeboten ist hier
auch der Heinz-Werner-Meyer-
Treff untergebracht — ein Ort der
Begegnung fur Kinder und Jugend-
liche. So verbindet das Burgerhaus
historische Bausubstanz mit neuer
Nutzung und zeigt beispielhaft, wie
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Industriearchitektur als soziale und
kulturelle Infrastruktur weiterwirkt —
als Denkmal und zugleich als Teil
des aktiven Gemeinwesens.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das Burgerhaus ist fur Besichti-
gungen gedffnet.

Jeweils zur vollen Stunde
Fuhrung zur Geschichte des denk-
malgeschutzten Gebdudes und der
Nutzung als Begegnungszentrum
mit Mitgliedern der Genossen-
schaft, Dauer ca. 45 min (letzte
Fuhrung startet um 16:00 Uhr).



@ Werkssiedlung Oberdorstfeld

Wittener Straf3e, 44149 Dortmund, Ortsteil: Dorstfeld
Treffpunkt: BUrgerhaus ,Pulsschlag’, Vogelpothsweg 15, 44149 Dortmund,

Ortsteil: Dorstfeld

Haltestellen: Dorstfeld-Sud (S), Oberbank, Sengsbank,

FuRweg jeweils ca. 2-4 min

Veranstalterin: Interessengemeinschaft Zechensiedlung Oberdorstfeld

Verl@sslichkeit und Kameradschaft
waren im Bergbau unter Tage
Uberlebenswichtig und daher
selbstverstandlich: ,Mann” konnte
sich aufeinander verlassen. Auch
in der knapp bemessenen Freizeit
tauschte man sich in der Nach-
barschaft aus — man stritt sich
heftig und vertrug sich ebenso
herzlich wieder. Diese gewach-
senen Netzwerke sind noch heute
in der Zechensiedlung Oberdorst-
feld zu finden, der gréf3ten denk-
malgeschutzten Werkssiedlung
Dortmunds. Errichtet wurde sie
nach den Pl&nen des Architekten
Oskar Schwer von 1913 bis 1919.
Neben StraRen und Vorgdrten
dient heute das Burgerhaus
LPulsschlag” als Treffpunkt. Die
ehemalige Waschkaue der
Zeche Dorstfeld 2/3 ist zu einem
lebendigen Begegnungsort fur
viele Dorstfelder*innen geworden.
Hier treffen sich Stammtische,
Denkmalschutzgemeinschaft,
Geschichts-, Sport- und Gesang-
vereine, sowie Siedlergemein-
schaften zum personlichen
Austausch.

So lebt und wohnt es sich gut in
dieser Siedlung!

hnr&d

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Ein Infostand am BUrgerhaus in-
formiert zum Leben in der Siedlung
und zum Thema Solarenergie/
grune Energie in einer denkmalge-
schutzten Siedlung.

1:30 Uhr

Fiihrung durch die Siedlung zum
Thema ,Neue Netze — erneuerbare
Energien in der Siedlung”.

13:00 und 15:00 Uhr

Fuhrung zum Thema ,Siedlungs-
geschichte — Leben und Infrastruktur
in der Zechensiedlung”.

Alle FUhrungen dauern ca. 1 Std.
und werden durchgefuhrt durch
Mitglieder der IG Zechensiedlung
Oberdorstfeld (Treffpunkt s. o.).
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@ LWL-Museum Zeche Zollern

Grubenweg 5, 44388 Dortmund, Ortsteil: BOvinghausen
Haltestellen: Industriemuseum Zollern, Fudweg ca. 4 min;
Bf. Do-Bovinghausen, Fullweg ca. 9 min

Veranstalter: LWL-Museum Zeche Zollern

Die Zeche Zollern war Mittelpunkt
zahlreicher Netzwerke: Unter

Tage erschloss ein unterirdisches
Labyrinth die Kohlevorréte, vom
Zechenbahnhof wurde die Stein-
kohle transportiert und taglich
strémten Bergleute zu den Toren
der Anlage. In der Maschinenhalle
liefen die wichtigsten Versorgungs-
netze zusammen — hier wurden
unter anderem Férdermaschinen,
Kompressoren und Grubenlam-
pen mit Strom versorgt. Am Tag
des offenen Denkmals steht die
historische Maschinenhalle im
Fokus: FUhrungen, eine Experimen-
tier-Station der ,Physikanten” und
ein Konzert der ,Glen Buschmann
Jazz Akademie” begleiten das
Programm.

Programm am Sonntag
10:00-18:00 Uhr

Das Museum ist gedffnet.
Der Eintritt ist frei.

Experimentier-Station
Van-de-Graaff-Generator XXL”
von ,Die Physikanten”.

12:00-17:00 Uhr
Kinderschminken.
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11:00-17:00 Uhr
Schmiedevorfiihrung und
Fahrten mit der Diesellok und
Grubenbahn.

13:00-16:00 Uhr

Ensemble der ,Glen Buschmann
Jazz Akademie” (Dortmund Musik)
mit Konzert bis 15:00 Uhr, anschlie-
Rend kostenloses Ausprobieren
von Instrumenten fur Kinder.

12:00 und 14:00 Uhr

Fuhrung Unter Strom — Die
Maschinenhalle als NetzWERK der
Zeche Zollern” (mit Maschinen-
vorfuhrung), Dauer ca. 75 min,
Treffounkt an der Kasse.

12:30 Uhr

Familienfiihrung ,Industrielnsek-
ten”, Dauer ca.1Std, Treffpunkt vor
der Sonderausstellung.

11:30, 13:00 und 16:00 Uhr
Fuhrung ,Montanium — NetzZWERKE
unter Tage”, Dauer ca. 75 min
(Kosten: 2 Euro fur Erwachsene),
Anmeldung an der Kasse, max. 15
Personen.

15:00 Uhr

Fuhrung ,Schloss der Arbeit”,
Dauer ca. 1Std, Treffpunkt an der
Kasse.

At & JOF



@ Ev. Schlosskirche Bodelschwingh

Parkstrafe 9, 44357 Dortmund, Ortsteil: Bodelschwingh
Haltestellen: Bodelschwingh, FuRweg ca. 2 min; Westerfilde (S/U),

Fufdweg ca. 18 min

Veranstalter: Forderkreis Evangelische Schlosskirche Bodelschwingh e. V.

Die Schlosskirche in Bodel-
schwingh gilt als eine der
schonsten landlichen Kirchen

im Dortmunder Raum. Gestiftet
wurde sie von Ritter Gyselbert |,
dem seinerzeitigen Herrn auf
Schloss Bodelschwingh, und 1322
als ,Marié Heimsuchung” geweiht.
Seitdem hat sich die Kirche als
Teil gewachsener religidser und
baulicher Netzwerke stetig verdn-
dert: Besondere Bedeutung haben
die barocke Kanzel aus dem 18.
Jahrhundert sowie die seltene
Walcker-Orgel mit Freipfeifenpro-
spekt von 1941, die nach Restau-
rierungen im Jahr 2001 wieder
vollsténdig spielbar ist.

Im Zuge der Reformation wurde
die Kirche evangelisch. Im Jahr
2022 feierte die Schlosskirche ihr
700-jahriges Bestehen - ein Jubi-
I&um, das von evangelischen und
katholischen Christen gemeinsam
gefeiert wurde. Sie macht die bis
heute lebendigen Verbindungen
dieses besonderen Ortes sichtbar.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
gedffnet. FUr Fragen stehen Mit-
glieder der Gemeinde und vom
Forderkreis zur VerfUgung.

Die Kirche bietet w&hrend der
Offnungszeit Raum fur Einkehr und
stilles Gedenken. Kerzen werden
zum Anzdnden bereitstehen.

Ab 15:30 Uhr wird es auch Gele-
genheit zu personlicher Segnung
geben.

Je nach Bedarf

Flihrung zur Geschichte der
Kirche mit Mitgliedern des Forder-
kreis Evangelische Schlosskirche
Bodelschwingh.
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@ Heimathaus am Widum

WilliburgstraRe 27, 44359 Dortmund, Ortsteil: Mengede

Haltestellen: Freihofstralle, FuRweg ca. 3 min; Mengede Markt, FuRweg
ca. 8 min; Bf. Do-Mengede, Fuldweg ca. 12 min

Veranstalter: Heimatverein Mengede e. V.

Das Heimathaus am Widum ist
das Vereinslokal des Heimatver-
eins Mengede und zugleich ein Ort
gelebter Geschichte: Mit Uber 300
Jahren zahit das unter Denkmal-
schutz stehende Gebdude zu den
dltesten Wirtshdusern in Menge-
de. Bereits seit 15 Jahren nutzt es
der Heimatverein — zundchst als
Mieter, seit nunmehr vier Jahren als
EigentUmer.

Mit seinem restaurierten Bierkeller,
der RGucherkammer sowie den
gut erhaltenen Gesindezimmern
im Dachgeschoss bietet das
Heimathaus spannende Einblicke
in die Alltags- und Baugeschichte
vergangener Jahrhunderte.
Gleichzeitig bildet es einen wich-
tigen Ort fUr Begegnung, Austausch
und kulturelle Veranstaltungen des
Heimatvereins.

Das bedeutende Denkmal liegt
mitten im historischem Fachwer-
kensemble rund um die evan-
gelische St-Remigius-Kirche. Als
identitdtsstiftender und lebendiger
Ort verbindet es die historische Ar-
chitektur mit dem kulturellen Leben
und der gewachsenen Infrastruktur
des alten Ortskerns von Mengede.
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Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das Heimathaus ist fur Besichti-
gungen gedffnet.

Je nach Bedarf
Fuhrung durch sachkundige
Mitglieder des Heimatvereins.

Spenden sind willkommen.
Der Bierkeller und Dachboden sind
nicht barrierefrei zugdnglich.



@ Ev.Kirche St. Remigius

Wiedenhof 2, 44359 Dortmund, Ortsteil: Mengede

Haltestelle: Freihofstralde, Fuliweg ca. 3 min; Mengede Markt, Fudweg
ca. 8 min; Bf. Do-Mengede, FulRweg ca. 12 min

Veranstalterin: Ev. Noah-Kirchengemeinde

Die Geschichte der Mengeder
Kirche reicht bis in die Zeit Karls
des GroRken (768-814) zurtick. Bis
heute bildet die Remigiuskirche
gemeinsam mit ihnrem Kirchhof
und dem Ring historischer Fach-
werkhd&user einen der am besten
erhaltenen historischen Ortskerne
Dortmunds. Von dort aus entwi-
ckelte sich das heutige Mengede
und damit ein frhes Netzwerk aus
Siedlung, Glauben und Gemein-
schaft.

Bereits im 9. Jahrhundert stand
hier eine kleine Holzkirche, deren
steinernes Chorfundament archd-
ologisch nachgewiesen werden
konnte. Dieses Fundament wurde
zum ,Grundstein” der heutigen
Remigiuskirche, die zwischen

1220 und 1250 als Saalkirche mit
Querschiff aus Sandsteinquadern
errichtet wurde.

Als weithin sichtbarer Orientie-
rungspunkt und religiéses Zentrum
war die Kirche Uber Jahrhunderte
hinweg ein bedeutender Kno-
tenpunkt im regionalen Gefuge.
Aufgrund ihrer alles Uberragenden
Hobhe wurde sie einst auch ,Em-
scherdom” genannt. Heute ist die
Remigiuskirche nicht nur eines der
dltesten Gotteshduser Westfalens,
sondern auch ein eindrucksvolles
Beispiel dafur, wie Netzwerke die

A & w

Entwicklung von Orten préigen —
als Verbindung von Baugeschich-
te, Gemeinschaft und regionaler
Identitat.

Programm am Sonntag
13:00-17:00 Uhr

Die Kirche ist fur Besichtigungen
gedffnet.

13:30 Uhr

Kunsthistorische Flihrung mit Bru-
no Wittke. Die FUhrung ist Teil der
Bustour (siehe Programmpunkt 2)
und vertieft ausgewdhlte Aspekte
des Denkmals. Aufgrund des
Tourenablaufs kénnen zeitliche
Verzdgerungen auftreten.

15:00 und 16:00 Uhr

Flihrung zur Geschichte der Kirche
mit Ingrid Westphal, Mitglied der
Kirchengemeinde, Dauer ca. 30
min.
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@ Nordliche Maschinenhalle/Schacht IV der
ehem. Zeche Gneisenau

Gneisenauallee 7, 44329 Dortmund, Ortsteil: Derne
Haltestelle: Bf. Do-Derne, Fuldweg ca. 3 min
Veranstalter: Férderkreis Zechenkultur Gneisenau e. V.

Im Jahr 1873 erhielt die Gewerk-
schaft Gneisenau die Schurf-
rechte, und dem Antrag einer
Schachtanlage wurde stattgege-
ben. Bis 1882 trug die Anlage den
Namen Zeche Union; erst danach
erfolgte die Umbenennung nach
dem preuBischen General August
Neithardt von Gneisenau. Mit ins-
gesamt elf Schéchten entwickelte
sich die Groschachtanlage mit
angeschlossener Kokerei zu einem
der grofiten Kohlenbergwerke
Europas.

Die daraus gewachsene Infra-
struktur kann man teilweise heute
noch nutzen. Ob mit dem Zug am
Bahnhof Derne oder mit dem Rad
Uber den Leezenpatt, der Uber

die alten Gleise von Gneisenau

bis zum PreuRenhafen fuhrt.
Zwischen 1886 und 1985 wurden
hier 189 Millionen Tonne Steinkohle
abgebaut und Uber die Gleise
abtransportiert. Heute zeugen nur
noch das Doppelbockstreben-
fordergerust Schacht IV samt der
nérdlichen und stdlichen Maschi-
nenhallen sowie der Tomsonbock
von Schacht Il mit zugehériger
Schachthalle von der einstigen
industriellen Kraft. Der Forderkreis
Zechenkultur Gneisenau e. V. hat
es sich zur Aufgabe gemacht, das
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nordliche Maschinenhaus von
Schacht IV zu erhalten. So soll der
nachfolgenden Generation ein
authentischer Eindruck der Kohlen-
férderung im Stadtteil Derne
vermittelt werden.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Das nérdliche Maschinenhaus mit
seiner Dampfférdermaschine und
eine Ausstellung mit Exponaten zur
Bergbaugeschichte kann besich-
tigt werden.

Halbstiindlich

Fuithrung durch die nérdliche
Maschinenhalle, durchgefuhrt
durch kundige Mitglieder des
Forderkreises Gneisenau, Dauer
ca. 45 min (letzte Fuhrung startet
um 16:00 Uhr).

Spenden sind willkommen.




@ Ehem. Luftschacht Rote Fuhr

Rote Fuhr 70, 44329 Dortmund, Ortsteil: Grevel
Haltestelle: Grevel Wasserturm, Fuweg ca. 2 min

Veranstalter: Malakov e. V.

Vor genau einhundert Jahren,

im September 1926, kam es bei
Schachtarbeiten an der Roten Fuhr
in Grevel zu massiven Wasserein-
brdchen. Etwa anderthalb Jahre
vor seiner Inbetriebnahme drohte
der Harpener Bergbau AG eine
Kostenexplosion bei dem ambitio-
nierten Unterfangen, einen zentral
gelegenen Luftschacht abzuteufen,
der nicht nur die Bewetterung der
Zeche Preufen Il bewerkstelligen,
sondern auch mit den Schacht-
anlagen der benachbarten Zechen
Kurl und Gneisenau verbunden
werden sollte. Dank einer tech-
nischen Meisterleistung konnte der
fast einen hallben Kilometer in die
Tiefe gemauerte Schacht bereits
anderthalb Jahre spdter fertigge-
stellt werden.

An die Ingenieurskunst, durch die
ein vieladriges Grubennetz unter-
halb des Ruhrgebiets trotz groRer
geologischer Hindernisse bellftet
werden konnte, erinnern uns heute
noch Denkmdiler wie der mit roten
Ziegeln verkleidete Schachtturm
des Luftschachts Rote Fuhr. Dieser
ist mittlerweile zu einem Bildungs-
zentrum umgebaut worden.

Programm am Sonntag
12:00-16:30 Uhr

Von padagogischen Fachkraften
der im Turm ansdssigen Bildungs-
tréiger wird ein kleines Kinder- und
Familienprogramm organisiert.

Jeweils zur vollen Stunde
Fiihrung durch den Turm.
Mitarbeitende der ansdssigen
Bildungstréiger machen den Turm
der Offentlichkeit zugénglich, Dauer
ca. 30 min (letzte Fuhrung startet
um 16:00 Uhr).
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@ Wasserturm ,Lanstroper Ei”

Rote Fuhr 70, 44329 Dortmund, Ortsteil: Grevel
Haltestelle: Grevel Wasserturm, Fuweg ca. 4 min
Veranstalter: Férderverein Lanstroper Ei e. V.

Das Lanstroper Ei — ein Knoten- Programm am Sonntag

punkt der Industriegeschichte 11:00-15:00 Uhr

und zugleich ein Wahrzeichen des  Info-Tafeln informieren Uber den
Dortmunder Nordens. ehem. Wasserturm.

1904/1905 erbaut, war der Wasser-
turm ein zentraler Bestandteil der Je nach Bedarf
regionalen Infrastruktur und diente  Fiihrung durch Mitglieder des

zur Sicherstellung des Wasser- Fordervereins Lanstroper Ei.

drucks fur die wachsende Industrie

in der Umgebung. Der Wasserturm kann nicht betreten
Die Konstruktion ist ein herausra- werden.

gendes Zeugnis der Ingenieurs-
kunst, das einst die ,Lebensadern”
der Region mitregulierte.

Nach einer umfangreichen
Sanierung, die im letzten Jahr
abgeschlossen werden konnte, ist
das Lanstroper Ei heute weit mehr
als ein Denkmal der Industriege-
schichte.

Im Sinne des diesjdhrigen

Mottos ,NetzZWERKE: Denkmale &
Infrastruktur” moéchten wir den
Besucher*innen gerne die M6g-
lichkeit geben, dieses aufwendig
sanierte Denkmal von nahem zu
besichtigen.
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@ Haus Wenge

AlekestraRe 4, 44329 Dortmund, Ortsteil: Lanstrop
Haltestelle: AlekestraRe, FuRweg ca. 3 min
Veranstalter: Haus Wenge Lanstrop e. V.

Haus Wenge gilt als ditestes
Backsteingebdude der Stadt und
als einzig erhaltenes Adelshaus mit
gotischen Formen. Es besitzt damit
eine besondere kulturhistorische
Bedeutung. Das zweigeschos-
sige ehemalige Herrenhaus mit
Staffelgiebel aus Backstein und
Steinkreuzfenstern entstand im 16.
Jahrhundert, nachdem ein nahezu
identischer Vorgéngerbau im
Spanisch-Niederl&ndischen Erbfol-
gekrieg zerstdrt worden war.
Besonders hervorzuheben ist die
audergewodhnliche Dachkonstruk-
tion: Ein rund 25 Meter langes und
14,5 Meter breites freitragendes
Sparrendach Uberspannt das
Gebdude. Diese Bauweise macht
Haus Wenge zu einem seltenen
und bedeutenden Baudenkmal in
Nordrhein Westfalen.

Heute ist Haus Wenge zugleich ein
offizieller ,Dritter Ort” des Landes
NRW und damit ein lebendiger
Treffounkt fur die Stadtgesellschaft.
Das Gebdude ist kein klassisches
Museum, sondern ein offener Ort
der Begegnung und Beteiligung:
Konzerte, Lesungen, Ausstellungen,
Tango- und Spieleabende, Kicker-
turniere, Kreativkurse, Kneipenquiz
sowie Café- und Biergartenbetrieb

bringen Menschen zusammen. Sie
machen das historische Denkmal
zu einem aktiven Bestandteil des
stédtischen Netzwerks aus Kultur,
Infrastruktur und burgerschaft-
lichem Engagement.

Programm am Sonntag
11:00-17:00 Uhr

Je nach Bedarf

Fuhrung mit Schwerpunkt auf den
historischen Wurzeln des Hauses
sowie auf der aktuellen Nutzung
durch den Haus Wenge Lanstrop
e.V, der das Haus seit Mai 2023 zu
einem BUrgerzentrum mit einem
vielféltigen Programm entwickelt
hat, Dauer ca. 30 min, max. 20
Personen.

Mit einer VR-Brille wird ein vir-
tueller Besuch des in NRW einma-
ligen historischen Dachbodens
ermdoglicht.
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Bestens vernetzt: Peter Grund und die
Dortmunder Architekturszene zur Zeit der

Weimarer Republik
Stephan Gudewer

Als der bei Darmstadt geborene und ab 1910 an der dor-
tigen Landesbaugewerkschule ausgebildete Architekt Peter
Grund (1892-1966) um 1924 nach Dortmund kam, versprach
die aufstrebende Industriegrof3stadt ein breites Tatigkeits-
feld: Nach dem Ende der Besetzung durch franzésische und
belgische Truppen im Oktober des Jahres und mit Abklingen
der Hyperinflation gab es an vielen Stellen gleichzeitig zu tun.
Wdhrend im Wohnungsbau grofRer Nachholbedarf bestand
und die Infrastrukturen an die Bedurfnisse sowie das Selbst-
versténdnis der stark gewachsenen Stadt angepasst werden
mussten, entwickelten auch Industrie, Gewerbe und Ge-
schdftsleben bald wieder eine intensive Dynamik.

Viele Wege flihren zum Auftrag

Der Neuankémmling grindete mit dem bereits seit Uber
zehn Jahren in Dortmund etablierten Partner Karl Pinno das
BuUro Pinno und Grund. Besonders fUr die ersten Jahre war
Pinnos bestehende Vernetzung entscheidend. So verant-
wortete das BUro zwischen 1925 und 1933 zwolf burgerliche
Wohnhduser in der Dortmunder Gartenstadt. Nachdem Karl
Pinno in einer ersten Bauphase gemeinsam mit seinem fru-
heren Kollegen Philipp Bachmann schon zahlreiche Hauser
in der Siedlung errichtet hatte, konnte er gemeinsam mit
Grund an diese fruhere Tdtigkeit und die daraus erwachse-
nen Verbindungen zur Genossenschaft Gartenstadt Dort-
mund anknUpfen. Die Geschicke des neugegrundeten Buros
machen deutlich, wie wertvoll gute Beziehungen zu be-
stimmten Auftraggeber*innen waren. Egal ob beim Straen-
bahndepot an der Rheinischen Strale far die Dortmunder
StralRenbahnen GmbH, beim Umbau der Druckerei C. Crawell
oder in Bezug auf die privaten und betrieblichen Immobilien
der Familie Cremer, denen die Thier-Brauerei gehérte: Immer
wieder wurde man dort tétig, wo Karl Pinno bereits mit fri-
heren Projekten Kontakte aufgebaut hatte, und konnte von
wiederholten Auftrédgen durch dieselbe Auftraggeberschaft
profitieren.

Haus Hilgenstock in der Droste- Einfahrt zum StraRenbahndepot
Hulshoff-Strasse 9 in der Dortmunder Rheinische Strafse, Dortmund, 1925,
Gartenstadt, 1927, Foto 2021. Foto um 1966.
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An anderer Stelle war es wohl eher die Mund-zu-Mund-Propa-
ganda zufriedener Bauherr*innen, welche die verschiedenen
Projekte verband: Ab Mitte der 1920er Jahre erreichte die Ge-
schdafte und Kaufhéuser auf dem Osten- und Westenhellweg
sowie in der nahegelegenen Kaiserstralke eine neue archi-
tektonische Mode. Wie vielerorts wurden die zunehmend als
angestaubt geltenden opulenten Fassaden, die noch dem
Historismus verhaftet waren, an den Geschmack der Zeit
angepasst. Anstelle von Stuck und Dekor traten schlichtere
EntwUrfe mit gréReren Schaufenstern und geschwungenen
Leuchtreklamen. Zahlreiche Inhaber*innen liefden diese Ar-
beiten von Pinno und Grund planen, die allein 1928 und 1929
mindestens sieben solcher Umbauten in der Dortmunder
Innenstadt vornahmen.

Gaststatte Grafenhof nach Umbau, 1927-1929, Ansichtskarte Cramers Kunstan-
stalt von 1941.

So unterschiedlich wie die Bauaufgaben und ihre
Auftraggeber*innen, so breit war das Buro gestalterisch auf-
gestellt. Mal wie in der Gartenstadt im Sinne einer schlichten
Reformarchitektur, mal mit expressionistischen Ankléngen
und Freude am dekorativen Detail, mal modernistisch-
schlicht, wie es die Ladeninhaber*innen in der Innenstadt
bevorzugten: Ausschlaggebend scheint weniger eine ein-
heitliche architektonische Linie des Blros oder die Uber-
geordnete kunstlerische Idee der Inhaber gewesen zu sein
als vielmehr das, was den Vorstellungen und Bedurfnissen
von Bauaufgabe und Auftraggeber*innen entsprach. Eine
gewisse Flexibilitat in dieser Hinsicht war unter den wechsel-
haften wirtschaftlichen Bedingungen der 1920er Jahre sicher
weder hinderlich noch ungewodhnlich fur die Dortmunder
Alltagsarchitektur, in der sich fast immer die gesellschaft-
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lichen Umsténde und die Vorstellungen der jeweiligen
Bauherr*innen spiegeln.

Vernetzung in der Dortmunder Architektenschaft

Ab 1927 nahmen Pinno und Grund zudem vermehrt an Archi-
tekturwettbewerben teil und erreichten etwa mit dem ersten
Preis fur den Neubau der Dortmunder Industrie- und Han-
delskammer einige bedeutende Erfolge, die dem BUro neue
Tatigkeitsfelder eréffneten. Obwohl die meisten Verfahren far
Uberregionale Teilnehmende gedffnet waren, traf man dabei
immer wieder auf einen dhnlichen Kreis Dortmunder Archi-
tekten, zu denen neben D. & K. Schulze oder Franz & Franzius
auch Flerus & Konert, Strunck & Wentzler oder Emil Pohle ge-
horten. Dabei waren die Buros durch das Personal teilweise
auch untereinander verbunden — so soll Emil Pohle beispiels-
weise zeitweilig Buroleiter bei D. & K. Schulze gewesen sein,
bevor er selbststandig erfolgreich wurde. Auch unter den
Preisrichtern fanden sich wiederholt dieselben Namen, wobei
in dieser Funktion vielfach Hochschullehrende wie etwa Theo-
dor Veil aus Aachen, Karl Wach und Fritz Becker aus DUssel-
dorf oder Paul Bonatz aus Stuttgart berufen wurden.

Dortmunder Industrie- und Handelskammer, 1928-1930.

Auch aus der Verwaltung nahmen regelmafig Jurymit-
glieder an den Verfahren teil. Hans Strobel, der seit 1915

das Amt des Dezernenten fUr Stadterweiterung innehatte,
brachte in seiner Funktion allerdings einen groRRen Teil der
freischaffenden Architekten gegen sich auf. Ausléser waren
korrigierende Eingriffe in die von ihnen eingereichten Bauan-
trdge und Entwurfe, mit denen er konsequent seine eigene
fachliche Uberzeugung durchzusetzen suchte. Daraufhin
lancierten die im Bund Deutscher Architekten organisierten
Dortmunder Architekten mehrere 6ffentliche Stellungnah-
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men, Gutachten und Alternativvorschiége zu Strobels Stadt-
entwicklungsplénen. Schliefdlich wurde dessen Stelle 1927
auf politisches Bestreben hin eingespart und Baudezernent
Wilhelm Delfs Ubernahm seinen Verantwortungsbereich,
woraufhin sich das Verhdltnis entspannte.

Das geschlossene Auftreten der Architekten in dieser Sache
spiegelt dabei das gewachsene Selbstbewusstsein einer gut
vernetzten Berufsgruppe wider, die nicht nur untereinander,
sondern auch mit dem Dortmunder Baugewerbe enge Kon-
takte pflegte. Dessen technische Féhigkeiten waren zugleich
Voraussetzung fur gestalterisch und konstruktiv ambitio-
nierte Bauvorhaben wie die von Heinrich Butzer nach einem
Entwurf von Pinno und Grund in Sichtbeton ausgefuhrte
Nicolaikirche. Uber solche Verbindungen zu Industrie und Ge-
werbe 6ffnete sich ab 1931 auch der elitére Kreis des West-
falischen Industrieclubs far Architekten. Unter den ersten
daraufhin aufgenommenen Mitgliedern waren Peter Grund
und Ludwig Franzius, die damit Zugang zum engeren Umfeld
der einflussreichen Dortmunder Industriellen erhielten.

il i) a.tln-i;n.'ﬁi.ai

Nicolaikirche Dortmund, 1929-1930.

Ende einer kurzen Bliitezeit

Gesellschaftlich bestens etabliert, bekamen Pinno und Grund
um 1930 zunehmend die Folgen der mit dem New Yorker Bor-
sencrash im Oktober 1929 begonnenen Weltwirtschaftskrise
zu spuaren. Bei innen hatte die eingebrochene Bautdtigkeit zur
Folge, dass das Buro auf der Hohe seines fachlichen Erfolgs —
gerade hatte man mit unzéhligen Veréffentlichungen zur
Nicolaikirche und dem ausgezeichneten Wettbewerbsbei-
trag fur den Neubau der Reichsbank in Berlin auch Uberre-
gional auf sich aufmerksam gemacht — Personal entlassen
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und Mietzahlungen stunden musste. Unter diesen Vorzeichen
endete kurz nach der Machttbergabe an die NSDAP Peter
Grunds Zeit in Dortmund. Er nahm im Oktober 1933 als Pro-
fiteur der nationalsozialistischen ,Gleichschaltung’ das Amt
des Direktors der Staatlichen Kunstakademie in Dusseldorf
an. Das BUro Pinno und Grund wurde zum Ende des Jahres
aufgeldst. Karl Pinno blieb noch einige Jahre in Dortmund
tatig, bevor er sich am 16. Mdrz 1937 mutmaRlich aufgrund
von wirtschaftlichen Schwierigkeiten das Leben nahm.
Zahlreiche weitere Dortmunder BUros stellten in diesen Jah-
ren den Betrieb ein. So endete die Tatigkeit des Buros von D.
& K. Schulze bereits 1929 mit dem Tod von Karl Schulze. Um
1933 ging zudem die Burogemeinschaft von Heinrich Strunck
und Josef Wentzler zu Ende. Zwei Jahre spdter verlieren

sich die Spuren der Zusammenarbeit von Franz & Franzius.
Andere, die wie Jean Flerus, Josef Konert oder Emil Pohle
teils noch jahrzehntelanges Schaffen vor sich hatten, liefsen
zumindest die Hochphase ihrer Dortmunder Tatigkeit hinter
sich. Damit endete innerhall weniger Jahre eine ausge-
sprochen produktive Zeit, in der eine Uberschaubare Anzahl
an BUros das rege Baugeschehen in Dortmund entschei-
dend mitbestimmt hat. Heute durch Kriegszerstérungen und
Uberformung bisweilen etwas in Vergessenheit geraten, hat
das Erbe dieser in Teilen bestens vernetzten Dortmunder
Architekturszene der 1920er- und frahen 1930er Jahre im Bild
der Stadt dennoch prégende Spuren hinterlassen, die es zu
entdecken und zu pflegen lohnt.

. Markus Jager, Wolfgang Sonne (Hrsg.): GroRstadt
gestalten. Stadtbaumeister an Rhein und Ruhr
(Bucher zur Stadtbaukunst, Bd. 7). Berlin 2016.

. Renate Kastorff-Viehmann: Die neue Industriestadt.
Ein ,Dritter Weg"” der Moderne. Essen 2014.
. Renate Kastorff-Vienmann, Wolfgang Sonne,

Jorg Stabenow (Hrsg.): anschlussfahig zeitgemaRk.
Der Architekt Peter Grund und die Tradition in der
Moderne. Band I: Essays. Dortmund 2025.

. Peter Kroos, BDA Dortmund, Hamm, Unna (Hrsg.):
Die goldenen 1920er Jahre. Bauten der Weimarer
Republik in Dortmund. Dortmund 2013.

Stephan Gudewer ist Stadtplaner aus Bochum. Als wissenschaft-
licher Mitarbeiter eines DFG-Projektes der FH Dortmund, der TU
Dortmund und weiterer Partner*innen hat er zu Biografie und Netz-
werken von Peter Grund geforscht.
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Eigenheime fiir verdiente Hoeschianer:

Die Franz-Zimmer-Siedlung in Kirchderne
Karl Lauschke

Durch den Zweiten Weltkrieg waren nicht nur zahlreiche Be-
triebe beschadigt oder zerstort worden, sondern auch viele
Wohnhduser. In Dortmund waren insgesamt fast drei Viertel
aller Wohnungen davon betroffen. Auch die Beschdftigten
der Westfalenhutte waren groRenteils ausgebombt worden.
Mit Werksmitteln sorgte das Unternehmen zwar dafur, dass
beschadigter Wohnraum ausgebessert und wiederher-
gestellt wurde, aber selbst der dringendste Bedarf war auf
diese Weise nur teilweise zu decken. Mit der Wahrungsreform
im Juni 1948 ergaben sich bessere Moglichkeiten, neue Woh-
nungen zu bauen, zumal mit der nun rasant wachsenden
Belegschaft auch immer mehr Wohnraum benétigt wurde.

.

Die Siedlung wurde im Stadtteil Kirchderne nérdlich der Westfalenhutte gebaut, o. D.

Eine Kleinsiedlung wird geplant

Vor dem Hintergrund der akuten Wohnungsnot wurde bei
Hoesch der Plan gefasst, eine neue Siedlung aus 210 einein-
halbstockigen Hausern mit einem Nutzgarten zur Selbstver-
sorgung zu errichten. Bereits in den 1920er Jahren waren in
Deutschland Kleinsiedlungen nach vergleichbarem Muster
entstanden, wie die Springorum-Siedlung von Hoesch, die
ab 1935 erbaut worden war. Um die Wohnungsnot der Nach-
kriegsjahre zu lindern, bot sich zwar der Bau von Mietwoh-
nungen in Mehrfamilienh&usern an, da sie am schnellsten
und kostengunstigsten zu errichten waren. Aber daneben
ging es dem Werk vor allem darum, den Bau von Sied-
lungshdusern zu férdern. Es sah darin eine gleichermalfien
sozialpolitische, wirtschaftspolitische und staatspolitische
Aufgabe.

Das Werk versprach sich von dieser Wohnform, ,echtes Stre-
ben nach Eigentum zu unterstitzen und dadurch gleichzeitig
dem Sparwillen Anreiz zu geben,” und gerade Industriearbei-
tern, die gesundheitsschédigenden Belastungen ausgesetzt
waren, béte sie zudem die Méglichkeit, ,die Verbindung mit
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der Natur aufrechtzuerhalten.” Dartber hinaus verlange sie
von jedem Siedler, sich im Interesse der Gemeinschaft in
eine gewisse Ordnung einzufugen: ,Fur Egoisten und Eigen-
brétler ist in einer Siedlung kein Raum.” Das Bauvorhaben
bilde, wie ein Vertreter der Planungsgesellschaft, der 1918
gegrundeten Westfdlischen Heimstdtte, zu verstehen gab,
einen Beitrag fur den demokratischen Neuanfang: ,Eine neue
Art von Burgertum wird in diesen Hausern entstehen, ein Blr-
gertum, dessen Selbstbewusstsein von dem sicheren Besitz
eines Eigenheimes getragen wird.”

Fur die Franz-Zimmer-Siedlung, wie sie nach dem Leiter der
Liegenschaftsabteilung von Hoesch benannt wurde, wurde
ein Gebiet im Stadtteil Kirchderne westlich der Springorum-
Siedlung ausgewdhilt. Es lag verkehrsgunstig in unmittel-
barer N&he der Westfalenhditte. Die Arbeitsstétte war daher
fulléufig zu erreichen, und das band die Arbeiter umso mehr
ans Werk. Das Geldéinde war trotzdem nicht allzu sehr der
Rauch- und Staubbelastung durch die industriellen Anlagen
ausgesetzt, und aufgrund seiner Qualitét war der Boden far
den Gartenbau gut geeignet. Die Grundstlicke standen dem
Werk bereits zur Verfugung, mussten also nicht erst durch Ent-
eignungsverfahren, die sich moglicherweise lange hinziehen
wurden, beschafft werden. Die Grundstlckspreise konnten
daher niedrig gehalten werden, zumal die Erschlielungs-
kosten, d. h. der Anschluss des Geldndes an das Wasser-,
Gas-, Strom- und Straféennetz, gering waren.

Der Plan sah vor, 210 Siedlerstellen teils als Einzel-, teils als
Doppelh&user mit einer Wohnfléche von insgesamt 85 gm
auf einem Grundstuck in der GréRe von 700 bis 800 gm zu
errichten. Nach dem Grundriss waren die solide gebauten
Hdauser voll unterkellert und enthielten sowohl im Erd- wie

im DachgeschoR drei Wohnrédume; daneben war noch ein
Wirtschaftsteil mit Stall, Futterklche usw. eingeplant. Die
Gesamtkosten jeder Siedlerstelle wurden mit rund 20.000 DM
beziffert. Zur Finanzierung wurden zwar &ffentliche Landesmit-
tel und Werksdarlehen - teils zinslos, teils zu maRkigen Zins-
und Tilgungssatzen — bereitgestellt, was einer monatlichen
Belastung von etwa 75 DM entsprach, aber jeder Siedler hatte
darUber hinaus selbst Barkapital in Hohe von rund 2.000 DM
beizusteuern sowie Selbsthilfearbeiten im Wert von etwa 2.500
bis 3.000 DM zu leisten. Diesem ,Muskelkredit” wurde Uber
seine finanzielle Bedeutung hinaus von den Verantwortlichen
ein hoher ideeller Wert beigemessen, schaffe er doch bei

den Siedlern das ,Bewusstsein, nach harter Arbeit zu einem
wirklichen Heim zu kommen und mit seiner eigenen Kraft an
einem gemeinsamen Werk mitgeholfen zu haben.”

Als Teil seiner betrieblichen Sozialpolitik hatte Hoesch schon
von Beginn an Werkswohnungen errichtet und den Gedanken
der Betriebsgemeinschaft geférdert. Auf diese Weise sollte die
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unbedingte Loyalitéit der Arbeiter zum Werk gestarkt und der
Einfluss ,werksfremder” Krafte, nicht zuletzt der Gewerkschaften,
bekdmpft werden. Spuren dieses ,organischen” Verstéindnisses
von Gemeinschaft als naturliche Ordnung finden sich auch

bei den Projektbetreibern der Franz-Zimmmer-Siedlung, sollte sie
doch dazu beitragen, ,unser Gesellschaftsleben gesunden zu
lassen und breite Schichten des Volkes wieder mit der Natur

und dem Boden zu verbinden.” Ziel war es, den Siedlern ,ein
wahres Heim, in dem sich ein sittliches und gesundes Familien-
leben entfalten kann,” bereit zu stellen.

Dem ,Muskelkredit”, also den Selbsthilfearbeiten beim Bau der Siedlung, wurde ein
hoher ideeller Wert beigemessen, 1950er Jahre.

Arbeitsdirektor Alfred Berndsen am 8. Mdrz 1950 auf dem Richtfest des
1. Bauabschnitts.
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Die Siedlerstelle war zundchst Besitz der Westfdlischen Heimstét-
te, wurde aber nach einer dreijéihrigen Probezeit dem Siedler als
Eigentum Ubertragen. Als Wohneigentum nach Reichsheimstat-
tengesetz von 1920 konnte er es jedoch nicht ohne Zustimmung
der Westfdlischen Heimstdtte beleihen oder verkaufen, vererben
schon. Damit waren die H&user der Siedlung dem Markt entzo-
gen, was Spekulationen unmadglich machte und die Wohnkosten
niedrig hielt. Der Siedler musste selbst im Haus wohnen, durfte
dort auch keinen Gewerbe- oder Wirtschaftsbetrieb betreiben,
und war in den ersten Jahren dazu verpflichtet, die Dachge-
schosswohnung an einen Werksangehdrigen zu vermieten. Das
entlastete den Siedler finanziell ein wenig, wie auch den Woh-
nungsmarkt, denn fur die zahlreichen Wohnungssuchenden aus
dem Werk wurden auf diese Weise zugleich Mietwohnungen
geschaffen.

Unter den fast 200 Bewerbern fUr die ersten 15 Siedlerstellen
musste eine Auswahl getroffen werden. MalRgeblich war dabei
nicht nur das Lebensalter, die Zahl der Kinder und die Dauer der
Werkszugehorigkeit. Berdcksichtigt wurden nur diejenigen, die

auf ihrer Arbeitsstelle ,in Leistung und FUhrung untadelig” waren,
schon ,Gartenbau und Kleintierzucht mit Erfolg betrieben” hatten
und passende handwerkliche Féhigkeiten besalden, vorzugswei-
se Bauhandwerker. Die Aufnahme in die Siedlergemeinschaft
verlangte jedem Einzelnen eine Menge ab: Er hatte wdhrend der
Bauzeit fUr ein bis zwei Jahre auf jede Freizeit zu verzichten und
sein Privatleben nahezu aufzugeben, um die Arbeitsleistung zu
erbringen. Ein Siedler berzifferte sie spdéter auf insgesamt 1.351
Stunden.

LAuch-Siedler, die sich den Verpflichtungen zu entziehen suchten,
da es ihnen lediglich um die Versorgung mit einer Wohnung ging,
waren verpont. Egoistischen Tendenzen” entgegenzutreten, war
deshalb Aufgabe der Siedlergemeinschaft. FUr alle galt die Richt-
linie, ,dass fur Eigenbrédelei kein Raum ist und dass alle Siedler in
echter Komeradschaft an einem Strang ziehen mussen. Jeder
muss nach seinen Kréften und handwerklichen Féhigkeiten da
einspringen, wo Not am Manne ist” Um eigennUtzige Einstellungen
einzuddmmen, wurde die Siedlerstellen auch erst nach Fertigstel-
lung des Rohbaus den einzelnen zugeteilt.

Am 5. November 1949 wurde der erste Spatenstich fur den ersten
Bauschnitt gemacht. Die Wege-, Kanal- und Ausschachtungsar-
beiten fUhrten die Siedler groRenteils selbst aus, unterstitzt durch
einen Bagger. Auch die bendtigten Steine fur die Houser stellten
sie mit Hilfe einer ,Steinhexe”, in der aus gemahlener Hochofen-
schlacke Hohlblocksteine gepresst wurden, auf der Westfalenhit-
te selbst her. FUr die Rohbauarbeiten stellte das Werk ihnen einen
gelernten Maurer zur Verflgung, der darauf achtete, dass die
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Hauser fachgerecht und solide errichtet wurden. Trotz vielseitiger
handwerklicher Erfahrungen fehiten den Siedlern nicht selten die
notwendigen Fachkenntnisse. Die Selbsthilfearbeiten zu erbringen,
ohne dass die Arbeitsleistung im Betrieb darunter litt, wurde im
Laufe der Zeit allerdings schwieriger. Um die Krdifte der Siedler, die
auch im Werk ihren Pflichten nachkommen mussten, zu schonen,
versuchte man, die Selbsthilfe zu verringern und im Gegenzug die
Werksdarlehen anzuheben.

Die Anzahl der Siedlerstellen wurde mehr und mehr reduziert. Bis
1954 waren es lediglich 94, zehn bis zwdlf weitere waren geplant.
Zusammen mit den Reihen-Eigenheimen und den Mietwoh-
nungen bot die Franz-Zimmer-Siedlung zu diesem Zeitpunkt
insgesamt 330 Familien ein Zuhause. Das entsprach rund 1.000
Personen. Zu ihrer Versorgung wurde eine Konsumverkaufsstelle
errichtet, ebenso gewerbliche Betriebe, die fur die Bewohner und
Bewohnerinnen notwendig waren. Um Autos und Motorréider un-
terzubringen, wurden an den Siedlungshdusern, soweit méglich,
zuséitzlich noch Garagen errichtet, oder die Fahrzeuge konnten in
Sammelgaragen untergestelit werden. Da die kleinen Kinder bei
Wind und Wetter einen weiten Weg zur Schule machen mussten,
wurde schlieRlich mit Unterstitzung des Werks eine Volksschule
gebaut, die im September 1954 erdffnet wurde.

In dem Malke, wie im Laufe der 1950er Jahre die Selbsthilfear-
beiten mit den wachsenden beruflichen Anforderungen im Werk
nicht mehr vereinbar waren, musste das urspringliche Konzept
aufgegeben werden. Die Finanzierung des Hausbaus erfolgte
ausschliefdlich Uber zinsgunstige Darlehen. Die veréinderten
Umsténde taten der Siedlergemeinschaft aber keinen Abbruch.
Sie bestand fort und feierte im vergangenen Jahr ihr 75-jéhriges
Bestehen.

Zitate: Mitteilungsblatt Westfalenhdtte, 1. Jg, 1949 bis 6. Jg, 1954

PD Dr. Karl Lauschke ist Sozial- und Wirtschaftshistoriker und Vorsit-
zender des Trdgervereins ,Freunde des Hoesch-Museums e.V.”

Der Friedlandweg in der
Franz-Zimmer-Siedlung,
2024,
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Thomas Eltner

Die Montanindustrie hat Dortmund seit der Mitte des 19. Jahr-
hunderts in besonderer Weise gepragt. Zechen, Kokereien,
Huttenwerke und weiterverarbeitende Betriebe bildeten ein
dichtes industrielles Geflecht, das nicht nur 6konomisch,
sondern auch r&umlich und infrastrukturell hochgradig ver-
netzt war. Aus denkmalpflegerischer Sicht ist dabei zum Teil
weniger das einzelne Bauwerk von Bedeutung als vielmehr
der Produktionsverbund als Ganzes — ein komplexes System
aus technischen Anlagen, Verkehrswegen und Versorgungs-
strukturen, das die industrielle Kulturlandschaft Dortmunds
bis heute pragt. Zentrales Merkmal dieses Produktionsver-
bundes war die funktionale Kopplung von Kohleférderung,
Koksherstellung und Eisen- bzw. Stahlproduktion. Die Kokerei
Hansa in Dortmund-Huckarde steht exemplarisch fur diese
Vernetzung. Sie war nicht nur Produktionsstandort, sondern
zugleich Energielieferant fur benachbarte Huttenwerke,
insbesondere fUr das Huttenwerk der Dortmunder Union.
Uber ein System von Gas- und Gichtgasleitungen wurde
Kokereigas Uber mehrere Kilometer hinweg transportiert und
in den Hochofen, Kraftwerken und Heizsystemen weiterver-
wendet. Diese Leitungen waren technisch hochentwickelte
Bauwerke, die haufig auf Statzen gefthrt oder als Bricken-
bauwerke ausgefuhrt wurden und damit dauerhaft in den
Stadtraum eingriffen. Aus denkmalpflegerischer Perspektive
besitzen diese Gasleitungen einen hohen Zeugniswert. Sie
veranschaulichen den ressourcenschonenden Umgang mit
Energie in der Montanindustrie, lange bevor der Begriff der
Kreislaufwirtschaft etabliert war. Gleichzeitig dokumentieren
sie die Ingenieurbaukunst der Hochindustrialisierung, etwa

Die Kokerei Hansa in Dortmund-Huckarde, ca. 1990.
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durch genietete Stahlrohre, Fachwerk- bzw. Stahlbetonstit-
zen, und klare, funktionale Gestaltungsprinzipien. Auch dort,
wo die Leitungen heute nicht mehr vollstandig erhalten sind,
lassen sich ihre Trassen im Stadtraum vielfach noch ablesen
und bilden historisch gewachsene Z&suren in der Stadt.

Bindeglied zwischen Produktionsstandorten: Bahnen
Neben den Leitungsnetzen waren werkseigene Bahnen, die
hdufig gebundelt entlang derselben Trassen fuhren, ein
weiterer zentraler Bestandteil des Produktionsverbundes.
Besonders hervorzuheben ist die sogenannte Eliasbahn,

die als interne Werksbahn zwischen den Industriearealen
Phoenix-West und Phoenix-Ost verkehrte. Sie diente dem
Transport von Roheisen, Halbfabrikaten und Schlacken und
verband Hochdofen, Stahlwerke und WalzstraRen zu einem
funktionalen Gesamtsystem. Ihre Trasse war vollstéindig auf
industrielle Ablaufe ausgerichtet und fuhrte Gber D&mme,
Einschnitte, Bricken und UnterfUhrungen. Denkmalpflege-
risch ist die Eliasbahn nicht nur als technisches Bauwerk,
sondern als rdumliches Bindeglied zwischen Produktions-
standorten von Bedeutung, das die industrielle Logik der
Landschaft bis heute nachvollziehbar macht.

Eine &hnliche Funktion erfullte die Hoesch-Hafenbahn, die
die Werke der Hoesch AG mit dem Dortmunder Hafen und
dem Dortmund-Ems-Kanal verband. Entlang der ehe-
maligen Gleistrasse, die heute weitgehend als Hoesch-
Hafenbahn-Radweg genutzt wird, sind zahlreiche bauliche
Relikte erhalten geblieben: Bruckenwiderlager, Stitzmauern,
Signalreste und Geldndeeinschnitte. Diese Elemente besitzen
einen hohen historischen und baukulturellen Wert, da sie
die Bedeutung des Schienenverkehrs fur den industriel-

len Massenumschlag dokumentieren. Die Umnutzung der
Trasse zu einem Rad- und
FulBweg stellt aus denk-
malpflegerischer Sicht ein
gelungenes Beispiel fur die
behutsame Transformation
industrieller Infrastruktur
dar, bei der historische
Substanz lesbar bleibt und
zugleich neue Nutzungen
ermoglicht werden.

(siehe Programmpunkt 3)

Mit der Eliasbahn verband der Horder
Bergwerks- und Hutten-Verein
(spater Hoesch) die Hochofen auf
Phoenix-West mit der Hermannshutte
(Phoenix-Ost), 1957.
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Die Hafenbahn fuhr von Phoenix-Ost in Hérde zur Westfalenhutte im Norden. Von
dort bestanden Anschlisse zu den Kaianlagen von Hafen und Kanal, 1951.

Transformation von Briicken und Tunnel fiir eine zeitge-
mdéRe Nutzung

In den letzten Jahrzehnten hat sich der Charakter vieler ehema-
liger Industrie- und Infrastrukturtrassen grundlegend gewandelt.
Stillgelegte Bahnlinien und Leitungsachsen fungieren heute zu-
nehmend als grine Landschaftsréiume, die wichtige Funktionen
far Naherholung, Klimaanpassung und nachhaltige Mobilitéit
Ubernehmen. Die lineare Struktur der ehemaligen Industrieinfra-
struktur erweist sich dabei als besonderer Vorteil: Sie ermdglicht
weitgehend kreuzungsfreie, attraktive Verbindungen flr den
Fuf3- und Radverkehr und schafft zugleich zusammenhdngende
Grunzage im dicht bebauten Stadtraum. Aus stadt- und denk-
malpflegerischer Sicht bieten diese Trassen ein erhebliches Ent-
wicklungspotenzial. Ein besonders anschauliches Beispiel ist die
mogliche Verbindung bestehender bzw. geplanter Landschafts-
achsen und Routen, wie etwa die Verbindung des sogenannten
Bananenradwegs mit dem Griinen Ring auf dem Gelénde der
WestfalenhUtte Uber die Jucho-&-Kiénne-Brlcke an der Gro-
naustralRe. Solche Projekte knupfen an die historische Funktion
der Infrastruktur als verbindendes Element an und Ubersetzen
sie in zeitgemdRe Nutzungen. Gleichzeitig bleibt die industriel-

le Geschichte im Stadtbild présent, da Bricken, Démme und
Trassenverléufe weiterhin die Raumstruktur bestimmen. Bri-
cken- und Tunnelbauwerke nehmen innerhalb dieses Geflechts
eine besondere Stellung ein. Sie lassen sich als eigensténdiger
Stadtraumtypus der industriellen Infrastruktur beschreiben,

der durch Linearitdt, robuste Materialitét und eine enge Ver-
knUpfung von Technik und &ffentlichem Raum gekennzeichnet
ist. Ergéinzend sind hier insbesondere die Rundbogenbricken
der Bundesbahn zu nennen, wie sie an der Deggingstrafde, im
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Bereich am Zehnthof oder am Hahnenmuhlenweg erhalten sind.
Diese Bauwerke aus dem spdaten 19. und frhen 20. Jahrhundert
verbinden konstruktive Effizienz mit handwerklicher Ausformung
und besitzen einen hohen Zeugniswert fur die Industrialisierung
Dortmunds. lhre Authentizitét liegt in der weitgehend originalen
Materialitét aus Ziegelmauerwerk und Naturstein, ihre Integritéit
in der weiterhin ablesbaren Einbindung in historische und beste-
hende Trassenverlaufe.

Dieser besondere Stadtraumtypus umfasst Bricken, Unterfh-
rungen, Gasleitungen, Bahntrassen, Ddmme und technische
Nebenbauwerke. Als industrieller Produktionsverbund konzipiert,
prégen diese Elemente — wie die Trassen zwischen der Koke-

rei Hansa und der Dortmunder Union — als Kulturlandschaft

das heutige Stadtbild. Inr denkmalpflegerischer Wert vereint
den Zeugniswert industrieller Prozesse, den Ensemblewert des
Gesamtsystems und einen hohen Gebrauchswert: Die Umnut-
zung zu zusammenhdngenden Grunztgen sowie Rad- und
FuRwegen férdert nachhaltige Mobilitéit und Naherholung. Diese
zeitgemdlde Weiterverwendung macht industrielle Geschichte
im Alltag erfahrbar. Sie zeigt das Potenzial historischer Infrastruk-
turen fUr eine zukunftsorientierte
Stadtentwicklung, bei der Denk-
malpflege, Stadtplanung und
Freiraumentwicklung gemein-
sam an die historische Vernet-
zungslogik anknudpfen.

Der Bananenradweg auf einer enema-
ligen Bahntrasse ist eine gern genutzte
Radverbindung vom Dortmunder Zentrum
zum Phoenix-See, 2026.

Literatur- und Quellenhinweise (Auswahl)

. Denkmalpflege Westfalen-Lippe:
Technische Denkmale im Ruhrgebiet, MUnster 2016.

. Route der Industriekultur (Hg.): Industriekultur im
Ruhrgebiet, Essen 2015.

. Christa Reicher, Thomas Hulbusch: Industrielle
Kulturlandschaften im Wandel, Dortmund 2012.

. Stadt Dortmund (Hg.): Industriegeschichte Dortmunds
— Zeugnisse und Perspektiven, Dortmund 2008.

. Stiftung Industriedenkmalpflege und Geschichtskultur (Hg.):
Kokerei Hansa. Ein Denkmal der Industriekultur, Essen 2010.

Thomas Eltner, M.Sc. Raumplanung, Stadtplaner AKNW und
Lehrbeauftragter Fakultdt Raumplanung an der Technischen
Universitét Dortmund, sowie Hochschule Anhalt in Dessau, FB
Architektur.
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Koloniale Spurensuche in Hafen und

Fredenbaum: Das Imperium vor der Haustiir
Detlev Brum

Was erzéhlen uns Hafen und Fredenbaum am Denkmaltag?
Ende des 19. Jahrhunderts verwandelte sich Dortmund in

ein lokales Endsttck imperialer Machtanspriche: Der Hafen
wurde zum Maschinenraum, der Fredenbaum zur BUhne des
Imperiums. Beide Orte spiegeln die zwei Seiten kolonialer
Verflechtung wider — die 6konomische Realitét aus Roh-
stoffen und Industrieprodukten sowie die kulturelle Inszenie-
rung von Exotik, Kolonialpropaganda sowie Rassismus.

Der 1899 eréffnete Dortmunder Hafen, o. D.

Der Dortmunder Hafen: Das Tor nhach Ubersee

In den 1870er Jahren arbeitete Dortmund an der Pforte zum
Imperium. Das Ruhrgebiet, Kraftraum der deutschen Schwerindu-
strie, entdeckte Afrika und Asien als Rohstoff- und Absatzmdérkte.
,Ruhr-Barone” wie Hoesch stellten sich — mit beutegierigem Blick,
wie Kritiker sagten — an die Spitze der Kolonialbewegung. Wie aber
sollten die Waren preisgunstig nach Dortmund kommen — und wie
Dortmunder Produkte nach Ubersee gelangen? Die Lésung: ein
eigener Uberseehafen. Vier Worte reichten als Argument fur die
gewaltige Investition in den Dortmund-Ems-Kanal und den Ausbau
Emdens: Kohle, Eisenerze, Kolonialwaren, Industrieprodukte.

Der Westfdlische Kohlenausfuhrverein, 1877 gegrindet, wollte
,Ruhrkohle auf die Weltmeere" bringen. Entlang der Wasserwege
nach China wurden Ruhrkohle-Verkaufsstationen eingerichtet. Die
ersten deutschen Kriegsschiffe zur Inbesitznahme Kameruns 1884
fuhren mit Ruhrkohle — fUr die Kohlelobby ein propagandistischer
Triumph. Seit der Kanaleréffnung 1899 war Kohle Hauptausfuhrpro-
dukt, das Gber Emden bis nach Hawaii verkauft wurde. Eisenerze
kamen bereits in den 1870er Jahren aus Nordafrika nach Dortmund;
Bergbau-Experten erkundeten 1882 das heutige Namibia nach
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diesem Rohstoff. Das erste Schiff, das 1899 in Dortmund entladen
wurde, brachte Eisenerze. Uber den Kanal gelangten weitere stra-
tegische Rohstoffe nach Dortmund: Asbest aus Studafrika zur Wér-
medd&mmung im Schiffs- und Eisenbahnbau oder Petroleum - und
Kolonialwaren. Wenn Kartoffeln knapp wurden, kam Reis aus Birma.
Wdahrend Dortmunder Christen fur ,die Hungernden in Indien” spen-
deten, importierte man indische Futtermittel fur die Schweinemast:
Inder mussten hungern, damit Dortmunder Schweine fett wurden.
Mehr als 60 Dortmunder Unternehmen handelten mit den Kolonien.
Die Maschinenfabrik Schichtermann & Kremer lieferte Bergbau-
zubehdr nach Transvaal, Indien, Kamerun und Ostafrika. J&hrlich
wurden bis zu 25.000 Tonnen Eisenbahnschienen Uber den Dort-
munder Hafen in die Kolonien verschifft. Der Dortmunder Hafen war
unverzichtbar fUr die lokalen Shareholder des Kolonialismus.

1905 wurde Georg Schmidt als Hafendirektor verpflichtet — ein
Mann, der zuvor als Mitarbeiter im Reichskolonialministerium das
Trockendock in Daressalam an der Kuste des Indischen Ozeans

in Tansania gebaut, Kolonialbahnlinien in Togo, Kamerun und
Tansania geplant und die militérische Ausristung der Truppen im
Namibia-Krieg organisiert hatte. Schmidt war langjdhrig Vorsit-
zender der Dortmunder Kolonialgesellschaft — die Stadt selbst war
Mitglied des Kolonialwirtschaftlichen Komitees.

Der Hafen stand fdr Modernitdt und imperiale Macht. Stolz zeigte
man 1906 einer hochrangigen chinesischen Regierungsdelegation
den Hafen und die Schleuse Henrichenburg. Mehr als 30 Dortmun-
der Unternehmen pflegten Geschdftsbeziehungen mit China. F&hn-
chenschwingende Schulkinder entlang des Kanals — was man halt
so macht, wenn ein wichtiger Handelspartner zu Besuch kommt.

Die Schurener Firma Gldassing
& Schollwer warb mit dem
stereotypen Bild eines Afri-
kaners, der einer Feldbahn
ausweicht, 1928

Fredenbaum: Die Biihne des Imperiums

Im Schatten des Empires — genauer gesagt: auf der sonnigen
Wiese des Fredenbaums - fand die koloniale Inszenierung statt.
Rund 20 sogenannte Vélkerschauen sind hier dokumentiert, mehr
als 10.000 Besuchende an nur einem Wochenende waren keine Sel-
tenheit. Die Stadt erzielte Steuereinnahmen, Zuliefererbetriebe und
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Gastronomen profitierten, Tagestouristen kamen mit Sonderztgen.
Zu sehen bekam man militdrisch Besiegte, Vertriebene, Versklavte:
Aborigines aus Australien, Sioux, Zulus, Somalier, ,Kongo". Es gab kei-
ne Volkerschau in Dortmund, die nicht unmitteloar mit Kolonialkrieg
und Unterwerfung in Verbindung stand.
Gezeigt wurden mit einer pseudo-aufkiérerischen Attittde die ,Sit-
ten und Gebrduche” fremder Menschen. Es ging nicht um interkul-
turelles Lernen, sondern um Bestatigung von Vorurteilen. Die groRen
Vélkerschauen fanden auf der heutigen Fléiche NRWs in sieben
Tierparks und im Fredenbaum statt. Der Begriff ,Menschenzoo” ruhrt
daher, dass Vélkerschauen in Deutschland haufig in Zoos gastier-
ten, manchmal in einem Areal neben den Affenkdfigen, um den
Ubergang vom Affen zum Menschen zu suggerieren. Diese extreme
Form rassistischer Zurschaustellung ist far Dortmund nicht belegt.
1885 surrten Bumerangs durch den Fredenbaum. 3.000 Besuchen-
de zahlten an einem Tag Eintritt, um Australier zu bestaunen -
angekdndigt als ,Menschenfresser”. Von der urspringlich neun-
képfigen Truppe waren auf der Tournee bereits funf gestorben. Die
Zeitungen schrieben von ,vollendetster, rohester Sklavenhdndlerei”
und zugleich Uber Menschen, die angeblich ,vom Tier nur durch
die Gulere Gestalt unterscheidbar” seien. Rassistische Herabwr-
digung, Uberlegenheitsgefuhl, Zivilisierungsmission gingen dem
Handel voraus - die Kolonien mussten erst moralisch gerechtfertigt
werden, bevor man sie wirtschaftlich ausbeuten konnte.
Einen anderen Weg ging die Bruce-Familie. Nayo C. Bruce, ehe-
mals Mitarbeiter der deutschen Kolonialverwaltung in Togo und
. Kollaborateur des
i T T = Kolonialregimes, wurde
DTN Vi Aw |t selbststéandiger Volker-
schau-Veranstalter -
kein passives Opfer, son-
dern ein Akteur, der die
& Maglichkeiten fur sich
i nutzte und sein Leben in
Deutschland selbstbe-
stimmt gestaltete. Am
20. April 1912 wurde seine
Tochter Cécilie ,in einer
Hutte an der Munster-
stralRe 272a" geboren —
wohl die erste Schwarze
Dortmunderin. Die Taufe
im Fredenbaum wurde
zur Sensation: Tausende
kamen, um das Neu-

Ansichtskarte mit Lunapark,
Saalbau und Vélkerschau,
o.D.
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geborene anzusehen. Mutter Amanoua — eine Frau mit Albinismus
und in der Werbung zynisch als ,weile Negerin” angekundigt - liefs
sich mit dem Baby gegen Geld ablichten.

Am 11. Juni 1912 starb Massy Bruce im Fredenbaum an Tuberkulose,
27 Jahre alt und von Beruf Buchhalterin. Vater Nayo hatte seine
Tochter 1896 mit nach Deutschland gebracht, die hier in einer
deutschen Pflegefamilie aufgewachsen war. Die Zeitung berichtete
vom Begrdbnis: ,Sie hatte den Namen Massy, d. h. Barmherzigkeit
nach dem Schluf des 23. Psalmes erhalten: ,Gutes und Barmherzig-
keit werden mir folgen mein Leben lang, und ich werde bleiben im
Hause des Herrn immerdar.’ Die Negerfrauen waren in schwarzen
TUchern erschienen, die M&nner in europdischer Trauerkleidung.
Eine Tirolerkapelle aus dem Lokal Oberbayern im Fredenbaum
spielte Trauerweisen.” Pastor Jucho, Vorsitzender des Evangelischen
Missionsvereins, beerdigte auf dem Nordfriedhof eine wesleya-
nische Christin aus Togo, die 16 Jahre in Deutschland gelebt und
zuletzt als Schaustellerin im Kongodorf gearbeitet hatte.

Zur Eréffnung des Luna-Parks 1912 — Westfalens modernstem
Vergnugungsetablissement — wurde neben Achterbahn und
Wasserrutsche ein festes Areal eingerichtet: das Negerdorf, eine
Dauereinrichtung, in der auch ,die letzten Azteken”, ,schwarze Feu-
erschlucker” und schwarze ,Skulpturenkdnstler” auftraten. 1914 folgte
eine Somali-Truppe mit 30 Personen. Nach Feierabend flanierten
die Somali im Freizeitlook Uber die MUnsterstralée. Am 25. Juli 1914
wurde ein Somali-Schausteller durch einen Messerstich lebens-
gefdhrlich verletzt. Der Angeklagte, ein junger deutscher Arbeiter,
wurde ein Jahr spater mangels Zeugenaussagen freigesprochen.
Ragtime, Charleston, Cakewalk, jodelnde Menschen aus Afrika, chi-
nesisches Feuerwerk, Schwarze Clowns in Zirkussen, Maharadschas
und ,Indianer” im Karneval, die Zehn kleinen Negerlein: Im Freden-
baum gab es alles, was es auch in einer Kolonialmetropole gab,
sogar Kriegsverbrecher. 1913 nahm General Lothar von Trotha im
Fredenbaum die Fahnenweihe des Dortmunder Vereins ehemaliger
Kameraden der Kaiserlichen Schutztruppen vor — jener Offizier, der
1904 den Vernichtungsbefehl gegen Herero und Nama im heutigen
Namibia unterzeichnet hatte. 80 Prozent der Herero, 50 Prozent der
Nama starben. Die Bundesregierung erkannte diese Grdueltaten
2021 als Vélkermord an. Trotha im Fredenbaum: ,Wir taten nur unse-
re Pflicht”

! Redaktioneller Hinweis zum Sprachgebrauch: In diesem Beitrag werden historische Quellen und
Bezeichnungen aus der Kolonialzeit zitiert. Um diese rassistischen und diskriminierenden Begriffe
nicht unkommentiert zu reproduzieren, die historischen Dokumente aber gleichzeitig nicht zu
verfélschen, wurden die betroffenen Wortbestandteile visuell durchgestrichen (z. B. Negerdorf).
Redaktion und Autor distanzieren sich ausdrtcklich von dieser Sprache, halten die Sichtbarma-
chung der historischen Reallitat jedoch fur die kritische Aufarbeitung fur notwendig.
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Wenn wir heute durch den Hafen oder im Fredenbaum spazieren,
wandeln wir auf den unsichtbaren Fundamenten des deutschen
Imperialismus. Hafen und Fredenbaum waren Kern und Buhne
eines Systems, das wirtschaftliche Asymmetrie mit Kolonialpro-
paganda verband. Der Wohlstand der Stadt und die Weltbilder in
den Képfen der in ihr lebenden Menschen wuchsen aus denselben
Wurzeln.

Die erste Schwarze Dortmunderin Cécilie
war ein Kind von Nayo Bruce (hinten links)
und Amanoua Rebecca Ankrah Kpapo, die
als Frau mit Albinismus ab 1902 als Schau-
stellerin in Showunternehmen mitwirkte,
ca. 1910.

oy, i Lo
Famnis b La WELREREE SLaveEE

Im Fredenbaum gastierte vom 14. bis 22.06.1899 ein ,Bischari-Lager”, ca. 100 Per-
sonen aus dem Sudan, u. a. Flechter, Topfer, Lederarbeiter, Silberarbeiter, Roster.

Detlev Brum ist Autor des Online-Portals ,Dortmund postkolonial’,
www.dortmund-postkolonial.de/
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Zu Wasser und zu Luft: Frithe Verkehrsprojekte

der Dortmunder Handelskammer
Nancy Bodden

Am 13. April 1863 wurde die Handelskammer fUr den Kreis Dortmund
gegrundet und damit — so der Wortlaut im ersten Jahresbericht -
,dem Mangel eines gesetzlich anerkannten Organes in Bezug auf
den directen Verkehr mit den Staats- und anderen o&ffentlichen
Behdrden abgeholfen, was fur den nicht unbedeutenden Handels-
und Gewerbe-Verkehr unseres Kreises von nicht zu unterschét-
zender Wichtigkeit ist”. Die Unternehmer suchten angesichts der
ersten industriellen Aufschwungphase den direkten Draht in die Po-
litik, um ihren Anliegen Gehor zu verschaffen. Dabei ging es neben
allgemeinen handels- und steuerrechtlichen sowie wirtschaftspoli-
tischen Fragen vor allem um den Ausbau des Verkehrswesens.

Der Kammerbezirk umfasste den Kreis Dortmund mit den Stadten
Dortmund, Horde und Schwerte und die Amter Horde, Aplerbeck,
Lutgendortmund, Westhofen,
Castrop und Lunen. Bei den Mitte
Oktober 1863 stattfindenden Wahl-
en wurden der Brauereibesitzer
Wilhelm Overbeck zum Présidenten
und Wilhelm von Born, Bankier und
Vorstandsmitglied der Eisenhutte
Westphalia in Linen, zum stellver-
tretenden Prdsidenten der Dort-
munder Handelskammer gewdhlt.
Zur Kammerarbeit fanden mo-
natlich Plenarsitzungen statt, die
zundécehst im Haus der Gesellschaft
,Casino” und seit den 1880er Jahren
schlieflich im Dortmunder Rathaus
abgehalten wurden. 1899 bezog die

Der Unternehmer Wilhelm Overbeck ;
war von 1864 bis 1876 der 1. Prasident Handelskammer in der Dortmunder

der Handelskammer Dortmund Innenstadt ein eigenes Gebdude.

Aufgabe der Anfangsjahre: Anbindung an das nationale
Kanalnetz

Ein Schwerpunkt der frihen Kammerarbeit war der Einsatz fur die
Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur, insbesondere fur den Aus-
bau der kuinstlichen Wasserstraféen. So war Dortmund zur Zeit der
Kammergrindung bereits umfassend an das Eisenbahnnetz an-
geschlossen, doch die Hohe der Eisenbahntarife erschwerte héufig
einen kostengunstigen Transport und wurde zum Standortnachteil.
Bereits 1856 hatten die lokalen Unternehmer ein ,Canal-Comité”
gegrundet und forderten den Anschluss an den Rhein, die Elbe und
die Weser, um vor allem der Ruhrkohle einen billigen Wasserweg zur
Nordseekuste zu schaffen und neue Absatzgebiete zu erschlielien.
Der Ausbau der Kanallandschaft wurde in der Folgezeit dringlicher,
entwickelte sich der Dortmunder Wirtschaftsraum doch zuneh-
mend zu einem montanindustriellen Zentrum. Neben zahlreichen
Zechengesellschaften entstanden gleich drei Groldkonzerne der Ei-
sen- und Stahlindustrie. Deren Vertreter, namentlich Wilhelm Muller
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von der Dortmunder Union,
Johann Friedrich Wiesehahn,
Hermann Beitter und Josef
Massenez vom Horder Ver-
ein und wenig spater auch
Albert Hoesch, engagierten
sich seit 1872 in der Dort-
munder Handelskammer.
Weil die Huttenwerke auf
~| gunstige Rohstoffzufuhren
Die Akten zum Bau des Kanals und Hofens 0N ausldndischen Erzen an-
Wiagétr:g%tggrkéﬁ?vn.den sich im Westfdlischen gevviesen waren, trieben die
Eisen- und Stahlindustriellen
die Kanalbau-ldee in den Folgejahren weiter voran.
Die Notwendigkeit eines Wasserwegs, der ,Dortmund-Ems-Kanal”
heilRen sollte, verstdrkte sich in den 1880er Jahren, und seine
Errichtung kann als das erste groie Verkehrsinfrastrukturprojekt
der Dortmunder Handelskammer bezeichnet werden. Parallel zum
Bau des Kanals begann Mitte der 1890er Jahre die Aushebung
eines Hafenbeckens in Dortmund. Am 9. Oktober 1895 erfolgte in
der Union-Vorstadt auf dem Geléinde zwischen Sunderweg und
Gneisenaustrafe der erste Spatenstich. Ein Jahr sp&ter war bereits
der Groldteil des Hafenbeckens ausgebaggert, ein Bahnhof sowie
Lagerplatze angelegt.
Der Dortmund-Ems-Kanal wurde nach siebenjéhriger Bauzeit am 11.
August 1899 durch Kaiser Wilhelm Il feierlich er6ffnet. Nach der Be-
sichtigung des Schiffshebewerks Henrichenburg fuhr der Kaiser per
Schiff nach Dortmund und hielt am Hafen vor zahlreichen Ehren-
gdsten die Eroffnungsrede.
Durch die nun erfolgte Verbindung des Dortmunder Wirtschafts-
raums mit den SchifffahrtsstraRen der Weser, des Rheins und der
Elbe entwickelte sich der Hafen zu einem bedeutenden Umschlag-
platz. Bis 1909 wurden drei weitere Hafenbecken angelegt. Die
Einfuhren setzten sich im Wesentlichen aus Eisenerz, Getreide, Mehl
und Holz sowie aus aufereuropdischen Gutern wie Rohkupfer und
Zucker zusammen. Ausgefuhrt wurden heimische Eisen- und Stahl-
waren, Kohlen, Schlacken, Bronze- und Kupferdraht sowie Produkte
der markischen Kleineisenindustrie.

Das zweite GroRprojekt: Vernetzung mit dem (inter-)
nationalen Luftverkehr

Das zweite grofRe Verkehrsinfrastrukturprojekt der Handelskammer
|Gsst sich in den 1920er Jahren verorten. Zuvor verlor die Kammer im
Zuge des Ausbruchs des Ersten Weltkriegs und des dramatischen
Produktionseinbruchs der Wirtschaft weitgehend ihre Autonomie
und wurde im Sinne der Kriegswirtschaft vielmehr zum ausfuhren-
den Organ der staatlichen Verwaltung. Die politischen und wirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen der unmittelbaren Nachkriegs-
jahre blieben bekanntermaRen ebenso unruhig. Dennoch widmete
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Postkarte mit der Ansicht des Dortmunder Hafens im Jahre 1905.

sich die Kammer, die 1924 in Industrie- und Handelskammer (IHK)
umbenannt wurde, dem néchsten grofRen Brocken der regio-
nalen Verkehrspolitik. Neben dem Eintreten fur die Férderung des
LKW-Verkehrs und dem weiteren Ausbau des Kanalnetzes machte
man sich unter Président Heinrich Jucho und Syndikus Otto Martin
fUr die Grundung eines Flughafens in Dortmund-Brackel stark. So
hatte die Stadt Dortmund bereits im Herbst 1924 Kontakt zu den
groBen Luftverkehrsgesellschaften aufgenommen und verhan-
delte Uber mogliche Fluglinien Uber Dortmund. Der Zugzwang war
grof: Auch andere Ruhrgebietsstadte
planten angesichts der Bedeutung des
Industriegebiets, Flugplatze zu schaffen.
Konkrete Konkurrenz entstand Anfang |+
1925 durch die Grindung der Luftver-
kehrsgesellschaft Ruhrgebiet, die in
den Folgemonaten die Grindung des
Flughafens Essen-Mulheim ermaglich-
te. Umso wichtiger, dass Dortmund im
Februar 1925 von der Deutschen Aero
Lloyd AG den Zuschlag fur eine Fluglinie
von Hamburg Uber Bremen nach Dort-
mund erhielt, die im Anschluss weiter
nach Frankfurt/Main fahrte.

Die Stadt Dortmund bat bei der Auf- Werbeanzeige fur den Dort-
bringung der Kosten fur die Einrichtung """ Fluaharenven 926
des Flughafens, insbesondere zur Finanzierung der Planierung,
Entwdsserung und Umz&unung des Geléndes sowie des Baus einer
Flugzeughalle, um die einmalige Unterstutzung durch Industrie und
Handel. Daher organisierte die IHK im Frihjahr 1925 eine Sammelak-
tion innerhalb der Unternehmerschaft. Der Appell der Kammer war
eindeutig: ,Die Herrichtung des Flugplatzes und seine Einschal-
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tung in den internationalen Flugverkehr kann far die Entwicklung
Dortmunds von so ausserordentlicher Bedeutung werden, dass

die jetzige Gelegenheit, Dortmund den Vorteil zu sichern, nicht
verpasst werden darf und ein kleines Opfer wohl wert ist.” Von den
erwlnschten 150.000 RM kamen allerdings nur rund 10 Prozent
zusammen. Trotz der breiten Uberzeugung von den Vorteilen eines
Flughafens waren nur wenige Unternehmen nach den Kriegs- und
wirtschaftlich schwierigen Nachkriegsjahren in der Lage, die Aktion
finanziell zu unterstitzen. Der eingesammelte Betrag kam dann in
anderer Weise dem Flughafen zugute. Er floss als Beteiligung in zwei
neu gegrundete Gesellschaften.

Zum einen wurde im Mai 1925 - einen Tag nach der Einweihung
des Flughafens Dortmund-Brackel - die Luftverkehrs AG Westfalen
(Welu) gegrundet. Hier engagierten sich neben dem Provinzial-
verband Westfalen, der Stadt Dortmund und der Dortmunder IHK
die westfdlischen kreisfreien Stédte und Landkreise sowie einzelne
westfdlische Industrieunternehmen far den Dortmunder Flughafen.
Ein besonders wichtiger Partner war die Deutsche Aero Lioyd AG,
die sich 1926 mit der Junkers Luftverkehrs-AG in K&In zur Deutschen
Luft Hansa AG zusammenschloss, in der auch spdter die Welu
aufging. Ziel der Luftverkehrsgesellschaft war laut Satzung ,die
Einfuhrung der Provinz Westfalen in den deutschen und internati-
onalen Luftverkehr”. Auf Grund von Vertrdgen mit der Deutschen
Aero-Lloyd AG wurden im ersten Jahr unter anderem die Strecken
Dortmund-Hannover-Berlin und Dortmund-Halle-Leipzig geflogen.
Ein besonderer Vertrag mit der holldndischen ,Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij” (KLM) erméglichte es, eine direkte Luftverbindung
Dortmund-Rotterdam zu unterhalten.

Zum anderen erfolgte am 16. April 1926 auf Betreiben der Stadt
Dortmund und der Dortmunder IHK die Grindung der Dortmunder
Flughafen GmbH zum Ausbau und Betrieb des Flugplatzes. Beteiligt
waren zu groRen Teilen der PreuRische Staat (350.000 RM) und die
Stadtgemeinde Dortmund (385.000 RM) sowie das Deutsche Reich
(50.000 RM), der Provizialverband Westfalen (30.000 RM), der Land-
kreis Dortmund (25.000 RM) sowie — eher symbolisch — die Indus-
trie- und Handelskammer zu Dortmund (5.000 RM). Die Aufstellung
zeigt, das starke politische Partner das Projekt unterstitzten, ohne
deren Mitwirkung die Fortentwicklung des Dortmunder Flughafens
nicht méglich geworden wdre: Starteten im ersten Betriebsjahr
1500 Flugzeuge vom Flughafen in Brackel, waren es im Geschdfts-
johr1927/28, als das neue Abfertigungs- und Verwaltungsgebdude
eroffnet werden konnte, bereits Uber 4.000 Starts. Keine Frage, dass
es bei den hohen Ticketpreisen und kleinen Flugzeugen zundéchst
nur Geschdftsleute, Unternehmer und finanziell gut gestellte Rei-
sende waren, die von der neuen Moglichkeit profitierten. Erst seit
den 1980er Jahren gewann der Tourismus- und Urlaubscharterver-
kehr fur die breite Masse stark an Bedeutung.
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Jahresberichte der Handelskammer Dortmund, in:
Westfdlisches Wirtschaftsarchiv (WWA), S 6 Nr. 949,
Archivbestand der Handelskammer Dortmund, WWA, K TNr.
92, 93,883 und 885.

GUnther Hogl: Dortmund wird ,Seestadt”. Der Dortmunder
Hafen 1890-1930, in: Karl-Peter Ellerbrock (Hg.): Dortmunds Tor
zur Welt. Einhundert Jahre Dortmunder Hafen, Essen 1999,

S. 30-47.

Karl-Peter Ellerbrock und Gunther Hogl (Hg.): Horizonte.

Zur Wirtschafts- und Kulturgeschichte des westfélischen
Luftverkehrs. Festschrift zum 75-jdhrigen Bestehen der
Flughafen Dortmund GmbH, Essen 2001.

Karl-Peter Ellerbrock: Die IHK zu Dortmund und ihre Geschichte.
Mehrteilige historische Serie, in: Ruhr-Wirtschaft 2013.

Dr. Nancy Bodden ist stellvertretende Leiterin des Westfdlischen
Wirtschaftsarchivs Dortmund.
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Alexandra Apfelbaum

Schulen sind Orte der Zukunft. Hier lernt die néchste Genera-
tion soziale Kompetenz und kritisches Denken zu entwickeln
und die eigene Personlichkeit zu entfalten. Zugleich sind
Schulen Orte der Vergangenheit, der Erinnerung. Etwa zehn
Jahre unseres Lebens verbringen wir in Schulgebduden.
Klassenzimmer, Flure und Pausenhéfe prégen unseren Alltag
und werden Teil unserer Biografie. Dabei wirkt die Architektur
weit Uber ihre funktionale Aufgabe hinaus: Sie beeinflusst wie
wir lernen, uns begegnen und einen Ort wahrnehmen.
Schulgebdude spiegeln daruber hinaus die p&ddagogischen
Leitbilder, sozialen Vorstellungen und stédtebaulichen
Ambitionen ihrer Entstehungszeit wider. Von den Pfarr-
schulhdusern des frihen 19. Jahrhunderts Uber die Reform-
schulen der Weimarer Republik bis zu den Schulzentren der
1960er und 1970er Jahre IGdsst sich an ihnen der Wandel von
Gesellschaft, Bildung und Architektur ablesen. Schulen sind
damit weit mehr als reine Zweckbauten: sie dokumentieren
politische, kulturelle und soziale Entwicklungen Uber Gene-
rationen hinweg. Nicht zuletzt deshalb stehen zahlreiche
Schulgebd&ude unter Denkmalschutz und bilden als infra-
strukturelles Netzwerk innerhalb des Stadtbildes das bau-
liche und kulturelle Gedd&chtnis der Stadt. Heute stehen viele
dieser Bauten vor grofsen Herausforderungen. Ganztagsbe-
treuung, Inklusion, Digitalisierung, Barrierefreiheit und neue
Sicherheitsanforderungen verlangen zeitgemaRe Losungen
— auch im denkmalgeschutzten Bestand. Der Umgang mit
historischen Schulbauten bewegt sich daher stets zwischen
Bewahren und Weiterbauen.

Mit der Einflhrung der allgemeinen Schulpflicht in PreuRen
1763 entwickelte sich das Schulhaus im 19. Jahrhundert zu
einer eigenstandigen Bauaufgabe. Wachsende Stédte wie
Dortmund erlebten einen regelrechten Schulbauboom. Zwi-
schen 1860 und 1914 entstanden viele Neubauten, in denen
sich erste Bautypen fur unterschiedliche Schularten heraus-
bildeten. Die Standorte lagen meist an 6ffentlichen Platzen
oder Hauptverkehrsstrafien, die innere Struktur war von Ord-
nung, Hygiene und Kontrolle gepragt. Reprdsentative Portale
und Treppenhduser, lange Flure und additive Raumfolgen
waren typisch. Wahrend Gymnasien héufig Motive der klas-
sischen Antike aufgriffen, wurden Volks- und Mittelschulen in
Formen der Neorenaissance und des Neobarock errichtet.
Beeindruckende Beispiele dieser Zeit sind die Kreuzschule im
Kreuzviertel von Friedrich Kullrich (1913), die heutige Gerhart-
Hauptmann-Grundschule in Schiren von Wilhelm Stricker
(1912) sowie die Aplerbecker-Mark-Grundschule von 19086.
Seit der Wende zum 20. Jahrhundert forderten Arzte und
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P&dagogen ein Umdenken in der Schulplanung. Bessere
Standorte in gesunder Umgebung waren das Ziel, die Ver-
bindung von Schul- und Stadtplanung wurde zum Politikum.
Man wandte sich gegen die Kasernenschule und verlangte
erweiterte Raumprogramme mit Fachrdumen fur Naturwis-
senschaften, Kunst und Werken. ,Die Architektur erzieht den
Menschen” — diese Auffassung teilten Pddagogen und Archi-
tekten gleichermafien. Wahrend représentative GroRschulen
die Innenstadte pragten, entstanden in neuen Stadtrand-
siedlungen ein- bis zweigeschossige Pavillonschulen mit
starkerem Bezug zu Ort und Natur.

Dortmund genoss seit der Jahrhundertwende einen guten
Ruf im Schulbau. Die Stadt errichtete zahlreiche reprdsenta-
tive und technisch innovative Schulgebd&ude und unterstrich
damit ihr Selbstverstandnis als GroRstadt. Ein prdgnantes
Beispiel ist der Altbau des heutigen Fritz-HenRler-Berufs-
kollegs in der BragmannstralRe, der zwischen 1908 und 1910
nach Pldnen von Friedrich Kullrich entstand. Seine monu-
mentale Pfeilerfassade pragt nach sensibler Sanierung und
Erweiterung 2018 bis heute den Straenraum. In den 1920er
und 1930er Jahren liel? die Schulbautdtigkeit nach, da der
Bedarf weitgehend gedeckt war. Die wenigen in dieser Zeit
entstandenen Neubauten zeigen den Einfluss des Neuen
Bauens, etwa die ehemalige PGddagogische Akademie am
Rheinlanddamm (1929-1930) von Paul Fehmer, heute Teil der
Fachhochschule. Nach Jahrzehnten reger Bautdtigkeit z&hlte
Dortmund bei Ausbruch des Zweiten Weltkriegs bereits 174
Schulgebdude.

Fritz-HenRler-Berufskolleg: Die ehemalige Handwerker- und Kunstgewerbeschule
wurde nach den Plénen von Friedrich Kullrich errichtet und in den Jahren 2015 bis
2018 durch SSP AG umfassend saniert und durch einen Neubau ergénzt o. D.

Schulen der Nachkriegszeit

Trotz widriger Bedingungen z&hit der Schulbau der 1950er Jahre
zu den Hochphasen der Dortmunder Schulbauentwicklung. Die
Schadenskartierung ergalb, dass lediglich funf Schulgebdude
unbeschdadigt geblieben und 51 vollstéindig zerstért waren. So
hatte neben der Widerherstellung von Wohnraum die Instandset-
zung von Schulen, die Errichtung von Provisorien und Neubauten
oberste Prioritdt. Die ohnehin bestehende Schulraumnot wurde
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durch das starke Bevélkerungswachstum zusdtzlich verscharft.
Erste Schulentwicklungspléne ermdéglichten schlielich eine koor-
dinierte Planung von Siedlungsentwicklung und Schulraumbedarf.
Der Schulbau zéhlte zu den zentralen kulturpolitischen Aufgo-
ben der Nachkriegsmoderne: Schulen sollten zu Lernorten der
Demokratie werden. Im Idealfall verbanden sich Péddagogik und
Architektur zur ,Neuen Schule”, wie beim Aufbau- und Abend-
gymnasium von Friedrich Wilhelm Kraemer in Brinninghausen
(1955-1956). Ein- bis zweigeschossige Gebdude mit gut belich-
teten Klassenréiumen und flexiblem Mobiliar sollten die Kaser-
nenschule endgultig Gberwinden und kndpften an die Pavillon-
schulen der 1920er Jahre an. Beispielhaft hierfur ist auch das
ehemalige Goethe-Gymnasium an der Sckellstralie (1958-1962).

Ehemaliges Goethe-Gym-
nasium: Die wegen ihrer
Lage am Westfalenpark
als’,Schule im Grunen” be-
zeichnete Anlage entstand
ab 1958 nach den Planen
der Dortmunder Architekten
Otto-Heinz Groth, Werner
Lehmann und Wolfram
Schlote 0. D

In den 1960er und 1970er Jahren erlebten Schule und Schular-
chitektur einen grundlegenden Wandel. Der Mangel an héher
qualifizierten Schulabsolventen und -absolventinnen fuhrte zu
einer Bildungsoffensive — auch im Hochschulbau. Neben der
Universitét Dortmund entstanden Ende der 1960er Jahre neue
Schulformen wie die Gesamtschule, und das Berufsschulwesen
wurde ausgebaut. Gute Schularchitektur wurde daran bemes-
sen, wie anpassungsfdhig und verénderbar sie war. Zugleich
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Technische Universitét Dortmund: Das Gebdude an der Emil-Figge-Str. 50 von
Bruno Lambart wurde mit dem Imbau-System ,uniplan Hochschulbau 720" aus
elementierten Fertigteilen realisiert o. D.

bestimmte das Motto ,besser, schneller, billiger” den Schulbau.
Rasterplanung und Vorfertigung gewannen an Einfluss, Beton
wurde zum dominierenden Baumaterial und Fertigbausysteme
fanden bundesweit Verbreitung. In Dortmund fand 1960, 1967 und
1971 die ,Interschul” in der Westfalenhalle statt, eine Ausstellung,
die sich neben Fragen des Bildungswesens auch der Suche nach
bautechnischen Losungen widmete.

Die Stadt Dortmund reagierte auf diese Entwicklungen mit einem
eigenen Bausystem. Dieses Dortmunder System basierte auf einer
Stahlbeton-Grofdtafeloauweise, mit der unterschiedliche Schul-
typen realisiert werden konnten.

Zahlreiche Schulen in Systembauweise entstanden im Stadtge-
biet, darunter der Hochschulbau an der Emil-Figge-Stralie 50 im
Imbau-System (1970-1972) sowie zwei Schulgebdude im eng-
lischen Brockhouse-System. Als erster deutscher Architekt baute
der Dortmunder Otto-Heinz Groth mit diesem System 1958 das
bereits erwdhnte Goethe-Gymnasium in der Sckellstrale. Es ba-
siert auf einer Tragstruktur aus Stahl, die damals bundesweit eine
Seltenheit war. Gleichzeitig hielt man an der Individualplanung mit
freien Architekten fest, wie das Westfdlische Berufsférderungswerk
des Dortmunder Architekten Will Schwarz (1967-1971) eindrucks-
voll belegt. Der gesamte Komplex verweist in seiner Anlage und
zahlreichen Details auf Le Corbusier. So finden sich neben dem auf-
steigenden Vordach, &hnlich wie bei der Villa Stein (1927), Wasser-
speier, Schmetterlingsdach und Stéinderwerke. Die unregelmaiig
angeordneten Fensterdffnungen erinnern an das Kloster La Touret-
te. Die Innenraumgestaltung und die groRformatigen Sichtbeton-
fertigteile mit inrer besonderen Schalungsstruktur zeugen von einer
audergewodhnlichen architektonischen Qualitét.
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Ende der 1970er Jahre ging die
grofde Phase des Schulbaus zu
Ende. Aufgrund des Geburten-
rackgangs und der umfang-
reichen Bautdtigkeit der Vorjahre
bestand kaum weiterer Bedarf
an Neubauten. Nur vereinzelt
entstanden neue Schulen wie
das Mallinckrodt-Gymnasium
(1983-1986) von Parade Archi-
tekten, ein bemerkenswertes
Beispiel postmoderner Schular-
chitektur.

Westfdlisches Berufsforderungswerk
in Hacheney: Der von Will Schwarz
geplante Komplex entstand zwischen
1967 und 1971 0. D

Heute werden fur zahlreiche Schulbauten Sanierungen, Erweite-
rungen, Umnutzungen und teilweise auch Abrisse geplant. Das
ist nicht ungewdhnlich, denn Anpassungsbedarfe gehéren seit
jeher zum Schulbau — eine Schule ist nie fertig gebaut. Tech-
nische Anforderungen, didaktische Neuerungen und veréinderte
Nutzungen erfordern eine kontinuierliche Weiterentwicklung.
Dabei bleiben die Sicherung, Bewertung und Sanierung des
Bestands zentrale Aufgaben. Planlose Um- und Anbauten I6sen
haufig den architektonischen Gesamtcharakter der Anlagen auf
und verbessern ihre Qualitét oft nur kurzfristig. Dass sensible Sa-
nierungen und Erweiterungen maéglich sind und sich mit zeitge-
mdfRen Schulkonzepten verbinden lassen, zeigen die Sanierung
des Fritz-Henlf3ler-Berufskollegs und die aktuelle Sanierung des
Helmholtz-Gymnasiums an der Minsterstraie (1905-1907).
Schulen sind mehr als Orte des Lernens. Als prédgende Stadt-
bausteine bilden sie ein dichtes Netzwerk, das den Stellenwert
von Bildung in der Stadt sichtbar macht und Uber Genera-
tionen die Wahrnehmung von Architektur und Stadtraum
beeinflusst. Der Umgang mit dem vorhandenen Schulbau-
bestand ist daher nicht nur eine infrastrukturelle, technische
und wirtschaftliche, sondern auch eine baukulturelle Aufgabe.
Neben innovativen Neubauten braucht es die Bereitschaft,
bestehende Schulen sensibel weiterzuentwickeln und ihre
Qualitéten far kommende Anforderungen nutzbar zu machen.
Gerade in Zeiten gesellschaftlicher und 6kologischer Veran-
derungen kénnen Schulgebdude Orientierung geben und
Zukunftsbilder vermitteln. Welche Zukunft sie sichtbar machen,
ist eine Frage unserer Entscheidungen von heute.

Dr. Alexandra Apfelbaum ist Kunst- und Architekturhistorikerin und
seit 2025 bei der Unteren Denkmalbehérde Dortmund tétig.
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Titelbild: H-Bahn an der Technischen Universitét Dortmund
(Foto: DSW21 / Jérg Schimmel)
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