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1 Einfuhrung und Grundlagen

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Gute und saubere Luft ist ein wichtiger Bestimmungsfaktor fir die Lebensqualitat einer Stadt. Die
Luft in deutschen Stadten und auch in Dortmund hat sich in den letzten Jahren deutlich verbessert
und erste Erfolge sind z.B. im Bereich der Minderung des Feinstaubes zu verzeichnen. Trotz dieser
Erfolge ist die Luftreinhaltung eine weiterhin groRRe Herausforderung. So sind bei den Stickstoffdi-
oxiden noch in vielen Stadten Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte feststellbar, die vor
allem durch den Verkehr verursacht werden.

Die Stadt Dortmund konkretisiert mit dem vorliegenden Teilkonzept ,,MobilitatsmaRnahmen zur
Luftreinhaltung” die Grundziige des Vorgehens im Mobilitatsbereich fir eine Verbesserung der
Luftschadstoffsituation in Dortmund. Das Teilkonzept ist Teil des masterplans mobilitéit 2030. Die-
ser Masterplan hat u.a. zum Ziel, die Umweltauswirkungen des Verkehrs (u.a. auch die Luftschad-
stoffe) deutlich zu verringern. In mehreren Abstimmungsrunden wurde 2017 unter Beteiligung ei-
nes begleitenden akteursiibergreifenden Arbeitskreises und der Offentlichkeit ein Zielkonzept mit
acht Leitlinien bzw. Zielfeldern erarbeitet (u.a. auch das Zielfeld ,Reduzierung negativer Umwelt-
auswirkungen des Verkehrs“). Das Zielkonzept zum masterplan mobilitéit 2030 befindet sich derzeit
in der politischen Beratung, welche im Marz 2018 abgeschlossen sein soll. Das Thema Luftreinhal-
tung ist auch eng mit dem Thema Klimaschutz verbunden und baut auf dessen Zielen auf. Die Stadt
Dortmund hat dazu 2011 ein ,Handlungsprogramm Klimaschutz 2020“ erstellt, bei dem drei Stra-
tegien und 29 MalBnahmen zur CO,-Minderung im Handlungsfeld Verkehr definiert wurden: effizi-
entere Antriebsarten bei Fahrzeugen, Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund
(OPNV, FuB, Rad) sowie Verkehrsvermeidung, in dem Wege reduziert bzw. komplett vermieden
werden. Ziel ist es, den CO,-AusstoR bis 2020 um 40 % (gegenlber 1990) zu senken.

Das vorliegende Teilkonzept konzentriert sich allerdings auf die Luftschadstoffe! und bereitet durch
eine MaBnahmenauflistung und -bewertung das konkrete Vorgehen im Bereich der Luftreinhaltung
vor. Zusammen mit dem vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) fi-
nanzierten Masterplan , Nachhaltige Mobilitat fir die Stadt”, der in der ersten Jahreshalfte 2018
erarbeitet werden soll und MaRnahmen fiir den 1 Mrd. € Fonds ,Sofortprogramm Saubere Luft
2017-2020“ vorbereiten soll, sowie der erfolgreichen Teilnahme am kommunalen Wettbewerb des
Landes NRW ,Emissionsfreie Innenstadt” stehen erhebliche Finanzmittel zur Umsetzung von kurz-
fristigen MaRnahmen bereit.? Zu beiden Programmen missen in den folgenden Monaten nun kon-
krete MaBnahmenprojekte ausgearbeitet und abgestimmt werden. Die Stadt Dortmund ist beson-
ders gefordert, kurzfristig effektive MaBnahmen zu entwickeln, da sie seit vielen Jahren im Innen-
stadtbereich sowie an verkehrswichtigen StralRen die Grenzwerte der Stickstoffdioxidbelastung
Uberschreitet. Es drohen dhnlich wie in anderen Stadten Klagen bzw. ein generelles Dieselfahrver-
bot.

1 Wozu CO; nicht gehért, wenngleich es eine hohe Ziel- und Strategietibereinstimmung gibt.
2 In den nichsten 3 Jahren werden 10,5 Mio. € zur Verfligung gestellt, um modellhafte MaRnahmen fiir eine
emissionsfreie Innenstadt umzusetzen.
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Das Teilkonzept enthalt in mehreren Hinsichten ein neues Herangehen. Zum einen wird im Hand-
lungsfeld Verkehr die Luftreinhaltungspolitik konsequent mit allen Bereichen der Mobilitatspolitik
verschrankt. Zudem bietet das vorliegende Teilkonzept ,,MobilitditsmaBnahmen zur Luftreinhal-
tung” flr die nachfolgende Phase (Erarbeitung eines Masterplans , Nachhaltige Mobilitat fur die
Stadt”) eine gute Basis fiir die Einleitung der MaBnahmenumsetzung, die letztendlich zu einer kon-
kreten Priifung und Detaillierung der Abfolge und Umsetzung von MalRnahmen dient. Letztendlich
zeigt das Teilkonzept auch eine zeitliche Abfolge von MaBnahmen auf, um das Ziel der Grenzwer-
teinhaltung auch kurzfristig — moglichst ohne Dieselfahrverbote — erreichen zu kdnnen (Grenzwerte
siehe Tab. 1, S.7)

1.2 Luftschadstoffe und ihre gesundheitlichen Auswirkungen

Luftschadstoffe in zu hohen Konzentrationen stellen eine nachweisbare Gesundheitsbelastung dar.
Darunter zdhlen vor allem Feinstaub (PMy) und Stickstoffdioxide (NO.) sowie erganzend auch Ozon,
Benzo(a)pyren (PAK), Benzol, Kohlenmonoxid (CO), Schwefeldioxid (SO2), RulR und Schwermetalle
im Feinstaub (Blei, Arsen, Kadmium und Nickel). Besonders problematisch sind Kleinstpartikel in
Form von Feinstaub oder gasformige Verbindungen wie beispielsweise Stickstoffdioxid. In geringen
Konzentrationen kommen sie auch natlrlicherweise vor, zu hohe Konzentrationen belasten aller-
dings jedoch die Gesundheit von Menschen, Flora und Fauna. Auch Gewasser, Béden und Bauwerke
kénnen geschadigt werden, wie es zum Beispiel durch den sauren Regen der Fall ist. Der Verkehr
ist ein bedeutender Verursacher der Luftschadstoffe. Vor allem Feinstaub und Stickstoffoxide ste-
hen im Verkehrsbereich im Vordergrund der Betrachtung.

Feinstaub

Feinstaub wird nach seiner PartikelgroBe klassifiziert. So gibt es die Bezeichnung PMj fiir Stadube
die einen Durchmesser von mehr als 2,5 pm und maximal 10 pm haben. PM, s werden Staubpartikel
genannt, die maximal 2,5 pum und minimal 0,1 um im Durchmesser betragen. Alle kleineren Parti-
kelgroRen werden als ultrafeine Partikel bezeichnet. Gebildet wird Feinstaub einerseits primar an
der Emissionsquelle wie beispielsweise durch Verbrennungs- oder Erosionsprozesse, andererseits
sekundar durch gasférmige Vorlaufersubstanzen. Zusatzlich kann Feinstaub auch Trager fur Gift-
stoffe wie Blei oder Cadmium sein. Als wesentlicher Verursacher gesundheitsbelastender Fein-
stdube gilt der Mensch und in Ballungsgebieten stellt besonders der StralRenverkehr eine Belas-
tungsquelle dar (UBA 2016). Er verursacht mindestens ein Viertel der Feinstaubproblematik (tber
Kfz-Abrieb, Aufwirbelungen und Kfz-Auspuff). Weitere Emittenten sind Kraft- und Fernheizwerke,
Ofen und Heizungen, Metall- und Stahlerzeugung oder der Umschlag von Schuttgiitern.

Die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub sind auch von der PartikelgroRe abhangig. Wah-
rend PMyy bis in die Nasenhohle vordringen kann, kénnen ultrafeine Partikel sogar in das Lungen-
gewebe und den Blutkreislauf gelangen und sind dadurch gefdhrlicher. Die Folgen reichen von
Schleimhautreizungen und lokalen Entziindungen bis zu verstarkter Plaquebildung, erhéhter
Thromboseneigung und einer Verdnderung der Herzfrequenzvariabilitat (UBA 2016).
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Stickstoffoxide

Stickstoffoxide (NOx) entsteht Gberwiegend als gasférmiges Oxidationsprodukt aus Stickstoffmo-
noxid bei Verbrennungsprozessen. Im Verbrennungsprozess entsteht meist Stickstoffmonoxid
(NO), das emittiert wird und sich durch Oxidation groRtenteils schnell in Stickstoffdioxid (NO;) um-
wandelt. Aus diesem Grund wird im Folgenden vorwiegend auf die NO,-Belastung eingegangen. Die
Hauptemittenten sind Verbrennungsmotoren und Feuerungsanlagen fiir Kohle, Ol, Gas, Holz und
Abfalle. In Ballungsgebieten ist der Strallenverkehr die wichtigste NO,-Quelle (UBA 2016).

Die gesundheitliche Belastung durch NO; ergibt sich durch Inhalation, die als einzig relevanter Auf-
nahmeweg gilt. Durch die geringe Wasserloslichkeit wird NO, dabei nicht ausschlieRlich in den obe-
ren Atemwegen gebunden, sondern kann bis tief in die Bronchien und in die Lungenblaschen ein-
dringen (LANUV 2010: 1). Dies fuhrt nachweisbar sowohl zu gesundheitsschadigenden Kurz- als
auch Langzeitwirkungen.

In Bezug auf die Kurzzeitwirkung wird in zahlreichen Studien der Nachweis einer Erh6hung der Ge-
samtsterblichkeit sowie einer Haufung von Krankenhausaufenthalten und Notfallsituationen auf-
grund von Atemwegserkrankungen, insbesondere Asthma, erbracht. Besonders auffallig ist dieser
Effekt bei Kindern und dlteren Menschen Gber 65 Jahren (WHO 2013: 82). Expositionskammerun-
tersuchungen ergaben auRerdem eine schlechtere Lungenfunktion bei verstarkter NO,-Belastung.
Die individuelle Empfindlichkeit von Menschen ist dabei sehr unterschiedlich. Vor allem bei Vorge-
schadigten wie Asthmatikern vermindert sich die Lungenfunktion schon bei deutlich geringeren
Konzentrationen.

Fir die Langzeitwirkung von NO,-Emissionen werden Kohortenstudien herangezogen, die gemes-
sene Konzentrationen am Wohnort in Bezug zur Sterberate der beobachteten Personen setzen und
so Riickschliisse Uber die Zusammenhdnge ziehen. Sowohl in der Netherlands Cohort Study, als
auch in der Studie French Survey on air pollution and chronic respiratory diseases, der deutschen
Studie Staubkohorte NRW, zwei norwegischen Kohortenstudien und der Women’s Health Initiative
Study konnte ein statistisch signifikanter Zusammenhang zwischen einem Anstieg der NO,-
Emissionen und einer Erhdhung des Sterberisikos hergestellt werden. In denen vom LANUV be-
trachteten Studien konnte dieser Effekt lediglich in der American Cancer Society explizit nicht nach-
gewiesen werden (LANUV 2010: 6). Genauer betrachtet, wird nun aufgrund ihres lokalen Bezuges
die Staubkohorte NRW?. Im Rahmen der Nachbeobachtung konnte ein statistisch signifikanter An-
stieg der allgemeinen sowie der Herz-Kreislauf bedingten Sterblichkeit mit zunehmender NO,-
Belastung nachgewiesen werden. Bei einem Anstieg der NO,-Konzentration um 16 pg/m3 ergab sich
eine Zunahme der allgemeinen Sterblichkeit um 17%. Der Anstieg der spezifischen Mortalitat mit
Herz-Kreislauf-Erkrankungen als Ursache lag sogar bei liber 50%. AulRerdem konnte ein Bezug zur
Verkehrsbelastung hergestellt werden. So wurde eine allgemeine Sterblichkeitserhéhung fir
Frauen um 30% festgestellt, die in einem Abstand von weniger als 50 Metern zu einer Hauptver-
kehrsstrale (> 5.000 Kfz/d) wohnen. Fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen liegt die Erhéhung sogar bei
60%. Flr StralRen mit einem KFZ-Aufkommen von mehr als 10.000 Kfz pro Tag sind diese Effekte
noch deutlicher ausgepragt (LANUV 2010: 7-8). Auch mit dem Blick auf andere Studien kann also

3 Inihrem Rahmen wurden 1985 und 1994 4.752 Frauen im Alter von 50-59 Jahren aus dem Ruhrgebiet erst-
mals untersucht. Durch zwei Nachbeobachtungen 2003 und 2008 wurde die Todesursache der Verstorbenen
ermittelt und in Bezug unter anderem zur NO,-Belastung gesetzt.

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



4 masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitdétsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

davon ausgegangen werden, dass NO,-Emissionen langfristig zu einer Erh6hung von Herz-Kreislauf-
Erkrankungen und der Sterblichkeitsrate beitragen.

Eine der Hauptquellen von Stickstoffoxiden ist der StraRenverkehr, so dass die Konzentrationen in
der Luft in Ballungsrdumen und entlang von Hauptverkehrsstralen und Autobahnen am hochsten
sind.

Abb. 1: Schema der Feinstaubbelastung

1. Verkehrsnahe Messstation
A 2. urbane Hintergrundstationen
3. Stationen am Stadtrand
60 - 4. Stationen fur den regionalen Hintergrund
5 PM [pg/m?]
0 Verkehr, lokale Quellen
1
40 +
30 +
" urbaner Hintergrund 93 "
20 er Y
Li Ballungsraum —’l
10 +  regionaler Hintergrund ) ' 4
Quelle: M. Lutz, Senatsverwaltung filr Stadtentwicklung Berlin

Quelle: M. Lutz, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Berlin

Hauptverursacher von NO, sind Diesel-Kfz. Rund 73% der NO,-Emissionen stoRen Diesel-Pkw aus,
19% Diesel-Nutzfahrzeuge, 4% Busse und 3% die (ibrigen Pkw sowie 1,5% sonstige Verkehrsmittel.

Abb. 2: Verursacher der verkehrsbedingten NO2-AusstéBe in Deutschland

Ubrige Pkw - O
3 o/o Sonstige
1,5%
-EE-I
3 O
Bus

4%

Schwere
Nutzfahrzeuge
Leichte Nutzfahrzeuge Diesel Pkw
o)
11% 72,5%

Quelle: UBA/TREMOD 5.64/HBEFA 3.3
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Die durchschnittliche Dieselflotte in Deutschland st63t rund 767 mg NO; pro km aus. Folgende Ab-
bildung zeigt die durchschnittliche reale Abgasemission von Diesel-Pkw verschiedener Schadstoff-
klassen im Vergleich zu deren Grenzwerten:

Abb. 3: Durchschnittliche reale Abgasemissionen von Diesel-Pkw

Durchschnittliche reale Abgasemissionen von Diesel-Pkw verschiedener

Schadstoffklassen im Vergleich zu deren Grenzwerten
Gemittelt iiber alle StraBBenkategorien und Temperaturen

Euro 3 - Euro 4

««++ Grenzwertin mg NO,/km Realer Ausstof in mg NO,/km

* vor Einfiithrung von Real Driving Emissions, RDE Quelle: HBEFA 3.3 (24.04.2017)

Quelle: Umweltbundesamt HBEFA 3.3

Sonstige gasférmige Verbindungen

Als weiterer primdrer Luftschadstoff war Schwefeldioxid ein grofRes Problem. Entstanden durch
Verbrennungsprozesse entsteht durch die Verbindung mit Wasser der sogenannte saure Regen, der
negative Wirkungen auf das Okosystem hat aber auch mineralische Baustoffe, Metalle und Glas
angreift. Fir den Menschen macht sich Schwefeldioxid negativ durch Reizung der Schleimhaute und
Augen bemerkbar. Die flichendeckende Sanierung von Heizungssystemen hat allerdings zu einem
erheblichen Riickgang der Belastung gefiihrt (UBA 2016).

Ein Beispiel flir einen sekundaren Luftschadstoff ist Ozon. Dieses bildet sich durch fotochemische
Reaktionen Uberwiegend aus Stickstoffoxiden, die durch den StralRenverkehr entstehen und fliich-
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tigen organischen Verbindungen die vor allem auf Losungsmittel zurtickzufiihren sind. Gesundheit-
liche Auswirkungen des bodennahen Ozons sind eine verminderte Lungenfunktion und entzindli-
che Reaktionen in den Atemwegen sowie Atemwegsbeschwerden.

Zusammenfassendes Fazit zu den gesundheitlichen Auswirkungen der Schadstoffbelastungen

Besonders Feinstaub und Stickstoffoxide (NO;) stehen im Verdacht, gesundheitsschadlich zu sein.
Der Zusammenhang zwischen kurzfristig hoher NO;-Belastung und einer Zunahme der Ge-
samtsterblichkeit, der Herz-Kreislaufbedingten Sterblichkeit, der Krankenhausaufnahmen und Not-
fall-Konsultationen aufgrund von Atemwegserkrankungen und Asthma ist belegt. Vor allem Lunge
und Herz werden durch Stickstoffdioxid geschadigt (Allergien werden verstarkt, Atemwege gescha-
digt, es kommt zu Entziindungen und Bronchitis, kann zu Lungenddem fiihren und verursacht mehr
Herzinfarkte bei lingerer und hoher Konzentration (vgl. VCO 2015)).

In verschiedenen Studien konnte bei Zunahme der langjahrigen PMio und PM;s-Belastungen oder
NO,-Belastung eine Zunahme der Sterblichkeit (alle Todesursachen, Herz- und Atemwegserkran-
kungen, Lungenkrebs) und/oder der Haufigkeit von Lungenkrebs, chronischen Atemwegsbeschwer-
den bei Erwachsenen, Hustenepisoden und Bronchitis bei Schulkindern mit diagnostiziertem
Asthma und Lungenfunktionsverschlechterungen bei Schulkindern festgestellt werden (LANUV
NRW 2010).

Die Europadische Umweltagentur schatzt, dass rund 10.400 vorzeitige Todesfdlle pro Jahr in
Deutschland auf eine zu hohe Stickstoffdioxidbelastung zuriickzufiihren sind (vgl. EEA 2017). Das
sind ca. 3,3mal so viele Todesfélle als Verkehrsunfalltote (2016 ca. 3.200).
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1.3 Rechtliche Grundlagen

Mit der Einfuhrung der EU-Richtlinien 96/92/EG (1996) ab 1996 und der Nachfolgerichtlinie
2008/50/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates vom 21. Mai 2008 (iber Luftqualitat und
saubere Luft fir Europa stehen verbindliche Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide,

Feinstaub (PMo, PM,s), Schwefeldioxid, Benzol, Kohlenmonoxid sowie Blei fest. In Deutschland er-
folgte die Umsetzung der Richtlinie in nationales Recht 2010 mit der 39. Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes. Demnach sind die folgenden Grenzwerte seit 2010

zwingend von den Kommunen einzuhalten, um die Einleitung eines Vertragsverletzungsverfahrens

durch die EU-Kommission zu verhindern:

Tab. 1: Grenzwerte Luftschadstoffe

Mitteilungszeitraum

Toleranzmarge

Frist fiir die Einhaltung
des Grenzwerts

Schwefeldioxid

Grenzwert

ofter als dreimal im Ka-
lenderjahr tberschritten
werden

Stunde 350 pg/m?3 diirfen nicht | 150 ug/m?3 (43 %) Seit 1. Januar 2005
ofter als 24-mal im Ka-
lenderjahr tiberschritten
werden

Tag 125 pg/m3 diirfen nicht | Keine Seit 1. Januar 2005

Stickstoffdioxid

Stunde

200 pg/m3diirfen nicht
ofter als 18-mal im Ka-
lenderjahr Giberschritten
werden

50 % am 19. Juli 1999,
Reduzierung am 1. Ja-
nuar 2001 und danach
alle 12 Monate um ei-
nen jahrlich gleichen
Prozentsatz bis auf 0 %
am 1. Januar 2010

1. Januar 2010

Kalenderjahr

40 pg/m?

50 % am 19. Juli 1999,
Reduzierung am 1. Ja-
nuar 2001 und danach
alle 12 Monate um ei-
nen jahrlich gleichen
Prozentsatz bis auf 0 %
am 1. Januar 2010

1. Januar 2010

Benzol

Kalenderjahr

5 ug/m?

5 pug/m3(100 %) am 13.
Dezember 2000, Redu-
zierung am 1. Januar
2006 und danach alle
12 Monate um 1 pg/m?3
bis auf 0 % am 1. Januar
2010

1. Januar 2010

Kohlenstoffmonoxid

Hochster 8-Stunden-
Mittelwert pro Tag

10 mg/m3

60 %

Seit 1. Januar 2005

PM1io
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Mitteilungszeitraum Grenzwert Toleranzmarge Frist fiir die Einhaltung

des Grenzwerts
Tag 50 ug/m3diirfen nicht 50 % Seit 1. Januar 2005
ofter als 35-mal im Ka-
lenderjahr tberschritten
werden
Kalenderjahr 40 pug/m3 20% Seit 1. Januar 2005

PMy,5 — Stufe 1
Kalenderjahr 25 pg/m? 20 % am 11. Juni 2008, 1. Januar 2015
Reduzierung am folgen-
den 1. Januar und da-
nach alle 12 Monate um
einen jahrlich gleichen
Prozentsatz bis auf 0 %
am 1. Januar 2015

PM3y,5 — Stufe 2
Kalenderjahr | 20 pg/m?3 1. Januar 2020

Quelle: Eigene Darstellung nach Europdisches Parlament und Europaischer Rat, 2008

Abgasgrenzwerte Fahrzeuge

Malgeblich fir die verkehrsbedingten Emissionen von Schadstoffen ist das Abgasverhalten von
Fahrzeugen. Die zulassigen Grenzwerte sind durch EG(/EU)-Verordnungen EU-weit festgelegt und
gelten bei der Typengenehmigung bzw. bei der Erstzulassung des Fahrzeugs. Eine nachtragliche An-
passung an neue Abgasnormen ist nicht vorgesehen. In der Entwicklung sind deutliche Verschar-
fungen der maximalen Emissionen zu erkennen. Die Euro 6-Gruppe unterscheidet sich maligeblich
durch ein neues und strengeres Testverfahren (6c) und die vorgeschriebene Priifung der Emissio-
nen im Realbetrieb (Euro 6d TEMP / 6d). Durch den sogenannten Konformitatsfaktor darf die im
realen Verkehrsgeschehen emittierte Menge von Stickoxiden den Prifstandwert bei Euro 6d
(/TEMP) Ubersteigen. Dies wurde notwendig, da bis Euro 6¢ nur streng normierte Priifstandtests
vorgeschrieben waren und durchgefihrt wurden, welche die Praxiswerte im StraRenverkehr sehr
deutlich unterschritten.

Tab. 2: Ubersicht Abgasnormen leichte Kfz (Pkw) mit Dieselantrieb

Euro 1 Euro | Euro | Euro Euro Euro Euro

2 3 4 5a 5b 6b

Angaben in mg/km

Typgenehmi- ab 1.7. ab ab ab ab ab ab ab ab ab
gung neue 1992 1.1. 1.1. 1.1. 1.9. 1.1. 1.9. 1.9. 1.9. 1.1.
Fahrzeugtypen 1996 | 2000 | 2005 | 2009 | 2011 | 2014 | 2017 | 2017 2020
Typgenehmi- abl.Jan. |ab1l. [ab1l. |[ab1l. |ab1. | ab1. |ab1. | ab1. ab 1. ab 1.
gung neue 1993 Jan. Jan. Jan. Jan. Jan. Sep. Sep. Sep. Jan.
Fahrzeuge 1997 | 2001 | 2006 | 2011 | 2013 | 2015 | 2018 | 2019 2021
Testzyklus / NEFZ NEFZ | NEFZ | NEFZ | NEFZ | NEFZ | NEFZ | WLTP | WLTP | WLTP
Prufverfahren /RDE | /RDE
NOx (mg/km) - - 500 250 180 180 80 80 | 80/ 80/

168 120
PM (mg/km) 140 | 80/ 50 25 5 4,5 4,5 45 145/-145/

1003 -
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Quelle: Eigene Darstellung nach Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und Verordnung (EU) Nr. 2017/1151

Luftreinhalteplanung

Bei Uberschreitung der Grenzwerte ist ein EU-Mitgliedsstaat gemaR dem Gemeinschaftsrecht ver-
pflichtet Luftreinhalte- und Aktionsplane aufzustellen. Dies gilt auch, wenn ein Grenzwert voraus-
sehbar nicht eingehalten werden kann. In den letzten Jahren sind aufgrund der vielen erwarteten
bzw. tatsichlichen Uberschreitungen dieser Grenzwerte in vielen Ballungsrdumen und Stidten
Luftreinhalteplane, Luftqualitats- und Aktionsplane erarbeitet worden.

In NRW sind die Bezirksregierungen fir die Erarbeitung von Aktionsplanen zustandig. Die Bezirks-
regierung Arnsberg hat erstmalig 2011 einen Luftreinhalteplan fir das Ruhrgebiet Ost (Dortmund,
Bochum und Herne) erarbeitet. Der Stand der MaRnahmenumsetzung wird jahrlich fortgeschrie-
ben. Allerdings ist der Luftreinhalteplan fiir das Ruhrgebiet Ost trotz anhaltender Grenzwertiber-
schreitung sowie neuen Rahmenbedingungen und Emissionsfaktoren (HBEFA 3.3 des UBA vom April
2017) noch nicht neu aufgestellt worden.

Wahrend sich bei der Feinstaub-Problematik in den letzten Jahren durch die Einfihrung der Um-
weltzonen eine deutliche Verbesserung ergeben hat, bleibt die NO,-Problematik weiterhin beste-
hen. An 60 von 127 Messstellen in NRW konnte 2016 der EU-Grenzwert flr die mittlere Jahresbe-
lastung nicht eingehalten werden. In 32 Stadten in NRW kam es 2016 zu Grenzwertiberschreitun-
gen (LANUV 2017).

Die EU-Kommission hat bereits im Juni 2015 ein Vertragsverletzungsverfahren gegeniiber Deutsch-
land aufgrund der unzureichenden Luftreinhaltepldne eingeleitet, da die Stickoxid-Grenzwerte an
vielen Messstellen der HauptverkehrsstraBRen im Jahresdurchschnitt weiterhin Gbertroffen werden.
Derzeit plant die EU-Kommission Deutschland aufgrund der schlechten Luftqualitat vor dem Euro-
paischen Gerichtshof zu verklagen (FAZ 15.11.2017). Es drohen bei einer Verurteilung Strafzahlun-
gen in sechsstelliger Hohe pro Tag der Vertragsverletzung.

Aktuelle Gerichtsurteile der Verwaltungsgerichte

Die Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH) hat Gber das Instrument der Verbandsklage in den letzten
Jahren in vielen Stddten das Thema Grenzwertiliberschreitung bei den Luftschadstoffen themati-
siert und vor die Gerichte gebracht. Neben erfolgreichen Klagen, z.B. gegen die Stadt Dusseldorf,
Minchen und Stuttgart, hat die DUH im August 2017 weitere Rechtsverfahren gegen verschiedene
Kommunen eingeleitet?, darunter auch die Stadt Dortmund.

Seit dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes Leipzig vom 5. September 2013 in einer Klage der
DUH gegen das Land Hessen wegen Uberschreitung der Luftqualititsgrenzwerte in Darmstadt
wurde die Klagebefugnis fiir Umweltverbdnde wesentlich gestarkt. Durch diese Entscheidung kon-
nen klageberechtigte Umwelt- und Verbraucherschutzorganisationen wie die DUH stellvertretend
fiir betroffene Birger fiir die Einhaltung der Schadstoffgrenzwerte juristisch eintreten. Dadurch

4 Bielefeld, Dortmund, Diren, Hagen, Herne, Leverkusen, Milheim an der Ruhr, Oberhausen, Paderborn,
Schwerte, Siegen, Witten, Wuppertal. Quelle: http://www.duh.de/pressemitteilung/deutsche-umwelthilfe-
hat-weitere-45-formale-rechtsverfahren-fuer-saubere-luft-in-unseren-staedten-ei/
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lasst sich z.B. das Erstellen bzw. die Fortschreibung und Aktualisierung von Luftreinhalteplanen er-
wirken.

Mit der Veroffentlichung der aktualisierten Version 3.3 des Handbuchs fiir Emissionsfaktoren
(HBEFA) im April 2017 beziehen sich geltende Luftreinhaltepldne bzw. dessen Entwirfe auf nicht
mehr zeitgemale Emissionswerte und erfordern nach (obligatorisch) erfolgreicher Klage eine ent-
sprechende Uberarbeitung seitens der betroffenen Behérde. Durch das Urteil des Verwaltungsge-
richtes Wiesbaden vom 30. Juni 2015 kdnnen auch finanzielle oder wirtschaftliche Aspekte nicht
geltend gemacht werden, ,,um von MaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte abzusehen” (DUH
2017).

Besondere Signalwirkung hatte zudem das Urteil zur Luftreinhaltung in Stuttgart. In der Urteilsver-
kiindung vom 28.07.2017 gibt das Verwaltungsgericht Stuttgart der DUH als Kldger Recht und erteilt
damit den Anspruch auf eine Fortschreibung des Luftreinhalteplans Stuttgart ,um MalBnahmen, die
zu einer schnellstmoglichen Einhaltung der seit mindestens 2010 tberschrittenen Immissionsgrenz-
werte fir Stickstoffoxid in der Umweltzone Stuttgart fiihren” (Verwaltungsgericht Stuttgart 2017).
Von besonderer Bedeutung ist dabei, dass sich das Gericht der Forderung der DUH nach Fahrver-
boten fir Diesel-Fahrzeuge zum 01.01.2018 anschloss und gleichzeitig betonte, dass ,alle anderen
von der Planungsbehdrde in Betracht gezogenen MaBBnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Verkehrsverbote nach Kfz-Kennzeichen, City-Maut, Nahverkehrsabgabe und sog. , Nachristl6-
sung”) von ihrem Wirkungsgrad nicht gleichwertig sind“. Die von der Landesregierung prioritar ver-
folgte ,,Nachristlosung” wurde im besonderen Mal3e flir unwirksam erklart, da sie selbst bei einem
maximal erfolgreichen Verlauf ein solch geringes Immissionsminderungspotential aufweist, dass
die Grenzwerte bis zum Jahr 2020 nicht einzuhalten waren. Dieses Urteil zeigt somit auch fir andere
Stadte auf, welchen Umfang restriktive MaRnahmen zukiinftig haben kénnten (vgl. auch Kehlbach
u. Kaupmann 2017).

Einem dhnlichen Urteil sah sich die Stadt Disseldorf im September 2016 gegeniiber. Geklagt hatte
ebenfalls die DUH mit der Forderung eines Fahrverbotes fiir Dieselfahrzeuge. Dem gab das Verwal-
tungsgericht Disseldorf statt. Da das Land Nordrhein-Westfalen diese Moglichkeit aufgrund der
bestehenden Rechtsgrundlagen fir nicht gegeben ansah, reichte es am 04.11.2016 unter Zustim-
mung der DUH eine sogenannte Sprungrevision am Bundesverwaltungsgericht Leipzig ein. Damit
wurde die zweite Instanz Gibersprungen.

In Hessen drohte das Verwaltungsgericht Wiesbaden dem Land aufgrund von Uberschrittenen
Grenzwerten in Wiesbaden und Darmstadt ein Zwangsgeld von 10.000 € an. Dies misse gezahlt
werden, wenn die Luftreinhalteplane nicht innerhalb von neun bzw. zwd6lf Monaten Uberarbeitet
wirden, damit die geltenden Grenzwerte schnellstmoglich eingehalten werden. Dazu schlagt das
Gericht MaRnahmen wie Fahrverbote fir Dieselautos, die Einflihrung einer City-Maut oder ein Biir-
gerticket vor (DUH 20162). Auf Beschwerde des Landesministeriums hat der hessische Verwaltungs-
gerichtshof die Zwangszahlung jedoch abgelehnt (Lang 2017).

Die Stadt Miinchen musste im Oktober 2017 ebenfalls ein Zwangsgeld - in Héhe von 4.000 € - ent-
richten. Nachdem das Verwaltungsgericht Miinchen im Oktober 2012 den Freistaat Bayern der
Uberarbeitung des Luftreinhalteplans verpflichtete, er dieser Pflicht aber nicht nachkam und auch
die Forderung nach einer Offentlichkeitsbeteiligung bis zum 31.08.2017 zur Vorbereitung einer An-
derung des Luftreinhalteplans nach einem Beschluss vom 27.02.2017 nicht erfiillte, erfolgte die
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Festsetzung der Strafe mit einer Zahlpflicht innerhalb von zwei Wochen. Die Forderungen zur Uber-
arbeitung des Luftreinhalteplans umfassten auch hier die Einflihrung von Dieselfahrverboten, so-
bald diese rechtlich zuldssig sind (DUH 20173).

Insgesamt ist fur die Verwaltungsgerichte die menschliche Gesundheit ein sehr hohes Gut, welches
hoher zu gewichten ist als das Recht auf Eigentum oder wirtschaftliche Interessen.

Das aktuelle Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes

Das Bundesverwaltungsgericht hat am 27.02.2018 die Sprungrevisionen der Lander Nordrhein-
Westfalen und Baden-Wiirttemberg gegen erstinstanzliche Entscheidungen der Verwaltungsge-
richte Uberwiegend zuriickgewiesen. Danach ist das Verhdangen entweder von zonalen oder stre-
ckenbezogenen Fahrverboten unter gewissen Voraussetzungen mdglich, um den geforderten
Grenzwert einzuhalten. Es ist unter dem Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit eine phasenweise Ein-
fihrung von Verkehrsverboten zu prifen (z.B. EURO5-Fahrzeuge diirfen nicht vor dem 1.9.2019 mit
Fahrverboten belegt werden). Der Vollzug solcher Verbote ist gegeniiber einer Plakettenregelung
deutlich erschwert. Dies fiihrt jedoch nicht zur Rechtswidrigkeit der Regelung (vgl. BVerwG 2018).
Das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes ist von groRer Bedeutung, da es auf dhnlich gelagerte
Falle Gbertragbar sein wird (Pietsch 2016). Damit stehen die Kommunen unter Druck. Weitere Bun-
desregelungen (z.B. die Einfiihrung einer Blauen Plakette) werden erwartet.
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1.4 Darstellung der Entwicklung und aktuellen Luftqualitdt in Dortmund

In der kombinierten Betrachtung der Luftqualitdt und der verkehrsbedingten Schadstoffemissionen
erfolgt eine Fokussierung auf die zwei Schadstofftypen Feinstaub und Stickoxid, weil bei diesen in
der Vergangenheit bzw. aktuell erhebliche Uberschreitungen der zuldssigen Grenzwerte im Stadt-
gebiet festgestellt werden konnten.

Feinstaubemissionen

In den letzten Jahren ist eine Abnahme der Feinstaubbelastungen in Dortmund festzustellen.
Exemplarisch fir die Entwicklung der Jahresmittelwerte fiir den Feinstaub ist in der folgenden Ab-
bildung die Entwicklung des Jahresmittelwertes an der Messstelle Brackeler Stralle abgebildet. Seit
2004 wurde der zuldssige Grenzwert (PM10) von 50 pg/m3 Luft im Mittel deutlich unterschritten.
Positiv ist ebenfalls der insgesamt abnehmende Trend hervorzuheben. So nahm die Belastung im
Verlaufe der Jahre kontinuierlich ab.

Abb. 4: Messstelle Brackeler StraBe (VDOM) Jahresmittelwert Feinstaub PM 10 (LANUV)

Jahresmittelwert PM10

50,0 -———-n e e e e - ———a————

2004 2005 2006 2007 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Mittelwert/Stunde - e= Grenzwert PM10

Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: LANUV 2017 (fehlender Wert fiir 2008)

Die Anzahl an Tagen mit Grenzwertiberschreitung (maximal 35-mal pro Jahr) ist riicklaufig, auch
wenn es im Jahr 2017 einen Anstieg zu verzeichnen gab: 15 Uberschreitungstage an der Brackeler
StraRe (2016: 11 Tage) und 9 Uberschreitungstage an der Steinstrale (2016: 4 Tage) (LANUV 2017).

Die Anfang der 2000er Jahre besonders akute Feinstaubproblematik hat sich inzwischen deutlich
entspannt. Die Modernisierung der Flotte von Dieselfahrzeugen auf aktuellere Abgasnormen (ab
spatestens 01/2006 Typengenehmigung fiir neue Fahrzeuge mit Euro 4) kann als mogliche Ursache
fiir die Verbesserung der verkehrsrelevanten Feinstaubemissionen herangezogen werden. Zudem
wurde zum 01.01.2012 die Umweltzone eingefihrt und seit dem 01.07.2014 dirfen nur noch Fahr-
zeuge mit einer griinen Plakette in der Umweltzone fahren. Inwiefern die Einrichtung von Umwelt-
zonen den Entspannungsprozess ausgelost oder weiter beschleunigt hat, ist zwar nicht wissen-
schaftlich belegt, die Anzahl der Uberschreitungstage pro Jahr (siehe Tab. 3) nimmt jedoch nach

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitditsmalRnahmen zur Luftreinhaltung 13

2011 und nach 2013 jeweils deutlich ab. Laut LANUV NRW kann bezliglich des Feinstaubs aber noch
keine Entwarnung ausgesprochen werden, da mogliche unglinstige meteorologische Bedingungen
in den kommenden Jahren und die zunehmende Verbrennung von Holz mit erhéhten Feinstauban-
teilen in der Abluft dem derzeitigen positiven Trend bei den Messungen entgegenwirken. Auch
durch das vermehrte Auftreten direkteinspritzender Benzinmotoren kdnnte ein Anstieg der
Feinstaubemissionen auftreten® (ADAC 2016). Im Gegensatz zu Dieselfahrzeugen verfiigen bisher
nur vereinzelte Fahrzeuge mit Benzinmotoren Uber Partikelfilter, welche die Feinstaubemissionen
effektiv reduzieren kénnen. Da beim Verbrennungsprozess insbesondere lungengéngige feinere
Partikel (PM,s) anfallen, ist eine Grenzwertverscharfung in Zukunft nicht auszuschlielen (PETERS
2015).

Tab. 3: PM10-Uberschreitungstage pro Jahr
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35 39 17 19 12 12

S
(o]

Steinstralle

Quelle: LANUV 2017

NO,-Emissionen

Zu den Stickoxidemissionen gibt es Messungen des LANUV sowie der Stadt Dortmund. Bei den Stick-
oxidemissionen ist im Trend auch ein Riickgang der Messwerte zu erkennen, welcher allerdings
2016 wieder angestiegen ist. Von den vier LANUV-Messstellen in Dortmund unterschreitet bisher
nur eine Messstelle (SteinstraBe) den Grenzwert von 40 pug/m3, zwar knapp aber dauerhaft (vgl.
Abb. 5). Alle anderen drei Messstellen an der B 1 bzw. an der Brackeler StraRRe verzeichneten auch
2016 noch Uberschreitungen von bis zu einem Drittel (vgl. Tab. 3).

> Die fur eine effiziente Verbrennung nétigen héheren Einspritzdriicke bei Direkteinspritzern erh6hen den
Feinstaubanteil im Verbrennungsprozess deutlich. Filtertechnik ist in den bisherigen Abgasnormen nicht vor-
geschrieben.
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Abb. 5: NO2-Messwerte Jahresmittel

NO,-Messwerte Jahresmittel
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Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: LANUV 2017

Tab. 4: NOz2-Messwerte LANUV Jahresmittelwerte

100) der

Entwicklung in Dortmund
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Uberschreitung %
B1 Rheinlanddamm
Uberschreitung %
Uberschreitung %
Uberschreitung %
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Brackeler StraRe
SteinstraRe
Indexwert (2011

5011| 40 | 48  20% | 52 30% | 64  60% | 48 20% | 100
5012| 40 | 45  13% | 50  25% | 57  43% | 40 0% | 91
5013| 40 | 45  13% | 52 30% | 57  43% | 39 0% | 91
5014 | 40 | 44 10% | 48  20% | 51  28% | 39 0% | 87
o015| 40 | 42 5% | 47 18% | 49  23% | 39 0% | 83

2016 | 40 43 8% 48 20% 52 30% 39 0% 87

Quelle: LANUV 2017

Eine aktuelle Detailauswertung der Tagesdurchschnittswerte der Messstelle an der Brackeler
StralRe zeigt, dass der Grenzwert auch im November 2017 an 22 von 30 Tagen (berschritten wurde
(Monatsdurchschnittswert ca. 49 pg/m3).
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Abb. 6: NO2-Messwerte Dortmund Brackeler StraBe (VDOM) November 2017
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Quelle: Eigene Darstellung, Datenquelle: LANUV 2017

Die Messungen der Stadt Dortmund mit ihren insgesamt 25 Messstationen bis 2017, die eine an-
dere Methodik verwenden, zeigten ein dhnliches Bild. An vier Messstationen (Ruhrallee, Brackeler
Str., Markische StraRe und Kirchlinder StraRe) sind seit mehreren Jahren Uberschreitungen festzu-
stellen. Zwar ist auch hier eine leicht abnehmende Tendenz erkennbar, die jedoch nicht dazu fihrte,
dass die Grenzwerte in den letzten Jahren eingehalten werden konnten.

Tab. 5: Die héchsten 13 NO2-Messwerte der 25 Messstellen Dortmund (Jahresmittelwerte in pg/m?3)

Derner Str./Osterfeldstr. 11
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Ruhrallee 55
Brackeler Str.
Kirchlinder StraRe 13
FaRstraRe/Brauerstr.
Evinger Str. 191
Wittener Str. 157
Emscherallee 34-36
Brackeler Hellweg 109
Provinzialstr. 380
Alter Hellweg 45

2015 59 49 47 43 40 39 36 35 34 33 33 32 32 32
2016 50 50 48 44 40 38 36 35 35 34 35 33 33 34
2017 (bis

10/2017) 55 50 46 43 40 37 36 33 34 33 33 31 33 31

Quelle: Daten der Stadt Dortmund
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Trotz der gezeigten positiven Gesamtentwicklung gab es in den vergangenen Jahren sowohl an
Messstellen des Landes NRW (LANUV) als auch an einigen kommunalen Messstellen der Stadt Dort-
mund deutliche Uberschreitungen der bestehenden NO,-Grenzwerte im Jahresmittel (vgl. Tab. 3
und 4).

Luftschadstoffe: Nicht nur ein Problem an einzelnen Messstellen

Wegen der begrenzten Anzahl an LANUV-Messstellen in der Stadt Dortmund, geben die verfiigha-
ren Daten nur ein punktuelles Bild der bestehenden Schadstoffbelastungen an den Hotspots wie-
der. Aufgrund der Ergebnisse sowohl der LANUV- als auch der stadtischen Messstellen kann davon
ausgegangen werden, dass an weiteren innerstadtischen StraBenziigen mit hoher Verkehrsbelas-
tung die Grenzwerte Uberschritten werden. Eine aktuelle Modellierung in Form einer flachenhaften
Simulationsrechnung, wie es das LANUV 2006 vorgenommen hat, ware hilfreich, um dies abschat-
zen zu kénnen.

Daher ist dem Problem der Stickstoffdioxide auf zweierlei Wegen zu begegnen:

= Punktueller Ansatz: Der rdumlich konzentrierte Ansatz zur Vermeidung von Grenzwert-
Uberschreitungen zielt auf eine kurzfristig zu erzielende Reduzierung der Belastungen. Dies
wird rdaumlich konkrete Mallnahmen der Kfz-Reduzierung notwendig machen. Hier sind
kurzfristig Losungen zu entwickeln, die eine Grenzwertunterschreitung ermoglicht. Dabei
sind nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes auch Fahrbeschrankungen zu pri-
fen.

= Der flachige Ansatz zielt auf die Senkung der Schadstoffemissionen in der Gesamtstadt und
in der Region. Er ist umfassender zu verstehen und setzt auf eine flachendeckende Redu-
zierung, die eine Verkehrsverlagerung auf umweltfreundlichere Fahrzeuge oder Verkehrs-
arten voraussetzt.

Die drangende Problematik der Grenzwertiiberschreitungen und mogliche Fahrverbote fiir Diesel-
fahrzeuge erzwingen — im Gegensatz zu den oben skizzierten Ansatzen — eine hybride rdumliche
Herangehensweise: Erst die Kombination von auf Hotspots zugeschnittener Mallnahmen mit in der
Flache wirksamen MalBnahmen ermdoglicht innerhalb des geringen verfligbaren Zeitfensters eine
angemessene Reaktion. Andererseits missen auch flaichenwirksame Malnahmen umgesetzt wer-
den.

Die folgend entwickelten MalRnahmenvorschlage (vgl. Kapitel 3) in den verschiedenen Handlungs-
feldern sind deswegen immer als Teile einer umfassenden Gesamtstrategie zu verstehen, deren Ziel
es ist mittel- und langfristig die Luftqualitat im gesamten Stadtgebiet auf ein gesundheitsvertragli-
ches Niveau zu bringen und dort zu halten.
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1.5 Bewertung der bisherigen Aktivitdten und Erfolge

Die Entwicklung der Luftschadstoffe in Dortmund zeigt ein ambivalentes Bild. Einerseits kénnen in
Teilbereichen (v.a. Feinstaub) Erfolge festgestellt werden. Dies ist zum einen auf verbesserte Fahr-
zeugtechnik, aber auch auf die Umsetzung von MaRnahmen, wie z.B. die Einfiihrung der Umwelt-
zone, zurlckzufiihren. Andererseits sind in Bereichen wie z.B. der NO2-Entwicklung nur geringfiigige
Rickgange festzustellen. Die Wirkungen der MalRnahmen des bisherigen Luftreinhalteplans von
2011 sind fiur den Verkehrsbereich insgesamt als unzureichend einzuschatzen.

Gefordert sind zum einen deutliche Verbesserungen in der Fahrzeugtechnik, dies liegt jedoch nicht
im kommunalen Handlungsbereich. Software-Updates sind von der Automobilindustrie inzwischen
zugesagt worden. Es dirfte trigerisch sein, zu hoffen, dass mit Softwareupdates von Diesel-Fahr-
zeugen ein Fahrverbot abgewendet werden kann.

Prognose-Nullfall

Ohne die Umsetzung von MalRnahmen auf der kommunalen Ebene sind allein aufgrund der fortlau-
fenden Erneuerung der Fahrzeugflotten geringfligige Entlastungswirkungen fiir die Dortmunder
Hotspots zu erwarten. Tendenziell wird durch die fortlaufende Erneuerung der allgemeinen Fahr-
zeugflotte eine Entlastung von 0,5-1 mg pro Jahr erwartet. Eine allgemeine Fahrzeugflottenveran-
derung wird nicht ausreichen, die Belastungen in den nachsten Jahren an den Messstellen (v.a. Bra-
ckeler StraRBe und Rheinlanddamm) unter die Grenzwerte zu bringen. Dies gilt auch unter Ber{ick-
sichtigung der zugesagten Software-Updates der Automobilindustrie.

Handlungsbedarf

Daher sind die Kommunen gefordert, kurzfristig MaBnahmen zur Luftreinhaltung umzusetzen. Dies
bedeutet, dass an den hoch belasteten StraRen eine deutliche Reduktion der Kfz-Mengen erforder-
lich ist, will man generelle Fahrverbote verhindern. Es ist eine kombinierte Strategie aus Push- und
PullmaRnahmen erforderlich. Dabei wird deutlich, dass fiir die Umsetzung von MaBnahmen im Pull-
bereich (z.B. Radverkehrsférderung und OV-Férderung) auch erheblich mehr Mittel als heute be-
reitgestellt werden missten und die Aktivitdten einer emissionsfreien Mobilitat (inkl. E-Mobilitat)
deutlich verstarkt werden mussten. Die in Aussicht gestellte Férderung des Bundes im Zuge des
Dieselgipfels kann die Umsetzung von neuen MalRnahmen erleichtern, ist insgesamt fiir die erfor-
derliche Verkehrswende aber als unzureichend anzusehen.

Vor allem bedarf es eines abgestimmten Umsetzungs- und Handlungskonzeptes, das nach kurz-,
mittel- und langfristigen MalRnahmen unterscheidet und eine klare Linie fiir die Verbesserung der
Luftqualitat in Dortmund liefern kann.
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2 MaBnahmenrecherche sowie Zusammenstellung von guten

Beispielen

Aufgabe des Bausteines war es, mogliche besondere MobilitditsmaBnahmen zur Luftreinhaltepla-
nung, die in Stadten im Ausland oder Inland eingesetzt werden, zu recherchieren und in Form von

ausgewahlten guten Beispielen zu dokumentieren. Die Beispiele sollten moglichst aus unterschied-
lichen Handlungsfeldern ausgewadhlt werden. Daraus kénnen Schlussfolgerungen fiir die MaRnah-
menentwicklung und Umsetzung in Dortmund gezogen werden.

Folgende Beispiele sind ausgewahlt worden:

B-Riders-Projekt (Provinz Nord Brabant, Niederlande); verbesserte Nutzung des Verkehrs-
netzes durch Verlagerung von Pendlerstromen auf den Umweltverbund

Stockholm Mautzone (Stockholm, Schweden); Einfiihrung einer Innenstadtmaut zur Sen-
kung des Stauaufkommens durch Verlagerung von Verkehrsstrémen auf den Umweltver-
bund

Pfortnerampeln (Erfurt); Zuflussbegrenzung des MIVs in die Innenstadt, um einen gleich-
maRigeren Verkehrsablauf in der Innenstadt zu gewahrleisten

Taxi Electric (Amsterdam, Niederlande); elektrische Taxiflotte

Elektrobus-Flotte (Wiesbaden); Beschaffung von 220 Elektrobussen bis 2022, um Stickoxi-
demissionen zu senken

Emissionsfreie Lieferung in der Innenstadt (Gent, Belgien) mit Kleinfahrzeugen
Umweltticket (Stuttgart); Vergiinstigung von OPNV-Fahrscheinen wihrend akuter Luft-
schadstoffiiberschreitungen, um eine Verlagerung auf den OPNV zu erzielen

Initiative flr saubere Luft (Aachen); Zusammenschluss von Unternehmen und zivilgesell-
schaftlicher Akteure zur Abwendung von Fahrverboten

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung 19

2.1 Provinz Nord-Brabant: B-Riders-Projekt

In der niederlandischen Provinz Nord-Brabant sind Verkehrsstaus
ein alltagliches Problem. Im Rahmen des ,Better Benutten” Pro-
gramms des Ministeriums fir Infrastruktur und Umwelt, das eine
bessere Nutzung des Verkehrsnetzes erreichen soll, wurde fir
Nord-Brabant das B-Riders-Projekt initiiert. Ziel dieses Projektes ist
eine Verlagerung der Pendlerstrome vom Auto auf das Fahrrad zur
Verringerung der Stauproblematik.

Um das zu erreichen, wurden finanzielle Anreize zum einen in Form
von Sammelpunkten geschaffen, die in Pramien getauscht werden
kénnen, zum anderen in Form einer direkten Vergitung. Vorausset-
zung fur die Teilnahme ist unter anderem ein Wohnort in Nord-Bra-
bant und eine Distanz zum Arbeitsort von mindestens 4 Kilometern.
Die Teilnehmerzahl ist insgesamt auf 5.000 beschrankt. Eine indivi-
duelle Teilnahme an der direkten Vergltung ist fir maximal 12 Mo-
nate moglich, in denen insgesamt maximal 700 € und pro Monat
hochstens 70 € vergiitet werden kdnnen. Punkte kénnen auch tGber
diesen Zeitraum hinaus gesammelt werden. Um besonders zu den
Hauptverkehrszeiten Entlastung zu schaffen, liegt hier der Fokus bei
der Foérderung. So wird jeder Radfahrkilometer im Zeitraum zwi-
schen 6.00-9.30 Uhr und 16:00-19.00 Uhr an Werktagen mit 0,10 €
vergltet und mit 2 Sammelpunkten belohnt. Im Ubrigen Zeitraum
findet keine direkte Verglitung statt und es wird lediglich ein Sam-
melpunkt gutgeschrieben. Uber eine App und die Freigabe der Be-
wegungsdaten erfolgt die Erfassung der zurilickgelegten Distanzen.
Neben der personenbezogenen Erhebung, um die Vergiitung be-
stimmen zu kénnen, erfolgt eine anonymisierte Auswertung zu wis-
senschaftlichen Zwecken. Auch die Bereitschaft zur Teilnahme an
Befragungen des B-Riders-Projekts wird vorausgesetzt (B-RIDERS
2015).

Rund 5.000 ,B-Rider” haben seit Projektbeginn am 26.05.2015
(Ende: 01.10.2017) mehr als 6,1 Millionen Kilometer zuriickgelegt
und dadurch zu einer Reduzierung um taglich mehr als 2.000 Kraft-
fahrzeuge beigetragen. Die Stauproblematik an Verkehrsknoten-
punkten mit besonderer Belastung wurde dadurch verringert (B-
RIDERS 2017).

Ort: Provinz Nord-Brabant
(Niederlande)

Leitung: Provincie Noord-Bra-
bant;

Ministerie van Infra-
structuur en Milieu

Zeitraum: 25.06.2015-

01.10.2017
Ansatz: Radverkehrsféorderung
Anreiz: Finanziell

Erfolg: Reduzierung um

2.000 Kfz taglich

B-RIDERS (HRSG.) (2015): Regle-
ment.

B-RIDERS (HRSG.) (2017): B-Ri-
ders: het werkt.
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2.2 Stockholm: Mautzone

In der Region Stockholm sind Verkehrsstaus ein alltagliches Prob-
lem, das sich vor allem aus den grofRen Pendlerstromen ergibt. So
wohnen mehr als zwei Drittel der innerstadtisch Beschaftigten au-
Rerhalb. Dies entspricht einer Zahl von Gber 200.000 Einpendlern.
Diese Pendlerstrome wurden zu groRen Teilen lGiber den MIV ab-
gewickelt, was neben Umweltbelastungen zu erheblichen Zeitver-
lusten durch Verkehrsstaus fiihrte. Aus diesem Grund wurde im
Jahr 2006 mit dem Ziel, die Pendlerstrome vermehrt auf andere
Verkehrsmittel zu verlagern, eine Mautzone fiir die Innenstadt
Stockholms initiiert (ELIASSON, J. 2014: 3).

Trotz anfanglicher Skepsis entschloss man sich zur Erprobung in
einer siebenmonatigen Testphase. Ein anschlieBendes positives
Referendum fiihrte zur dauerhaften Umsetzung (ELIASSON, J. 2014:
4-5). An den Hauptverkehrswegen in Richtung Innenstadt sind
heute insgesamt 20 Kontrollpunkte aufgebaut, fir die beim Pas-
sieren Geblihren anfallen (TRANSPORTSTYRELSEN 2016). Kameras er-
fassen dort die Kennzeichen und dem Halter wird monatlich eine
Gesamtrechnung gestellt. Da die Reduktion der Stauproblematik
als Hauptziel ausgemacht wurde, werden wahrend der Hauptver-
kehrszeiten hohere Geblihren verlangt (Spanne von 11 SEK bis 35
SEK = 1,1 bis 3,5 €). Zwischen 18.30 Uhr und 6.30 Uhr sowie an
Wochenenden und Feiertagen fallen keine Gebiihren an
(TRANSPORTSTYRELSEN 2017).

Die Einfliihrung der Maut hat innerhalb der Zone zu einer StralRen-
verkehrsreduktion um etwa 20 % wahrend der kostenpflichtigen
Zeiten gefiihrt. Daraus resultierte eine Reduzierung der Stauzei-
ten um 30 bis 50 % mit einer Uberproportionalen Abnahme der
staubedingt langsten Fahrzeiten. Der Modal-Split verlagerte sich
vor allem bei den Berufspendlern stirker auf den OV, aber auch
eine Wegereduzierung ist zu beobachten. AuRerdem sanken die
Schadstoffemissionen insgesamt um etwa 14 % und fir NO; um
circa 8,5 %. Als malRgeblich fir die relativ geringe NO,-Reduktion
wurden die hohen Emissionen der veralteten stadtischen Bus-
flotte ausgemacht, die einen hohen Anteil am Schadstoffausstof3
ausmachte (ELIASSON, J. 2014: 11-12).
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Ort: Stockholm (Schweden)

Leitung: Trafikverket (Swedish
Transport Administra-
tion)

Zeitraum: 08/2007 -

Ansatz: Kfz-Maut

Anreiz: Finanziell

Erfolge: Reduzierung Kfz um ca.
20% wahrend kosten-
pflichtiger Zeiten;
Reduzierung Stauzeiten
um 30 —-50 %;

Reduzierung Schad-
stoffausstofs um 14 %
(NO2: 8,5 %)

ELIASSON, J. (2014): The Stock-
holm congestion charges: an
overview.

TRANSPORTSTYRELSEN (HRSG.)
(2016): Changes in Stockholm’s
congestion tax.

TRANSPORTSTYRELSEN (HRSG.)
(2017): Congestion taxes in
Stockholm and Gothenburg.
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2.3 Erfurt: Pfértnerampeln

Wie in den meisten Stadten ist auch in Erfurt der StralRenver-
kehr die Haupt-emissionsquelle fiir Feinstaub und Stickoxide
(THURINGER LANDESANSTALT FUR UMWELT UND GEOLOGIE 2015: 279).
Auch wenn die Schadstoffbelastungen verglichen mit anderen
deutschen GroRstadten noch relativ gering sind, méchte man et-
waige kiinftige Fahrverbote vermeiden und setzt aus diesem
Grund auf ein System der intelligenten Verkehrslenkung
(THORINGER MINISTERIUM FUR UMWELT, ENERGIE UND NATURSCHUTZ
2017).

So genannte Pfértnerampeln sollen dazu beitragen, einen gleich-
maRigen Verkehrsfluss in der Innenstadt Erfurts herzustellen.
Dabei wird bei groBerem Verkehrsaufkommen eine Schaltung
der Ampeln an den wichtigen EinfallstraRen vorgenommen, so-
dass der Zustrom weiterer Kfz vermindert wird und es so inner-
stadtisch zu weniger Verkehrsstaus kommt. Erganzt werden soll
das Konzept durch bessere Anbindung des Kfz-Verkehrs an den
OV. So soll eine umweltfreundlichere Alternative geschaffen
werden, die eine allgemeine Reduzierung des MIV erwirkt. Ins-
gesamt sind fiir das Projekt bis 2021 Investitionen von rund 5
Mio. € inklusive 4 Mio. € Fordergelder seitens des Thiiringer Um-
weltministeriums vorgesehen (THURINGER MINISTERIUM FUR
UMWELT, ENERGIE UND NATURSCHUTZ 2017).

In einer Pilotphase wurde an zwei Standorten die Wirksamkeit
der Pfortnerampeln erprobt. Dabei wurden die verkehrsbeding-
ten Emissionen an der Bergstral’e um bis zu 19 % reduziert und
auch an der Leipziger Stralle konnten dhnliche Werte erzielt wer-
den (THURINGER MINISTERIUM FUR UMWELT, ENERGIE UND
NATURSCHUTZ 2017).

Ort: Erfurt (Deutschland)
Leitung: Stadt Erfurt
Zeitraum: 2015 - 2021

Ansatz: Verkehrslenkung

verbessertes Alterna-
tivangebot

Anreiz:

Erfolge: Reduzierung verkehrs-
bedingte Emissionen
um bis zu 19 %

THURINGER LANDESANSTALT FUR
UMWELT UND GEOLOGIE (HRSG.)
(2015): Thiringer Emissionska-
taster und Treibhausgasbilanz —
Endbericht.

THURINGER MINISTERIUM FUR
UMMWELT, ENERGIE UND
NATURSCHUTZ (HRSG.) (2017): In-
telligente Verkehrslenkung
bringt saubere Luft fur Erfurt.
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2.4 Amsterdam: Taxi Electric

Nach Einfihrung der strengeren EU-Grenzwerte reagierte die
Stadt Amsterdam 2011 schnell mit einem umfangreichen Plan zur
Forderung der Elektromobilitat. Ein Ziel ist beispielsweise der Bau
von 8.000 E-Ladestationen bis 2018. Eines der Leuchtturmpro-

jekte ist ,Taxi Electric”, welches gemeinsam von der Amsterda- lande)
mer Taxi-Zentrale und der Stadt angestoRen wurde. Leitung: Amsterdamer Taxi-
Zentrale (TCA), Taxi-

E-Taxis erhalten in Amsterdam grofziigige Vorteile: stadtische electric, Stadt Amster-
und staatliche Zuschisse bei der Anschaffung sowie eine Privile- dam
gierung im flieRenden und ruhenden Verkehr. Zeitraum: 2011-

Ansatz: Bevorzugung von E-Ta-
Die Forderungssumme betragt pro angeschafftem Elektrotaxi Xis

z.B. bis zu 10.000 €. Durch die Férderung und die niedrigeren  Anreiz: Finanzielle Férderung
Wartungs- und Unterhaltungskosten sind E-Taxis auch fir die bei der Anschaffung
und bessere Stellplatze

— mehr Gewinn fir Un-
betriebene Taxis an den besonders guten Stellpldtzen der Stadt ternehmen

Unternehmer glinstiger. Dartiber hinaus dirfen nur elektrisch

stehen, dazu zdhlen die hochfrequentierten Ausgange des Flug-
hafens Schiphol und des Hauptbahnhofes Amsterdam Centraal.

Zentraler Akteur dieser Mallnahme ist die Firma Taxi Electric, die
sich den gesamten Wandel der Amsterdamer Taxi-Landschaft hin
zu einer umweltfreundlichen und sozial ausgerichteten Branche
zum Ziel gesetzt hat. Um dies zu erreichen, verfolgt das Unter-
nehmen noch zwei weitere Strategien: Der Strom fir die Taxis
stammt zu 100 % aus regenerativen Quellen und wird von einem
regionalen Anbieter geliefert. Mit der Vermeidung konventionell
erzeugten Stroms soll der Emissionsausstol der Taxiflotte weiter
gesenkt werden. Weiterhin stellt das Unternehmen bevorzugt
Menschen Uber 50 Jahre ein, um diesen im Berufsleben eine
neue Perspektive zu geben. Als innovatives Evaluationsinstru-

ment sind die Fahrgaste angehalten nach der Fahrt anonym im
WISSEN.DE (2017): Amsterdam

Internet ihre Erfahrungen mit Taxi Electric anzugeben. Die gute
unter Strom

Kundenresonanz spricht flr das Gesamtkonzept und die Nutzung
von elektrischen Fahrzeugen im Alltagsbetrieb. TAXI ELECTRIC (2017): Our DNA
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2.5 Wiesbaden: Elektrobus-Flotte

Wiesbaden gehort zu den Stadten, die aufgrund der Nichteinhal-
tung der Stickoxid-Grenzwerte bereits von der Deutschen Um-
welthilfe e.V. auf Einhaltung dieser verklagt werden und fir die
ein rechtskraftiges Urteil besteht. Aus diesem Grund hat das Ver-
waltungsgericht bereits eine Zwangsgeldandrohung gegen das
Land Hessen erlassen und Dieselfahrverbote drohen (DEUTSCHE
UMWELTHILFE E.V. 2016). Um eine Reduzierung der Stickoxidwerte
zu erreichen soll eine vollstandige Umrilstung der stadtischen
Busflotte auf emissionsfreie Antriebe stattfinden (WIESBADENER
KURIER 2017).

Zwischen den Jahren 2019 und 2022 sollen so insgesamt 220
Elektrobusse angeschafft werden, die einen GroRteil der Busli-
nien bedienen kdnnen. Zuschussférderungen werden von den
Verkehrsministerien des Landes Hessens und des Bundes ge-
wahrleistet. So werden jeweils flir 110 Elektrobusse 40 % der
Mehrkosten gegeniber herkdmmlichen dieselbetriebenen Bus-
sen Gibernommen (WIESBADENER KURIER 2017). Als problematisch
gelten momentan noch die Reichweiten der Busse. In Erwartung
eines weiteren technischen Fortschritts plant die Stadt Wiesba-
den zunachst sogenannte Solo-Busse zu bestellen, da diese auf-
grund des im Gegensatz zu Gelenkbussen geringeren Strombe-
darfs schon jetzt groRere Reichweiten zurlicklegen koénnen
(WIESBADENER TAGEBLATT 2017). Ab 2022 wird dann erwartet, dass
nahezu alle Linien mit Elektrobussen bedient werden kdnnen.
Fiir einige besonders lange Strecken wird auf brennstoffzellenbe-
triebene Busse zuriickgegriffen, da fiir Elektrobusse ein zusatzli-
ches Laden im Tagesbetrieb erforderlich ware. Im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie wird die genaue Umsetzung des Projektes
geprift, wie zum Beispiel der mogliche Umbau des Busdepots zur
gleichzeitigen Ladestation.

Als Effekt erhofft sich die Stadt Wiesbaden eine Stickoxid-Redu-
zierung, durch die Fahrverbote nicht langer erforderlich sind. Ob
der Umstieg auf Elektrobusse allerdings rechtzeitig stattfinden
wird, um Fahrverbote von Beginn an zu vermeiden, erscheint
fraglich. Als zuséatzlicher Gewinn wird in jedem Fall jedoch die
Larmreduktion gesehen, die durch erheblich leisere Elektrobusse
erreicht wird.

Ort: Wiesbaden
(Deutschland)

Leitung: Stadt Wiesbaden
Zeitraum: 2017 - 2022

Ansatz: Fahrzeugflotten

verbessertes
Alternativangebot

Anreiz:

DEUTSCHE UMWELTHILFE (2016):
Pressemitteilung. Fahrverbote
flr Dieselfahrzeuge in Wiesba-
den und Darmstadt.

WIESBADENER KURIER (2017): Wies-
baden soll erste deutsche Grol3-
stadt werden, in der nur noch E-
Busse fahren.

WIESBADENER TAGEBLATT (2017):
Land Hessen tGbernimmt 40 Pro-
zent der Kosten fur den ersten
E-Bus in Wiesbaden.
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2.6 Gent: Einfahrverbote und Emissionsfreie Lie-
ferung

Um das immer grofRer werdende Verkehrsaufkommen in der Stadt
zu reduzieren, hat die belgische Stadt Gent auf einer Flache von
etwa 0,5 Km? verkehrsfreie Zonen in der Innenstadt eingerichtet -
mit Erlaubnis fiir ausgewahlten Lieferverkehr.

Seit April 2017 ist das Einfahren von Pkw und Lkw in fiinf be-
schrankte Verkehrsbereiche nur von 18:00 Uhr bis 11:00 Uhr mit
Ausnahmegenehmigung erlaubt; ohne Erlaubnis wird ein Strafgeld
von 55 € fallig (STAD GENT 2017). Zwischen 11:00 Uhr und 18:00 Uhr
wird der Zugang nur fiir Bewohner, Handler, Busse und Taxen sowie
Lieferdienste wie ,Bubblepost” oder ,,City Depot” gewdhrt. Diese
sammeln ihre Sendungen zentral in auRerhalb der Innenstadt lie-
genden Depots. Dort werden sie entsprechend ihres Gewichts und
der tagesaktuellen Routen auf klimafreundliche Fahrzeuge wie (E-)
Lastenrader, Elektroautos und -transporter oder den innovativen
Stint, eine Art vierradriges Segway mit einer groRen Kiste als Lade-
flache, verteilt. Dadurch ist eine klimafreundliche Zustellung auf der
»letzten Meile” innerhalb der Innenstadt gewahrleistet. Der grol3e
Vorteil liegt zudem in der erhdéhten Flexibilitdt und Mobilitat der
Fahrzeuge. Durch ihre geringe GroRRe und erhdhte Wendigkeit sind
sie in den engen Gassen der Genter Innenstadt schneller als gangige
Transporter unterwegs und bendtigen weniger Raum. Hinzu
kommt eine eigens entwickelte App zur Optimierung der Routen fir
jedes Fahrzeug sowie jeden Kurier. Dieser weiR dadurch, welche
Kombination er wahlen muss, um die Zustellung innerhalb des ge-
gebenen Verkehrsaufkommens moglichst effektiv zu gestalten. Die
Skepsis, vor allem vieler Handler und Ladenbesitzer, konnte durch
umfangreiche Kommunikation durch die Stadt ausgerdaumt werden.
Zur Optimierung des Systems wird diese Kommunikation weiter
aufrechterhalten. Auch die Bewohner der Stadt nehmen die neuen
Regelungen zur Verkehrsfiihrung mittlerweile positiv auf. Durch
das gesunkene Verkehrsaufkommen ist es leiser und sauberer ge-
worden und die Innenstadt hat deutlich an Lebensqualitat gewon-
nen (ZDF 2017, BuBBLE PosT 2017a. 2017b).

In kleinen Schritten will die Stadt Gent das Verkehrskonzept weiter
verbessern. Langfristig hat die Stadt das Ziel, die verkehrsfreien Zo-
nen auszubauen und den neu gewonnenenen Platz innovativ zu
nutzen. Um ein lebenswertes Zentrum zu schaffen, sollen beispiels-
weise Strallen zu kleinen Parks umgestaltet werden (ZDF 2017).
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Ort: Gent (Belgien)

Leitung: Stad Gent, Liefer-
dienste

Zeitraum: seit April 2017
Ansatz: City-Logistik
Ordnungspolitische Manahme

Erfolg: 28% weniger Unfalle

BUBBLE POST (2017a): Efficient
and sustainable city distribution.

BUBBLE POST (2017b): The driving
force behind Bubble Post.

STAD GENT (2017): General prin-
ceples of the restricted traffic

area.

ZDF (2017): Lieferhelden —
Wege aus dem Zustellwahnsinn.



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung 25

2.7 Stuttgart: Umweltticket

Die Stadt Stuttgart ist deutschlandweit einer der hochsten Luft-
schadstoffbelastungen ausgesetzt. Die Tallage sorgt dafiir, dass
an Tagen mit Inversionswetterlage kaum Luftaustausch stattfin-

det und die Schadstoffe dementsprechend grofRenteils am Aus-
stolRort verbleiben. Die Belastung ist an solchen Tagen haufigjen-  Ort: Stuttgart (Deutschland)
seits der zuldssigen Grenzwerte und es bedarf einer Problemlo-  Leitung: VVS; Stadt Stuttgart
sung. Zeitraum: 2015-

Ansatz: Pull-Faktor OPNV
Es findet eine entsprechende Analyse des Wetters statt, die ge-  , ci,- finanziell
gebenenfalls in einen Feinstaub-Alarm miindet. Der Feinstaub-
Alarm wird ausgelost, wenn der Deutsche Wetterdienst an zwei
aufeinanderfolgenden Tagen ein stark eingeschranktes Aus-
tauschvermogen der Luft prognostiziert hat und somit erhdhte
Feinstaubwerte zu erwarten sind (STUTTGART 2017a). An diesen
Tagen soll eine Reduzierung des MIV und ein Umstieg auf den
OPNV stattfinden. Bei der Einfiihrung dieses Systems konnten
noch Feinstaubtickets erworben werden, die verbilligte Einzel-
fahrscheine darstellten. Eine hohe Anzahl von Personen, die an
den betroffenen Tagen von anderen Tickets auf die Feinstaubti-
ckets umgestiegen sind, hat jedoch zu erheblichen finanziellen
Verlusten gefiihrt, wahrend der Gesamtanstieg an Fahrten bei
nur 5 % lag. Mit dem Ziel einer langfristigen Bindung und aus Kos-
tengriinden hat eine Systemumstellung stattgefunden und es
kénnen nun verbilligte Tageskarten gekauft werden. Diese sind
um 30 % verbilligt und entsprechen preislich in etwa den Kosten
fiir Hin- und Riickfahrt. Sie sind nun grundsatzlich in der potenzi-
ell feinstaubgefahrdeten Zeit vom 15. Oktober bis zum 15. April
zu erwerben (STUTTGARTER NACHRICHTEN 2017). Zusatzlich zu den . . e Feinstaubticket wird
vergiinstigten OPNV-Tarifen stellt ein Mobilitits-App-Anbieter o er

STUTTGARTER NACHRICHTEN (2017):

an Tagen mit Feinstaubalarm bei Buchung einer OPNV-Fahrkarte
STUTTGART (2017a): Was bedeu-

Uber seine Plattform eine flinfzigprozentige Chance in Aussicht,
tet Feinstaubalarm?

dass die Kosten ibernommen werden (STUTTGART 2017b).

Von den Umstellungen verspricht man sich einen weitreichenden ~ STUTTGART (2017b): Welche Ver-
glinstigungen gibt es bei

Umstieg von Einzelfahrkarten auf Tageskarten, die eine dauer- ,
Feinstaubalarm?

hafte Bindung an den OPNV bewirken.
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2.8 Aachen: Initiative fiir saubere Luft

Auch im Aachener Talkessel staut sich an vielen Tagen die Luft,
insbesondere an jenen mit Inversionswetterlage. Dann findet im
Talkessel kaum noch Luftaustausch statt. Aachen hat folglich
ebenfalls ein Problem bei der Einhaltung der Grenzwerte fir
Luftschadstoffe. Insbesondere zwei Strallen fielen bei Kontroll-
messungen regelmalig auf. Dies nahm die Stadt Aachen zum An-
lass, auf Basis freiwilliger Kooperation mit den Wirtschaftsver-
banden und Unternehmen, tatig zu werden: der so genannte
»Aachener Weg — Mobilitaitsmanagement statt Umweltzone”.

Die ,,Aachener Initiative flir saubere Luft” setzt sich fiir freiwillige
Aktivitaten zum Schutz von Luft und Klima in Aachen ein. Ak-
teure, die sich in den Bereichen umwelt- und stadtvertragliche
Mobilitat sowie Optimierung des Energieverbrauchs engagieren,
koénnen Partner werden. Inzwischen haben sich 30 Personen, In-
stitutionen und Unternehmen der , Aachener Initiative fiir sau-
bere Luft” angeschlossen, die von der Stadt und der Industrie-
und Handelskammer Aachen getragen wird.

Im Luftreinhalteplan, der am 1. Januar 2009 in Kraft trat, wurden
35 konkrete Mallnahmen fiir eine Verbesserung der Luftqualitat
entwickelt. Dazu gehdoren unter anderem die Verbesserung des
Radverkehrs, die Férderung der Elektromobilitat (z.B. durch ei-
nen E-Bike-Verleih), die Stiarkung des OPNVs durch Jobtickets
(Ziel: 10.000 Stiick) und zuséatzliche Buslinien sowie die Einfiih-
rung einer Festbrennstoffverordnung. Letztere trat im Herbst
2010 in Kraft und legt beim Neukauf von Ofen, die mit Scheitholz,
Holzpellets, Briketts, etc. betrieben werden, besondere Grenz-
werte fest.

Erklartes Ziel der Stadt Aachen und der Verbdnde und einzelnen
Institutionen war es, die Einrichtung einer Umweltzone und da-
mit verbundene Fahrverbote fiir schadstoffintensive Fahrzeuge
zu verhindern.
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Ort: Aachen (Deutschland)

Leitung: IHK Aachen, Stadt
Aachen

Zeitraum: 2008-

Ansatz: freiwillige Malnahmen
zur Luftreinhaltung
drohende Umweltzone

(insbesondere Anreiz
fur Unternehmen)

Anreiz:

STADT AACHEN (2011): Ausge-
zeichnet flr eine saubere Luft in
Aachen.

AACHENER NACHRICHTEN (2009):
Bessere Luft in Aachen: Die Zwi-
schenbilanz von ,Durchatmen”

STADT AACHEN (2010): Der Aache-
ner Weg: Mobilitdtsmanage-
ment statt Umweltzone.
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3 Handlungsfelder fiir MobilitatsmalRnahmen zur Luftreinhalte-
planung

Zur Luftverschmutzung, v.a. zur NO,-Belastung, tragt der Verkehr einen entscheidenden Anteil bei.
Daher sind im Verkehrsbereich verschiedene Malnahmen erforderlich. Die méglichen MalRnahmen
sind jeweils recherchiert worden und kénnen in folgende neun Handlungsfelder strukturiert und
zusammengefasst werden:

Abb. 7: Handlungsfelder des Teilkonzepts MobilititsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

Teilkonzept Mobilitats-

mafnahmen zur Luftreinhaltung HandlungSfelder

Verkehrs- Ordnungs-

lenkung politische

& MaRnahmen
Verkehrsfluss

Finanzielle E-Mobilitdt und Pull-

Anreize alternative MaRnahmen-
Antriebe Nahmobilitat

Information Passive

& Immissions-

MaRRnahmen- -
Kommunikation reduktion

Quelle: eigene Darstellung

Nicht jedes der Handlungsfelder ist kommunal beeinflussbar. So ist die Fahrzeugtechnik in erster
Linie ein Handlungsfeld der Fahrzeugindustrie sowie indirekt der Bundesregierung. Da diese Mal3-
nahmen aber derzeit stark in der Diskussion stehen und u. U. einen erheblichen Einfluss auf die
Emissionsreduktion hatten, ist dieses Handlungsfeld mit aufgefiihrt worden.

Die folgenden Ausfiihrungen listen jeweils pro Handlungsfeld die méglichen MaRnahmen auf und
konkretisieren sie fiir Dortmund. Danach erfolgt jeweils eine Bewertung hinsichtlich der zeitlichen
Umsetzbarkeit und Wirkung.
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3.1 Handlungsfeld A: Fahrzeugtechnik

Die folgende Tabelle zeigt den Kfz-Bestand in Dortmund

auf. Ca. 80.000 Diesel-Pkw sind in Dortmund angemel-

det. Hinzu kommen ca. 17.000 andere Diesel-Fahrzeuge

(Nutzfahrzeuge, Lkw, Busse etc.). Uber 15.000 Diesel-

Pkw oder rund 19% erfiillen die Euro 6-Norm, also relativ strenge Regularien zum MaximalausstoR
von Stickstoffoxiden. Neben diesem relativ geringen Anteil besteht die Problematik vor allem darin,
dass der GroRteil der Diesel-Pkw die jeweils geltenden Abgasnormen auf dem Priifstand einhalt,
jedoch im Realbetrieb vor allem erheblich mehr NO; ausstoft (vgl. Kap. 1.2).

Tab. 6: Bestand Pkw Dortmund nach Kraftstoffarten und Emissionsgruppen

2017 in %

Gesamtbestand 278.018 100,0 %
Benzin 192.982 69,4 %
Diesel 79.998 28,8 %
Gas 3.971 1,4%
Hybrid 889 0,3%
Elektro 140 0,05 %
Nach Emissionsgruppen davon Diesel (Anteil an der
Dieselflotte)
Euro 1 5.204 1,9% 275 0,3%
Euro 2 28.275 10,2 % 2.871 3,6 %
Euro 3 30.341 10,9 % 10.147 12,9 %
Euro 4 93.244 335% 19.813 24,8 %
Euro 5 78.532 28,2 % 31.060 38,8 %
Euro 6 37.690 13,6 % 15.146 18,9 %

Quelle: Eigene Darstellung nach KBA®

Der effektivste und wahrscheinlich auch effizienteste Weg zur Reduktion der Emissionen von Luft-
schadstoffen ist die Verbesserung des Abgasverhaltens der Fahrzeugflotte, die flir den GroRteil des
NO,-AusstoRes verantwortlich ist. In der 6ffentlichen Diskussion werden dazu derzeit verschiedene
Verbesserungsoptionen diskutiert.

Die einfachste, kostengiinstigste und bereits angewandte Losung (Nachristung bei vielen Herstel-
lern) ist die Anpassung der elektronischen Steuerung von Motor und Abgassystemen von Diesel-
fahrzeugen. Uber eine Verkleinerung der seinerzeit legalen Thermofenster, welche die Abgasreini-
gung zum Bauteileschutz bei bestimmten AuRentemperaturen ausschaltet, kann eine Verbesserung
der Abgaswerte bei einer gréRBeren Zahl an Tagen erreicht werden. Zugleich kann bei Fahrzeugen

6 https://www.kba.de/SharedDocs/Publikationen/DE/Statistik/Fahrzeuge/FZ/2017/ fz3_2017_pdf.pdf;jsessio-
nid=EB781BEAD5310391F048930AA56F8105.live11292? _ blob=publicationFile&v=3
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ohne Harnstoffeinspritzung (AdBlue) die ebenfalls elektronisch vorgenommene Erhéhung der in-
nermotorischen Abgasrickfiihrung in den Verbrennungsprozess zu einer Verbesserung des Emissi-
onsverhaltens fliihren. Nachteilig ist, dass bei der erhéhten Abgasriickflihrung negative Folgen fir
die Haltbarkeit des Antriebs beflirchtet werden. Das NO,-Reduktionspotenzial wird mit 25-30 %
angegeben, was nach derzeitigem Stand kaum ausreichend ist, um die Luftbelastung in den Stadten
zu senken (Umweltbundesamt 2017). Dies bedeutet nach Modellrechnungen in Mainz nur eine Re-
duktion um 2 pg/m3 im Jahresmittel.

Deshalb fordern Kritiker des Softwareupdates zusitzliche Anderungen an der Hardware, um bei-
spielsweise mit Hilfe der sogenannten Adblue-Technik die Abgaswerte zu verbessern. Hier kann
durch eine Erhohung der Hanrstoffeinspritzmenge eine signifikante Verbesserung der Reduktionen
bis unter die vorgeschriebenen Grenzwerte erreicht werden. Eine ebenfalls erwogene Nachristung
der Harnstoffeinspritzung in Fahrzeuge, welche bisher nicht (iber solch eine Abgasreinigungstech-
nik verfiigen, ist sehr aufwandig und wird derzeit noch von der Automobilindustrie abgelehnt, hat
aber signifikante Effekte auf die Emission von NO..

Zur Verbesserung der Uberpriifung von zukiinftigen Flottenemissionen ist eine Anpassung der Test-
bedingungen fiir Kfz notwendig. Statt nur auf eine bestimmte Priifstandsituation ausgelegt zu sein,
muss das Abgassystem unter realen Bedingungen die vorgeschriebenen Grenzwerte einhalten. Mit
der Einflhrung der ,Real Driving Emission Tests” (RDE) ist ein Schritt in diese Richtung getan, da
hier auch im Realbetrieb auftretende Emissionen getestet werden. Mit solchen Tests konnte eben-
falls geprift werden, ob die in der EU illegale Abschaltung (in Drittstaaten legal) der Abgasreinigung
bei Nutzfahrzeugen im Praxisbetrieb erfolgt.

Die in diesem Handlungsfeld genannten MaRnahmen liegen im Handlungsbereich des Bundes. Auf
kommunaler Ebene kann weder auf die Rahmenbedingungen, noch auf die Umsetzung einzelner
Malnahmen eingewirkt werden. Eine vertiefte Auswertung in Kap.4 MalRnahmenbewertung er-
folgt daher nicht. Die genannten MalRnahmen im Bereich der Fahrzeugtechnik werden insofern auf-
gefiihrt, weil sie ein entscheidender Baustein zur Lésung der Emissionsproblematik sein kdnnten.
Hier sind die kommunalen Spitzenverbadnde gefordert, dies bei den Verhandlungen mit der Bundes-
regierung einzufordern.
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3.2 Handlungsfeld B: Verkehrslenkung

& Verkehrsfluss Verkehrs-
lenkung
Die Moglichkeiten und MalRnahmen der Verkehrslen- &

kung und des Verkehrsflusses sind auf mehreren Ebe- Verkehrsfluss
nen angesiedelt. Zunadchst ist durch eine verbesserte

Abwicklung des Verkehrs an Strecken und Knotenpunkten eine Verflissigung zu erreichen, welche
unnétiges Halten und Anfahren vermeidet und so die Schadstoffemissionen senkt. Ahnlich kénnen
auch Leit- und Informationssysteme wirken, welche die Nutzenden auf dem besten Weg zu ihrem
Ziel fihren und Umwege verhindern (z.B. Parkleitsystem).

Die zweite Ebene ist die Verlagerung von Verkehrsfllissen, damit hochbelastete Bereiche freigehal-
ten werden. Verlagerungen kénnen wiederum durch Leitsysteme, Fahrverbote oder den Neubau
von Strallen erreicht werden. Obwohl dadurch zunachst kein grundséatzlicher Riickgang der Emissi-
onen zu erwarten ist, kdnnen durch indirekte Verflissigungseffekte lokal Emissionssenkungen er-
reicht werden. Hemmnisse und Zielkonflikte kénnen jedoch bei der Durchlassigkeit des Verkehrs-
netzes fiir den Umweltverbund entstehen. Eine Verflissigung des Kfz-Verkehrs steht im Konflikt zu
einer guten Querbarkeit flir FuBganger und einer sicheren und komfortablen Radverkehrsinfra-
struktur (z.B. Signalisierung an Knotenpunkten).

Mégliche Mafinahmen

= StraBenbaumaBnahmen (z.B. Nordspange zur Entlastung von Brackeler Str./Borsigplatz)
= Dynamisches Verkehrsleitsystem auf den Autobahnen rund um Dortmund
= Pfortnerampeln in Kombination mit MaBnahmen zur Verkehrsverfliissigung innerorts o-
der mit intermodalen Schnittstellen (OV-Umstieg, Radumstieg)
=  Ertlichtigung von Lichtsignalanlagen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung
o Modernisierung und Vernetzung der Lichtsignalanlagen (inkl. Beeinflussbarkeit)
o Assistenzsysteme fiir Ampelanlagen (Griine Welle, etc.)
= Programm bzw. Prifung von mehr Kreisverkehren statt Ampeln
=  Anpassung des vorhandenen Lkw-Routenkonzeptes entsprechend der Luftreinhaltung
= Verbesserung der Citylogistik (Micrologistik, Peer-to-Peer-Logistik, Click-Collect, Pickup
Store, Ausbau von Pack-/Paketstationen etc.)
=  Ertlichtigung des Verkehrs- und Parkleitsystems zu Veranstaltungsverkehren
= Malnahmen der Digitalisierung und Vernetzung zur Verkehrslenkung
o integrierte Verkehrslenkung/ -steuerung tiber Verkehrsleitzentrale
o Digitales Baustellen- und Stérungsmanagement
= |Infrastrukturrelevante Datenerhebung und -bereitstellung
o Digitale Erfassung und Verarbeitung von Mobilitdts-, Verkehrs- und Umweltdaten
o Verkehrsinformation und -steuerung mit fahrzeugintegrierter Navigation
o (Digitale) Inventarisierung Parkraum
=  Forderung von Carpooling (Mitfahrdienste, Elterntaxi, Mitfahrgemeinschaften)
= Zentrale Beeinflussung Routing (PKW)
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3.3 Handlungsfeld C:

Ordnungspolitische MalRnahmen Ordnungs-
politische
Das Handlungsfeld Ordnungspolitische Malknahmen MaRnahmen

zur Luftreinhaltung beinhaltet MaBnahmen, die ord-

nungsrechtlichen und ordnungspolitisch in das Ver-
kehrsgeschehen eingreifen. Sie haben den Vorteil, dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen.
Zudem konnen sie fir einzelne Hotspots gezielt eingesetzt werden. Sie konnen und sollten auch mit
anderen MaRBnahmen kombiniert werden (PullmaBnahmen, Verkehrslenkung). Gleichzeitig sind bei
ordnungspolitischen Mallnahmen flankierende MaBnahmen zu ergreifen, um unerwiinschte Rick-
kopplungen zu verhindern. Uberschneidungen der MaRnahmen bestehen insbesondere zu den
Handlungsfeldern , E-Mobilitdt und alternative Antriebe” und ,Pull-MaRnahmen Nahmobilitat”,
z.B. bei der Bevorzugung alternativer Antriebsformen, sowie zu den finanziellen Anreizen, z.B. beim
Parken.

Die derzeitige Problematik der Grenzwertlberschreitung fiihrt dazu, dass Ordnungspolitische Mal3-
nahmen auch gerichtlich erzwungen werden kénnten. Die Herausforderung bei der MaRnah-
menumsetzung ist insbesondere darin zu sehen, dass es sich z.T. um konflikttrachtige Themen han-
delt. Daher ist eine friihzeitige Kommunikation tiber die Notwendigkeit, die Griinde und Wirkungen
der MalBnahmen, die Einbindung der Betroffenen und das Schaffen von positiven Ausweichange-
boten erforderlich.

Moégliche Mafinahmen

= Fahrverbote (entweder temporar, raumlich beschrdnkt oder teilweise auf einzelne Teile
der Flotten/Fahrzeugklassen (Dieselfahrzeuge < EURO6) ausgerichtet)

= Einflhrung einer blauen Plakette (zur Fortfihrung der Umweltzonenregelung)

=  Lkw-Durchfahrtsverbote auf hoch belasteten StraRen (bzw. Tagesrand- und Nachtbeliefe-
rung durch Wirtschaftsverkehre) zur Verbesserung des Verkehrsflusses

= Beschrankung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30/Tempo 40 auf
Hauptverkehrsstralien

=  Fahrspurreduktion bzw. Freihalten von Umweltspuren fiir E-Fahrzeuge und Umweltver-
bundfahrzeuge

= Einflhrung von Stadtlogistikzonen/Lieferzeiten ausschlieRlich fur Lastenrader

= Ausweitung und konsequente Umsetzung einer flaichendeckenden Parkraumbewirtschaf-
tung

= Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen in Wohnungsnahe (z.B. bei Abgabe eines privaten
Pkw)
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3.4 Handlungsfeld D:
Finanzielle Anreize

Finanzielle

Uber finanzielle Anreize kdnnen emissionssparende Anreize

Verkehrsmittel gezielt geférdert und ein umwelt-
freundliches Verkehrsverhalten belohnt bzw. eine Ver-
kehrslenkung erzielt werden. Ziel ist es, Alternativen zu férdern bzw. Verkehr starker zu steuern.
Ein Vorteil von finanziellen Anreizen besteht darin, dass sie relativ kurzfristig wirken, effektiv und
nachsteuerbar sind und es ermoglichen, generelle Verbote zu verhindern. Es gibt fiir die Stadt Dort-
mund zudem gute Eingriffsmoglichkeiten, da einige Entscheidungen direkt in kommunalpolitischer
Hand liegen. Gleichzeitig bestehen insbesondere bei der Anreizsetzung im OPNV starke Uberschnei-
dungen zum selbigen Handlungsfeld und entsprechend grofle Abstimmungsnotwendigkeiten mit
den beteiligten Akteuren. Die Hemmnisse fiir das Setzen von Anreizen sind eher gering und bezie-
hen sich vor allem auf die Bereitstellung der nétigen finanziellen Mittel. Wichtig ist hier die mogli-
che Forderfahigkeit auch der nichtinvestiven MalRnahmen zu prifen, um von Forderprogrammen

zu profitieren.

Mégliche Mafinahmen

= Konsequente Umsetzung einer flichendeckenden Parkraumbewirtschaftung in der Innen-
stadt und schrittweise Anpassung der Parkgebiihren (Ausweitung des bestehenden Park-
raummanagements rund um die City)

Umfassende Parkraumiberwachung und Sanktionierung

(Dynamische) Regelung zu Parkgebiihren/-zeiten

(Dynamische) Parkgeblhrenzonen

Nutzung von privaten Stellplatzen fir eine 6ffentliche Nutzung

Verstarkte Ausweisung von CarSharing Stellplatzen

o Digitales Parkbuchungs- und Bezahlsystem (App, P+R, SMS etc.)
=  Forderung von Jobtickets (u.a. auch fiir kleinere Unternehmen)
= Umstiegspramien fir Pendler, die auf die Einfahrt oder die Anfahrt mit dem Auto verzich-

O O O O

ten (siehe Beispiel B-Riders in Nord-Brabant)

= Kostenloses OPNV-Ticket bei Riickgabe Fiihrerschein (Senioren)

= Kostenloses OPNV-Ticket bei Verzicht auf eigenes Fahrzeug

= Anreize und Férderung zur Anschaffung von Elektrofahrzeugen fiir Handwerker, Pflege-
dienste, Taxis etc. (siehe auch E-Mobilitat);

= Park & Bike-Parkpldtze an EinfallstraBen mit kostenloser Nutzung von E-Bikes fiir Pendler

= Strallenbenutzungsgebiihren: Bewirtschaftung einzelner hochbelasteter Straflen (B1,
Ruhrallee, Markische StraRe); auch nur zu bestimmten Spitzenzeiten und fir bestimmte
(z.B. umweltschéadliche) Fahrzeuge moglich

= City-Maut: gesamtstaddtische Bewirtschaftung (siehe Vorbild Stockholm, London)

= Pendlerabgabe flr Arbeitgeber (z.B. ab 50 Beschéftigte): verbindliche Parkraumbewirt-
schaftung der betrieblichen Parkplatze, dafiir Finanzierung und Férderung von verglinstig-
ten Jobtickets, Einflihrung einer Abgabe pro Pendler (dafiir Finanzierung und Férderung
eines verginstigten Pendlertickets, Pedelecs)
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3.5 Handlungsfeld E:

E-Mobilitdt & alternative Antriebe E-Mobilit:it und
alternative
Dieses Handlungsfeld weist starke Querbeziehungen Antriebe

zum parallel zu erarbeitenden Teilkonzept EMoDo? auf.

Die MaBnahmen sind aufeinander abgestimmt und im
Teilkonzept EMoDo® werden die MaRnahmen zur Forderung der Elektromobilitdt noch weiter kon-
kretisiert. Im Fokus der hier in diesem Teilkonzept dargestellten MaBnahmen steht vor allem der
Beitrag fiir eine lokal verbesserte Luftqualitdat in Dortmund. Die Bilanzierung der CO,-Emissionen
bei der Fahrzeugherstellung und der Energiegewinnung wird daher nicht ber{icksichtigt.

Die Elektromobilitdt und andere alternative Antriebe sind ein Baustein zur Emissionssenkung im
Verkehrsbereich wenn die Anzahl an ersetzten stark CO,- und NOx-emittierenden Fahrzeugen we-
sentlich zunimmt. Das Thema e-Mobilitadt bietet zahlreiche Ansatzpunkte auf kommunaler Ebene.
Sie wirken durch die kontinuierliche Fahrzeugflottenerneuerung eher mittelfristig. Trotzdem kén-
nen kurzfristig wichtige MaBnahmen eingeleitet werden um alternative Antriebe zu férdern. Das
Handlungsfeld betrifft nicht nur den privaten Autoverkehr, sondern insbesondere auch den ge-
schaftlichen Wirtschafts- und Lieferverkehr, Taxi- und Busflotten sowie letztendlich auch den Rad-
verkehr (Pedelecs/E-Bikes).

Neben den infrastrukturellen Voraussetzungen fiir alternative Antriebe, beinhaltet das Handlungs-
feld die Fahrzeuge und nichtinvestive Mallnahmen wie Beratungstatigkeiten (siehe ,Mogliche MaR-
nahmen®). Durch die groRe Technikzentrierung, hdngen die auszuwahlenden Malnahmen mal-
geblich von der Entwicklungsdynamik auf den eingeschlagenen Technikpfaden (Ladestandards,
Reichweite, Abrechnungssysteme, etc.) und der Verfligbarkeit von Fahrzeugen ab. Mit der Beauf-
tragung des Teilkonzeptes EMoDo? hat Dortmund unterstrichen, ein Vorreiter in Sachen Elektro-
mobilitat sein zu wollen. Eine Herausforderung ist die Aktivierung von privaten Akteuren. Hemm-
nisse bestehen vor allem in der eingeschrankten Fahrzeugverfligbarkeit sowie gewissen Kauf-
hemmnissen (hohere Kaufpreise, Reichweitenproblematik, fehlende Tankstellen und Lademaoglich-
keiten etc.). Insgesamt ist das Interesse flr bzw. Wissen Uber alternative Antriebe zu steigern.

Mégliche Mafinahmen

= Anschaffung von schadstoffarmen Fahrzeugen im Flottenmanagement der Stadt Dort-
mund sowie ihrer Tochter

= Einsatz von E-Lieferwagen und E-Pkw bei Liefer-, Postdiensten, E-Citylogistik etc.

= Forderung von E-CarSharingflotten

= Weitere Umstellung des OV-Fuhrparks auf E-Mobilitat: Hybrid-, E-Busse in Ausschreibun-
gen bevorzugen und E-Busse bei der DSW21 beschaffen und einsetzen

= UmrUstung der Taxiflotte gemeinsam mit Taxigewerbe, GroRkunden (Hotels etc.)

= Beratung von Betrieben/Zertifizierungen von Betrieben im Hinblick auf E-Mobilitat

=  Forderung der Elektromobilitat im Radverkehr

= Ausbau der E-Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet

= Ausbau der Erdgasflotte & Tankstelleninfrastruktur
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3.6 Handlungsfeld F:

Pull-MaRnahmen Nahmobilitat Pull-

MaRnahmen-
Nahmobilitat

Der Nahmobilitat, also die Forderung des FuB- und Rad-
verkehrs in Verbindung mit multimodalen Angeboten

und einer hoheren Aufenthaltsqualitat, kommt analog
zum OPNV eine aktive Rolle in der Verbesserung der Luftqualitdt in Dortmund zu, da sie vollkom-
men emissionsfrei ist. Die Férderung der Nahmobilitdt ist somit eine aktive Strategie zur Vermei-
dung von Emissionen. Die vorgesehene Starkung auf den Radialen in die Innenstadt kann — einen
guantitativ grofRen Verlagerungseffekt vom Kfz-Verkehr vorausgesetzt - einen gewichtigen Einfluss
auf die Reduktion von Emissionen an den Hotspots und in der Flache haben.

Starke Querbeziige bestehen zu den zukiinftig zu beauftragenden Teilkonzepten FuBverkehr & Bar-
rierefreiheit, Radverkehr & Verkehrssicherheit sowie ruhender Verkehr & 6ffentlicher Raum, in wel-
chen die hier skizzierten MalRnahmen in einer deutlich groReren Detailtiefe bearbeitet werden.

Einige MalRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat sind relativ kurzfristig umzusetzen, weil sie
keine tiefgreifenden baulichen Veranderungen erfordern. Andere MalRnahmen erfordern dagegen
aufgrund von baulichen Anderungen eine Vorbereitungsphase. Das groRte Hemmnis fiir die Férde-
rung des Ful3- und Radverkehrs liegt derzeitig noch in der Flachenkonkurrenz zum Autoverkehr. Es
missen hier mehr Flachen fir attraktive Nahmobilitatsangebote umfunktioniert werden.

Mégliche Mafinahmen

= Ausbau von Radvorrangrouten, Radwegen, FahrradstraRen, Radfahrstreifen, Schutzstrei-
fen etc.

= Ausbau des Fahrradparkens und der intermodalen Schnittstellen

= Aufbau eines Lastenradverleihs

=  Ausbau des BikeSharings

= Aufbau von FuRgangerachsen bzw. Flanierrouten aus den umliegenden Innenstadtquar-
tieren in die City/Stadtbezirkszentren

=  Abbau von Wartezeiten an Lichtsignalanlagen (inkl. Uberqueren von mehrspurigen Stra-
Ren in einem Zug) und bessere Querungshilfen

= Erhdhung bzw. Schaffung eines eigenen Nahmobilitats- bzw. FuB- und Rad-Etats (Erho-
hung der Finanz- und Personalausstattung)

= Nahmobilitdtskonzepte auf Quartiersebene

= Digitalisierung des Radwegenetzes und Rad- und FuBverkehrsrouting

= Datenerhebung und Zihlung des Radverkehrs fiir bessere Analyse

= Ausbau des betrieblichen Mobilitdtsmanagements

o Beratung fur Arbeitgeber zur Anschaffung von Fahrradern/Pedelecs
» Verstirkte Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit fiir die Nahmobilitit
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3.7 Handlungsfeld G:

Pull-MaRnahmen OPNV
Pull-

Mal&__nahmen-
OPNV

Der hochwertige OPNV ist schon heute die wichtigste
Stitze fir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mo-

bilitat in Dortmund. Besonders der schienengebundene
OPNV (S-Bahn und Stadtbahn) stellt hohe Kapazititen fiir die Personenbeférderung im Stadtgebiet
bereit und emittiert dabei (vor Ort) keine Luftschadstoffe. Das Handlungsfeld hat enge Bezlige zum
geplanten Teilkonzept ,,Dortmund & die Region: Die nach innen und aullen vernetzte Stadt”, das
sich mit dem OPNV befasst sowie zum Teilkonzept ,Neue Mobilitdtsformen & Digitalisierung und
Multimodalitat”.

Das derzeitige OPNV-Angebot hat bereits eine hohe Qualitit. Zusatzlich bedarf es, um weitere Fahr-
giste zu gewinnen, einer kontinuierlichen Verbesserung bei Bussen und Bahnen. Starke Uber-
schneidungen weisen die OPNV Pull-MaRBnahmen mit dem Handlungsfeld D ,Finanzielle Anreize”
auf, da dort viele MaBnahmen auf eine vergiinstigte Nutzung des OPNVs setzen. Der Zeitrahmen
fur Pull-Faktoren im OPNV erstreckt sich von kurzfristig umzusetzenden Anpassungen im Tarifsys-
tem bis hin zu tiefgreifenden baulichen und daher langfristig umzusetzenden Verbesserungen am
Streckennetz. Eine enge Abstimmung von MalRnahmen mit der DSW21, der DB AG bzw. anderen
Mobilitatsdienstleistern sowie dem VRR ist notwendig.

Mégliche Mafinahmen

=  Ausbau und Attraktivitatssteigerung OPNV (hdhere Bedienungsqualitit, mehr Flexibilitat)

= Ausbau des Stadtbahnnetzes

= Aufbau von Metrolinien 0.4. (Buslinien als Stadtbahnlinien denken und konzipieren, be-
trifft bspw. in Dortmund alle Buslinien mit einer 0 am Ende (Bsp. 440))

= Neue On-Demand-Angebote (z.B. Shuttlebusse) oder OPNV Zubringershuttle

= Beschleunigter Ausbau von barrierefreien Bus- und Stadtbahnhaltestellen

=  Schaffung von mehr S-Bahnhaltepunkten

=  Ausbau inter- und multimodaler Schnittstellen in der Region sowie am Stadtrand (P+R,
B+R)

= Uberpriifung der Erstnutzertauglichkeit des 6ffentlichen Verkehrssystems und Reduzie-
rung von Nutzungshemmnissen

=  Nutzung der Moglichkeit der Digitalisierung

= Verstirkte Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit fir den OPNV

= Vergiinstigungen im OPNV z.B. fiir Mehrpersonentickets

* Einfiihrung einer MobiCard Dortmund (als Plastikkarte und als App; OV-Ticket, CarSharing,
BikeSharing, Parkplatzabrechnung, weitere Dienstleistungen)

= Betriebliches Mobilitditsmanagement/ MaRnahmen im Arbeitsumfeld

o Flexibilisierung von Arbeitszeiten (z.B. Optimierung bei klassischen Biroarbeitszei-
ten)
o Ausweiten mobiles Arbeiten/Homeoffice

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



36 masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

3.8 Handlungsfeld H:

Information & Kommunikation Information
&

Information und Kommunikation sind elementare Be- Kommunikation
standteile eines jeden Planungs- und Umsetzungspro-

zesses. Im Rahmen der MobilitatsmalRnahmen zur Luft-
reinhaltung kommt ihnen eine herausragende Rolle zu, da sie den Schlissel zu einer angestrebten
Verhaltensanderung von Unternehmen und Privatpersonen bei der Verkehrsmittelwahl sowie zur
Vermittlung von MaBRnahmenerfordernissen sind. Dazu umfasst das Handlungsfeld sowohl den
Kommunikationsbereich im Sinne von Werbekampagnen und Zusammenschliissen von Akteuren
als auch den technisch informativen Sektor, der z.B. kontinuierliche Verkehrsinformationen und
Alarmmeldungen bei Luftschadstofflagen umfasst. Besonders im technischen Teilbereich gibt es
zahlreiche Uberschneidungen zum Handlungsfeld B Verkehrslenkung und Verkehrsverstetigung,
wobei die Grenzen zwischen Verkehrslenkung und Verkehrsinformation haufig verschwimmen. Der
Umsetzungszeitraum dieser MaBnahmen kann als kurzfristig angesehen werden. Die Wirkungen
sind jedoch eher mittelfristig zu erwarten. Erfolgreiche Kommunikation benétigt interessierte Ad-
ressaten. Wenn diese Voraussetzung z.B. auf Seiten von Unternehmen oder Pendlern erfillt sind,
kénnen Verhaltensanderungen induziert werden. Das Verstdandnis fur die Problematik der Luft-
schadstoffbelastung ist weiter auszubauen und die Bevoélkerung, Unternehmen und Pendler sind
dafiir zu sensibilisieren.

Mégliche Mafinahmen

= Alarmmeldungen zur Luftschadstoffsituation

=  Kontinuierliche Information und Birgerbeteiligung

= Aufbau einer Dachmarke und Kommunikationsstrategie zur Bewerbung einer nachhalti-
gen Mobilitat

= Umfassende Informationskampagne und Webangebot

= Kampagnen fir einzelne Zielgruppen und/oder Verkehrsmittel

= Bildung eines lokalen Bilindnisses der Unternehmen fiir gute Luftqualitat

=  Mobilitdtsmanagement mit verschiedenen Akteuren und Institutionen
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3.9 Handlungsfeld I:
Passive Immissionsreduktion Pagsive

Immissions-
reduktion

Zum Handlungsfeld Immissionsreduktion, dessen Mal3-
nahmen eher nachgelagert wirken, liegen bislang

keine gesicherten Erkenntnisse Gber deren nachhaltige
Wirksamkeit vor. Trotzdem kdnnen MaRRnahmen auch probeweise umgesetzt werden, etwa um
eine Reduktion an Hotspots zu versuchen. Eine flaichendeckende Anwendung von passiven MalR-
nahmen zur Immissionsreduktion ist dagegen als sehr aufwandig einzuschatzen.

Mégliche Mafinahmen

= |nformations- und Férderprogramme zur StraBen- und Gebdudebegrinung
= Begriinung von hochbelasteten Straflen (Griner Wall etc.)

=  Mooswande, Kndllchenbakterien, Filterpflastersteine, Filter an Tunneln

= Einsatz von photokatalytischem Pflaster zum Abbau von Stickstoffdioxiden
=  Freihalten von Luftschneisen an hochbelasteten Strallen
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4 MaRnahmenbewertung

Die méglichen MaRnahmen zur Luftreinhaltung wurden hinsichtlich der Ubertragbarkeit auf Dort-
mund sowie der Wirkungen und Umsetzungsmoglichkeiten bewertet. Die Malnahmen werden hin-
sichtlich ihres zeitlichen Umsetzungshorizontes, ihrer Wirkung zur NO,-Reduktion in der Flache so-
wie ihrer Wirkung zur Reduktion der Belastungen fiir bestimmte Hotspots (Messstellen) und hin-
sichtlich der groben Kosten (sofern sie abschatzbar waren) vergleichend bewertet. AuRerdem er-
folgt eine allgemeine Bewertung zu moglichen Hemmnissen und Verknlpfung mit anderen MaR-
nahmen und ggfs. eine Ergdnzung durch Kommentare und Hinweise zur Bewertung und Umsetzung
der MaRnahme. Ziel ist es, Ubersichtlich die Wirksamkeit und Umsetzbarkeit der mannigfaltigen
MaBnahmenvorschlage zu skizzieren. Die vorliegende Liste dient als Ausgangspunkt fiir eine zielge-
richtete weitere Bearbeitung und Konkretisierung zuklnftiger Luftreinhaltemallnahmen aus dem
Mobilitatssektor.

Umsetzungshorizont:

@kurzfristig (bis 2020); @ mittelfristig (bis 2025); 0 langfristig (bis 2030)

Wirkungseinschdtzung:

% gering Yk mittel Y% % hoch

Grobe Kosteneinschitzung:

€ geringe Kosten €€ mittlere Kosten €€€ hohe Kosten

Es erfolgte eine erste gutachtliche Bewertung, welche MaRnahmen prioritar zu prifen und umzu-
setzen waren. Eine weitere Konkretisierung der Moglichkeiten der Umsetzung wird im Rahmen des
Masterplans ,,Nachhaltige Mobilitat in der Stadt” bis Juli 2018 erfolgen.

Umsetzungsvorschlag:

® umzusetzen @D bedingt umzusetzen (ggfs. mit BegleitmaRnahmen) ' Umsetzung nicht vorgesehen

Malnahmen, die bereits im Rahmen des positiv beschiedenen Beitrags der Stadt Dortmund zum

Landeswettbewerb , Emissionsfreie Innenstadt” vorgeschlagen wurden, sind ebenfalls durch ein

Symbol aufgelistet: k)

Bewertung durch den Arbeitskreis Masterplan Mobilitét:

= Die MaRnahme bekraftige ich. . = Ich habe erheblichen Diskussionsbedarf.

Weitere zusammenfassende Diskussionsergebnisse des Arbeitskreises wurden in der Kommentar-
und Bewertungsspalte aufgenommen. Die Kommentare in roter Schrift stellen eine Einschatzung
der MaRnahme durch den Arbeitskreis dar.
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Tabelle 1 EinzelmaBnahmen der Handlungsfelder B-I

EinzelmaRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO;
positive Wirkung fiir

Minderung insg.
Larmhotspots
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)

~
o
=z
—_
>
N
Qo
c
=]
7
=

Umsetzungs-
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag

horizont
Kostenein-
schatzung
Umsetzung

B. Verkehrslenkung und Verkehrsfluss

B1 StraRenbaumaRnahme Planung lauft (Fertigstellung ca. 2024)

Nordspange Flr den Erfolg der MalRnahme ist es ent- . .

(zur Entlastung der hochbelasteten Be- scheidend, dass bei NeubaumafRnahmen . .

reiche Brackeler Strafle und Borsig- Q) * * %k *k*x | €€EE Stadt Do auch der Verkehrswiderstand auf den be- ‘

platz) reits existierenden Verbindungen (z.B. . . ‘
MallinckrodtstraRe) erhoht wird. .

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet.

B2 Pfértnerampeln in Kombination Umsetzbar mit hoher und regelbarer Wir-
mit MaBBnahmen zur Verkehrsverfliis- kung fiir die hochbelasteten StralRen (siehe
sigung innerorts und mit intermodalen Erfahrungen in Erfurt). Verbessert in-
Schnittstellen (OV-Umstieg, Radum- neroértlichen Verkehrsfluss, fiihrt zu Schad-
stieg); wird derzeit z.B. an der Bracke- stoffreduktionen und héherer Mobilitats-
ler StralRe (Ecke Spahenfelde) bereits qualitat; allerdings restriktiv wirkend fur
eingesetzt; kénnten sehr gezielt zu ein- den Pendlerverkehr (bedingt Alternativen

zelnen StralRenabschnitten eingesetzt @ * I >k €€ Stadt Do, fir den Umstieg oder Verlagerungseffekte) @5 . . .
werden wie z.B. an B1 (moglich am StraRen.NRW | bzw. Durchgangsverkehr (weniger proble-

Ostl. Stadteingang (westl. der B236) matisch, da eine Verlagerung erwiinscht);
und Ruhrallee (stdl. der B1). negative Riickkopplungseffekte (Verlage-
rungen auf das Nebennetz 0.4.) sind mog-
lich, daher kann die MaRnahme nicht ge-
nerell umgesetzt werden, sondern nur bei
besonderen Bedingungen (u.a. Rickstau-
raum); sollte nur in Verbindung mit Pull-
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Kostenein-
schatzung
Umsetzung

MaRnahmen im OV/Radverkehr umgesetzt
werden.

Die MalBnahme wird in Kombination mit
verkehrsverfliissigenden MaRnahmen im
bebauten Bereich als sinnvoll erachtet. Es
ist jedoch moglichen Verkehrsverlage-
rungseffekten vorzubeugen.

B3 Dynamisches Verkehrsleitsystem
auf den Autobahnen rund um Dort-

L) s 007 e e B Nur als komplexes System der regionalen

und moglichst (intermodalen) Verkehrs-
steuerung umsetzbar.
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

(mit Geschwindigkeitsmanagement); * * * €€€ | StraRen.NRW
z2.B. zur Entlastung der B1 vom Durch-

gangsverkehr

B4 Ertiichtigung von Lichtsignalanla-
gen zur Verbesserung der Verkehrsab-
wicklung (Modernisierung und Vernet-
zung LSA; koordinierte griine Welle, in-
direkte Fihrung der Linksabbieger), u.
U. rdaumlich und temporar auf Ver-
kehrsspitzen zu begrenzen (z.B. B1 ein-
und auswirts, B1/VoRkuhle (indirektes
Linksabbiegen, um Staus zu verhin-
dern), Brackeler StraRe); prifen ob
eine Abschaltung nachts sinnvoll ist

Umsetzbar sofern die Machbarkeit gege-
ben; Zielkonflikte mit dem Ziel Starkung
des Umweltverbundes sollten moglichst
@ unterbunden werden:

* * * €€€ Stadt Do MaRnahmen ist im Einzelnen weiter zu @b
6) konkretisieren, aber grundsatzlich sinnvoll;
kann auch dazu genutzt werden, um Ver-
besserungen fir Menschen mit Behinde-
rungen mit umzusetzen.
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EinzelmalRnahmen

B5 Programm bzw. Priifung von mehr
Kreisverkehren statt Ampeln; gene-
relle verstarkte Umsetzbarkeit priifen;
gefs. Umbauprogramm

B6 Anpassung des vorhandenen Lkw-
Routenkonzeptes; das vorhandene
Lkw-Routenkonzept sollte vor dem
Hintergrund der Luftschadstoffbelas-
tung und einer moglichst direkten An-
fahrbarkeit von Gewerbegebieten
Uberprift und ggfs. angepasst werden

B7 Verbesserung der Citylogistik in
Verbindung mit Zufahrtsbeschrankung
Innenstadt; Emissionsfreie oder -redu-
zierte Anlieferung Innenstadt; Mikro-
depots; Optimierung/ Verbesserung E-
Commerce/ Einzelhandelslogistik

Spezifische Wirkung

Minderung insg.
Hotspots NO,

Umsetzungs-
horizont
Wirkung zur NO,-

(%)

positive Wirkung fir
Larmhotspots

* &

Kostenein-
schatzung

Umsetzung

Stadt Do, ggfs.
teilweise Stra-
en.NRW

Stadt Do, IHK,
RVR,
Bez.-Reg.

Stadt Do, IHK,
Wirtschafts-
forderung,
KEP-Dienste

Kommentare /

Umsetzbar, sofern die Machbarkeit gege-
ben ist. Hoher Aufwand fiir bauliche Ver-
anderungen.

MaRnahmen grundsatzlich sinnvoll. Die
moglichen Gefahren im Einzelfall fir Rad-
fahrer und Menschen mit Behinderung
sind zu bertcksichtigen.

kurzfristige Umsetzung moglich; ggfs. teils
Verknipfung mit Durchfahrtsbeschrankun-
gen zur Verkehrssteuerung noétig, um Be-
folgungsgrad zu erhéhen

MaRnahme sinnvoll

Umsetzbar, sofern Biindelung von Verkeh-
ren in die und in der Innenstadt seitens der
privaten Akteure angestrebt wird. Arztebe-
suche sollten aus Sicht des Behindertenpo-
litischen Netzwerkes in der Cityerreichbar-
keit eine besondere Beriicksichtigung fin-
den.

MaRnahme sinnvoll
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vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

B8 Ertiichtigung des Verkehrs- und

Parkleitsystems im Veranstaltungsbe-
reich (B1; Messe, Signal-lduna-Park;
Veranstaltungen) in Hinblick auf Stra-
tegiemanagement und Anzeigesys-
teme bis zur Informationsiibertragung
in die Fahrzeuge

B9 Digitalisierung und Schnittstellen;
Einrichtung der Schnittstelle zum Mo-
bilitatsdatenmarktplatz MDM fiir den
Datenaustausch mit den stadtischen
Verkehrssteuerungs- und -leitsyste-
men; beschleunigter Ubergang zu digi-
talen Lésungen in der Verkehrstechnik

B10 Digitales Baustellen- und Sto6-
rungsmanagement StraBen; Prazisere
Zeitangaben und Eintragung flexibler
Veranderungen in der Baustellen-
dauer; Informationen (iber Schnittstel-
len fir digitale Verkehrsinformations-
systeme verfligbar machen.
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Spezifische Wirkung
Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Umsetzungs-
horizont

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kostenein-

€€

€€

schatzung

Umsetzung

Stadt Do,
Messe Do,
BVB

Stadt Do, DSW
21,
Dopark

Stadt Do, Stra-
Ben.NRW

Kommentare /
Bewertung

Umsetzbar, um Parksuchverkehre und
Staus durch Veranstaltungen zu reduzie-
ren; Kombination mit verscharfter Park-
raumiberwachung sinnvoll;

MaRnahme sinnvoll; eine gewisse Anzahl
von Parkpldtzen mit Menschen mit Behin-
derung sind zu bericksichtigen

Komplexes integriertes System; technische
Umristung zur Umsetzung notig (z.B. Digi-
talisierung Parkleitsystem). Inhaltliche Ver-
kniipfung mit B3 Dynamisches Verkehrs-
leitsystem auf den Autobahnen rund um
Dortmund und B9 Ertiichtigung Verkehrs-
und Parkleitsystem ist anzustreben.

MaRnahme aufgrund eingeschrankter Aus-
wirkungen nur bedingt sinnvoll

Sinnvolle MaBnahme, die im gesamten
Stadtgebiet umsetzbar ist. Einbeziehung
aller Verkehrsteilnehmenden in das Ma-
nagement notig. Absprachen mit Baustel-
len auBerorts sollten stattfinden.
MafRnahme sinnvoll (und vor in starkerer
Abstimmung mit Stralen.NRW)

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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Minderung insg.
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Umsetzungs-
horizont

C. Ordnungspolitische MaRBnahmen

C1 Fahrverbote (entweder temporar
(Alarmstufen), raumlich beschrankt
(auf einzelne hoch belastete StraRen)
oder teilweise auf einzelne Teile der
Flotten beschrankt: z.B. Dieselfahrver-
bote bis EURO-Klasse 5); Ausnahmere-
gelungen fir Einsatzfahrzeuge, Gewer-
betreibende und Dienstleistende, An-
wohner sowie ggf. Menschen mit Be-
hinderung sind mit zu berticksichtigen

@ * *

Spezifische Wirkung

Hotspots NO;

Yk k

positive Wirkung fir
Larmhotspots

Yk k

Kostenein-

schatzung

Umsetzung

Stadt Do, Bez.-
Reg.

Kommentare /
Bewertung

Sehr wirkungsvolle, aber harte MalR-
nahme, die aus Sicht der Stadt Dortmund
moglichst verhindert werden sollte; sie ist
aber im Rahmen der Luftreinhaltung mit
zu prifen, wenn keine anderen Lésungen
kurzfristig zu Entlastungen fiihren.

Sie ware zudem mit erheblichen Kosten
der privaten Akteure sowie der Unterneh-
men verbunden

Noch sind die Umsetzungsmoglichkeiten
unklar und es drohen Kontroll- und Akzep-
tanzprobleme; Uber ein Fahrverbot ist
eine deutliche Reduktion der NO2-
Emissionen an den Messstellen zu erwar-
ten (um ca. 12-20 pg bei einem vollstandi-
gen Diesel-Fahrverbot und um ca. 9-15 ug
im Falle einer Sperrung ausschlieRlich fir
Diesel-Pkw).

MaRnahme wird aufgrund der erwarteten
Zielkonflikte und Akzeptanzprobleme
Uberwiegend als nicht sinnvoll erachtet (ist
aber im Zweifelsfall als letztmogliche auch
zu prifen, siehe BVerwG-Urteil)

Umsetzungs-
vorschlag

Bewertung (grin)
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Bewertung (rot)
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C2 Einfiihrung einer Blauen Plakette
(zur Fortfuihrung der Umweltzonenre-
gelung), die die Zufahrt fiir die Fahr-
zeuge regelt, die besonders schadstoff-
arm sind (Benzin-Pkw (ab Euro 3,
CNG/LPG-Fahrzeuge (ab Euro 3) Die-
sel-Pkw und Nutzfahrzeuge (ab Euro 6
im Realbetrieb), Lkw und Busse >2,6t
(Diesel, Euro VI im Realbetrieb); steht
im engen Zusammenhang mit MaR-
nahme C1

C3 Umweltsensitives Lkw-Routing auf
hoch belasteten StraBen (Bsp. Stadt
Hagen: Lkw-Durchfahrtsverbote auf
umweltsensitiven StralRen, raumlich
z.B. B1, Ruhrallee, Markische Str.; Lie-
ferverkehre Innenstadt sind davon
ausgenommen, auch weitere Ausnah-
men fir Lieferverkehre innerhalb Dort-
munds sind zu prifen)

C4 Beschrankung der zugelassenen
Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo
30/Tempo 40 auf Hauptverkehrsstra-
Ren; (z.B. Ruhrallee, Markische StraRe,

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Wirkung zur NO,-
Minderung insg.

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,

¥k k

% %k

* &

positive Wirkung fir
Larmhotspots

¥k k

* %k

Yk k

Kostenein-
schatzung

Umsetzung

Bund

Bez.-Reg.,
Stadt Do

Stadt Do
Bez.-Reg

Kommentare /

MaRnahme fiihrt kurz- und mittelfristig zur
verstarkten Erneuerung der Fahrzeug-
flotte; Moglichkeit, Fahrverbote zu kon-
trollieren und zu differenzieren.

Vorschlag des Stadtetages/BMU; erfordert
eine bundespolitische Einflihrung, liegt
nicht im Entscheidungsbereich der Stadt
Dortmund;

MaRnahme wird daher nicht weiter ver-
folgt;

Durchfahrtsverkehr durch Dortmund wird
verlagert und ist mit einer deutlichen Re-
duktion der Schadstoffbelastung an Hot-
spots verbunden; moglichst in Kombina-
tion mit Lkw-Routenkonzept umsetzbar;
Verlagerungseffekte auf den Autobahnring
sind zu beachten; Kontrollméglichkeiten
erforderlich (siehe Modell Hagen);
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet,
sollte aber weiter abgestimmt werden;
Ausnahmen fir Lieferverkehre kénnen
vorgenommen werden

laut UBA reduziert Tempo 30 die Luft-
schadstoffbelastung, wenn es gelingt, die
Qualitat des Verkehrsflusses beizubehalten
oder zu verbessern; Wirkung aber nicht zu

Umsetzungs-
vorschlag

Bewertung (griin)

Bewertung (rot)
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SteinstralRe): kann versuchsweise um-
gesetzt und ausgewertet werden,
Kombination mit verkehrsflussverbes-
sernden MaRnahmen (z.B. ,griine
Welle“) sinnvoll, um NO2-Emissionen
zu senken; Einzelfallprifung notwen-
dig

C5 Privilegierung von umweltfreundli-
chen Fahrzeugen (E-Kfz, Lastenrader,
andere alternative Antriebsformen)
bei Lieferzeitfenstern fiir die FuRgan-
gerzone/City (siehe Beispiel Gent)

C6 Ausweitung und konsequente Um-
setzung einer flichendeckenden Park-
raumbewirtschaftung (siehe Hand-
lungsfeld D Finanzielle Anreize); Kon-
trolle berticksichtigen und intensivie-
ren

Wirkung zur NO,-

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Minderung insg.

%k

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots
Kostenein-
schatzung

Umsetzung

Stadt Do

Stadt Do

Kommentare /
Bewertung

verallgemeinern und vom Einzelfall abhan-
gig; eher eine MaBnahme zur Larmreduk-
tion in Verbindung mit Verkehrssteue-
rungsmaflinahmen; flankierende Geschwin-
digkeitskontrollen notwendig. Umsetzung
einer ,,Griine Welle“ fur den Kfz hat Ziel-
konflikte mit der Forderung des FulR- und
Radverkehrs

MaRnahme wird aus Luftreinhaltegriinden
nicht weiter verfolgt

Anreiz, auf neue Technologien umzustellen
bzw. Mikro-Hubs umzusetzen. Neuord-
nung und Kontrolle der Lieferzeitfenster
far herkdmmliche Fahrzeuge erforderlich.
Verknipfung mit B7 Verbesserung der Ci-
tylogistik ist anzustreben. Eine Differenzie-
rung zwischen Elektrofahrzeugen und
Plug-In-Hybriden sollte geprift werden.
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

begleitende KommunikationsmaBnahmen
zur Akzeptanzsteigerung und zur verstark-
ten Kontrolle sind mit vorzusehen
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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C7 Einrichtung von CarSharing-Stell-

platzen in Wohnungsnahe und ver-
glnstigte CarSharing-Tarife in Kombi-
nation mit einer Abmeldung des eige-
nen Pkws

D. Finanzielle Anreize

D1 Vergiinstigungen im OV durch Fér-
derung von Jobtickets und attraktive
Tarifangebote (siehe auch G8)

D2 Durch finanzielle Unterstiitzung o-
der offentliche Ladeinfrastruktur An-
reize zur Nutzung von Elektrofahrzeu-
gen flr private Gewerbetreibende (z.B.
Handwerker, Pflegedienste etc.) schaf-
fen

D3 Zahlung von Umstiegspramien fir
Pendler, die auf die Einfahrt nach Dort-
mund mit dem Auto verzichten. Erfas-
sung der regelmaRigen Pendler; Ange-
bot von finanziellen Pramien oder Be-
reitstellung von OV-

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Umsetzungs-
horizont
Wirkung zur NO,-

Minderung insg.
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* X

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots

Kostenein-

€€

€€

schatzung

Umsetzung

CarSharing-
Unternehmen,
Stadt Do,
Wohnungsun-
ternehmen

DSW 21,VRR,
Stadt Do

Stadt Do,
DSW21, Hand-
werkskammer

Do

Stadt Do

Kommentare /
Bewertung

kurzfristig umsetzbare MaBnahme mit ho-
her Strahlkraft fir Starkung der Multimo-
dalitat; bietet sich vor allem fiir zugeparkte
innenstadtnahe Gebiete an;
Zusammenarbeit mit einem etablierten
CarSharing-Unternehmen notwendig, ist
gefs. raumlich begrenzt fir einen Teilraum
zu erproben. Wettbewerb der Anbieter ist
zu bericksichtigen

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Ist weiter zu verstarken und auch fir klei-
nere Betriebe anzubieten

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Ist in enger Kooperation mit Unternehmen
umzusetzen; MaRnahme ist aber sehr rele-
vant, da die Flotten gerade in den hoch be-
lasteten Innenstadtbereichen eingesetzt
werden

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
kurzfristig umsetzbare MaRnahme, die sich
v.a. an Pendler wendet, daher hat die
MaRnahme eine hohe Fahrleistungs- und
Entlastungswirkung; besonders in Kombi-
nation als AnreizmalRnahmen gut umzuset-
zen; mogliche Datenschutzprobleme sind

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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Verglinstigungen/Pedelecs, bei Ver-
zicht auf Pkw (analog Best-Practice-
Beispiel B-Rider)

D4 Parkraumbewirtschaftung beson-
ders in den innenstadtnahen Quartie-
ren, um Anreize fur die Abschaffung
des eigenen Pkw zu schaffen.

D5 Kostenlose Nutzung des Fahrrad-
verleihsystems metropolradruhr (z.B.
% Stunde frei), um Eintrittsbarrieren
abzubauen und Gelegenheitsnutzer zu
gewinnen, die dadurch auf die Flexibili-
tat des Pkw verzichten kénnen.

D6 Kostenloses OPNV-Ticket (z.B. Jah-
resticket) bei Riickgabe Fiihrerschein
(Zielgruppe Senioren) oder als Ab-
wrackpramie fiir emissionsstarke
Fahrzeuge (,, Ticket2000 statt Diesel”)

Wirkung zur NO,-
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)
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Minderung insg.

* X

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots

Kostenein-

€€

schatzung

Umsetzung

Stadt Do, Do-
Park

metropolrad-
ruhr (Stadt
Do)

DSW21, Stadt
Do, VRR

Kommentare /
Bewertung

zu klaren; MalBnahmen zur Reduzierung
der moglichen Benachteiligung von
Stammkunden oder mindestens akzep-
tanzfordernde MaRnahmen

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet,
misste aber weiter konkretisiert werden
Notwendige MaRnahme zur Steuerung des
Verkehrs und zur Verhinderung von Park-
suchverkehrs, die kurzfristig und schritt-
weise erfolgen kann

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Siehe auch MaRRnahme F4 (Ausbau von
Bike&Ride)

MaRnahme wird nur als bedingt sinnvoll
erachtet

Offentlichkeitswirksame MaRnahme, die
kurzfristig und zusammen mit einer Infor-
mationsmaBnahme umgesetzt werden
konnte (siehe auch Handlungsfeld H). Eine
Ausweitung bzw. Verlangerung der bisheri-
gen MalRnahme (bisher Ticket2000 tber 2
Monate) wird als sinnvoll erachtet. Die Fi-
nanzierung muss dann allerdings geklart
werden.

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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D7 Férderung von Park & Bike-Park-
platzen an EinfallstraBen und Haupt-
achsen des kommunalen und regiona-
len Schienenverkehrs mit kostenloser
Nutzung von E-Bikes flr Pendler (B1
Hauptfriedhof, B1 Uni, Ruhrallee Phoe-
nix-West), auch in Kombination mit
Umsetzung von stadtischen Fahrrad-
vorrangrouten

D8 StraBenbenutzungsgebiihren: Be-
wirtschaftung einzelner hochbelaste-
ter StraRen (B1, Ruhrallee, Markische
StraBe, Brackeler StraRe); auch nur zu
bestimmten Spitzenzeiten oder fiir be-
stimmte (z.B. umweltschéadliche) Fahr-
zeuge moglich

D9 City-Maut: gesamtstddtische Be-
wirtschaftung (siehe Vorbild Stock-
holm, London)

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Yk k

*

positive Wirkung fir
Larmhotspots
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Kostenein-
schatzung

€€

€€

€€€

Umsetzung

Stadt Do,
DSW21, met-
ropolradruhr

Bundesregie-
rung, (Stadt
Do)

Bundesregie-
rung, (Stadt
Do)

Kommentare /
Bewertung

Umsteigekapazitaten begrenzt; wirkt nur
bei zeitlichen Vorteilen bzw. bei gleichzei-
tigen Push-MalRnahmen; ist auch MaR-
nahme aus dem Wettbewerb ,, Emissions-
freie Innenstadt”

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Derzeit keine rechtliche Grundlage vorhan-
den; mittelfristig jedoch umsetzbare Mal3-
nahmen; Gefahr der Verlagerung auf an-
dere Strecken, daher ist u. U. ein umfas-
sender, flichendeckender Ansatz (siehe
auch City-Maut) sinnvoller.

MaRnahme wird als nicht umsetzbar er-
achtet

Keine rechtliche Grundlage in Deutschland
vorhanden; zudem besser in monozentra-
len Ballungsraumen umsetzbar (Hamburg
0.4.); bei ausreichend Erfahrungen ware
dies mittelfristig eine umsetzbare Mal3-
nahme mit technischen Voraussetzungen
(Mautstellen, techn. System); sehr hohe
steuernde Wirkung; steht im Zielkonflikt
mit dem Ziel einer guten Erreichbarkeit
von Dortmund, daher sind erganzende
Pull-MaRnahmen erforderlich; ggfs. sind

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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Kostenein-
schatzung
Umsetzung

negative Riickkopplungen zu verhindern;
Gefahr der Schwachung der Innenstadt ge-
genlber Standorten auf der ,Griinen
Wiese“

MaRnahme wird als nicht sinnvoll und um-
setzbar erachtet

D10 Pendlerabgabe fiir Arbeitgeber

(z.B. ab 50 Beschaftigte, vgl. z.B. in Eher langfristig umsetzbare MaBnahme, da

Frankreich): verbindliche Parkraumbe- derzeit eine Rechtsgrundlage in Deutsch-

wirtschaftung der betrieblichen Park- Bundesregie- | land fehlt (im Gegensatz zu Frankreich: . .
platze, dafiir Finanzierung und Forde- O . Tk *k € rung/ Land tj.ort wird es genutzt, um den lokalen ’ . .
rung von verglinstigten Jobtickets, Ein- (Stadt Do, Un- | OPNV zu finanzieren). Einfliihrung in Zu- . .
fihrung einer Abgabe pro Pendler (da- ternehmen) sammenhang mit Blirgertickets vorstellbar

fir Finanzierung und Férderung eines MaRnahme wird als nicht sinnvoll bzw.

vergiinstigten Pendlertickets, Pede- umsetzbar erachtet

lecs)

Handlungsfeld E. E-Mobilitiat & alternative Antriebe

E1 Emissionsfreier Lieferverkehr durch
elektrische (oder gasbetriebene) Lie-

ferfahrzeuge (auch Lastenrader) im In-
nenstadtbereich, um Larm- und Schad- Q)

Sehr sinnvolle MaRnahme (siehe auch Teil-

KEP- konzept EMoDo?® und , Emissionsfreie In-

* * * € Dienstleister nenstadt”); Anreize zur Anschaffung von E-
Kfz schaffen (siehe C5 und D2)

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

stoffemissionen zu senken. Kombina-
tion mit Umschlagstation anzustreben.
= Einsatz von E- (oder CNG)-Lkw im

Lieferverkehr

° @
000000
00000

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



50 masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitdtsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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Kostenein-
schatzung
Umsetzung

= Einsatz von E-Fahrzeugen bei Apo-
theken, Hauslieferservices, etc.

= Einsatz von (E-)Lastenradern in
Verbindung mit
(E-) Lkw oder E-Transportern als
mobile Hubs

=  Umschlagstation (HUB) fiir KEP-
Dienstleister in Cityndhe. Bewalti-
gung der ,Letzten Meile” per
Elektrofahrzeug oder Cargo-Bike.

E2 Anschaffung von E-Fahrzeugen fiir
die Stadt Dortmund und ihre Téchter.
Anschaffung Elektro-Pkw fiir die kom-

munale Flotte, Gas-Lkw fir die EDG. kurz- mittelfristig umsetzbar, je nach Ver-
*  Verstarkte Elektrifizierung der fugbarkeit von Fahrzeugen; Férderung der
Fahrzeugflotte der Stadt Dort- Mehrkosten bereits heute durch Landes- 'Y )
mund @ Stadt Do forderung maoglich; . .
»  Reduzierung der dienstlich gefah- * * * € DSW ED(IS Fahrzeugbeschaffung bei Pkw problemlos, ‘ . .
renen km mit Privat-Pkw 6) ’ bei leichten Nutzfahrzeugen besteht eine . .
eingeschrankte Auswahl; bei schweren

=  Beschaffi k ti it
eschaingskooperationen mi Nutzfahrzeuge kaum Angebot

andere Kommunen MafRnahme wird als sinnvoll erachtet

= Leitlinie fur die Beschaffung von E-
Fahrzeugen fiur die Stadt und ihre
Tochter (analog Stadt HH)
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positive Wirkung fir

Spezifische Wirkung
Larmhotspots

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Hotspots NO,
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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schatzung
Umsetzung

=  Anschaffung emissionsarmer Ar-
beitsfahrzeuge/Baumaschinen
(u.a. Lieferfahrzeuge, LKW), oder
Faktor in Ausschreibungen, z.B.
bei 6ffentlichen Baustellen

E3 Einsatz von Taxis mit alternativem
Antrieb in der Innenstadt; E-Taxistand
am Hauptbahnhof: Aufbau von

Insg. ca. 700 Taxili in Dort d;
Schnelllademdglichkeiten als Anschub . 5 ca' . aXI. |Zfenzen n For ml.j.n ’ . .
. . . Taxiunterneh- | Kurz- bis mittelfristig umsetzbare Losung
flr das Taxigewerbe; Bau von weiteren . . . .
q s . - men, Grof3- zusammen mit Taxi-Innung; Bevorzugung
elektrischen Ladeséulen an innerstad- * * * €€ i . ; o0
. . . . kunden, Stadt | der E-Taxis und Ladeinfrastruktur ist erfor-
tischen Taxistinden. Kooperation mit . o0
. . Do derlich;
GroRkunden zum Einsatz von E-Taxis. . . . .
. . . MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
Vermeidung haufiger Startvorgange
und Reduzierung der Emissionen im di-
rekten Innenstadtbereich.
E4 Beratung fiir den Einsatz von E-Lie-
f E-Pkw, Pedel d Las- - ..
erw"agen, . W, Fedelecs und tas Kurzfristig umsetzbar, setzt aber Personal-
tenrddern bei Handwerkern, Pflege- HWK, IHK, o0
. SR * € ressourcen voraus ®
diensten etc., um auf die Méglichkei- Stadt Do . . o0
. . MafRnahme wird als sinnvoll erachtet 0
ten der alternativen Antriebsformen .
aufmerksam zu machen.
E5 Ladeinfrastruktur ausbauen; Ziel:
D . .
500 6ffentliche Ladepunkte; Dortmund 6) % €€ Dlsitla\‘/dztl o'ri- Siehe auch E-Mobilitdtskonzept o0 00
zu einer Vorreiterstadt in Sachen E- - P MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
vate Firmen .

Mobilitat entwickeln
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E6 Forderung der Elektromobilitat im Gut umsetzbare MaRnahme, die gerade
Radverkehr durch Bereitstellung von auch das Radfahren im hiigeligen Siiden
Lademoglichkeiten sowie Pedelec- und Stadt Do Dortmunds attraktiv machen kdnnte. Die
E-Lastenradverleih. metropolr'ad Aufklarung auch anderer Verkehrsteilneh- . .
mer muss forciert werden und Sicherheits-
@ *x € bzw. Fahrrad- ‘ @ . .

trainings sollten verstarkt durchgefihrt
werden (Angebot seitens der Polizei be-
steht bereits).

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

verleihfirmen

E7 Umgestaltung OV-Fuhrpark: Hyb- Mittel- bis langfristig umsetzbar da ein
rid-, E-Busse, in Ausschreibungen be- passendes Angebot am Markt noch nicht
vorzugen und E-Busse bei der DSW21 vorhanden ist und die Umstellung langfris-
beschaffen und einsetzen (Einsatz vor tig in die Unternehmensentwicklung ein-
allem auf stark belasteten, innerstadti- bezogen werden muss; allerdings Busanteil
schen StralRen) an OPNV-Leistung in Dortmund unter an-

derem auf den HauptverkehrsstraSen und . .
an den Hotspots relativ gering und Bus-
6) * * * €€€ R flotte relativ aktuell; noch erhebliche @b . .
Mehrkosten; Ausbau der technischen
Moglichkeiten (Ladeinfrastruktur, Werk-
statt, Beschéftigtenschulung) ist Voraus-
setzung; eher pilothaft umsetzbar.
MaRnahme weniger bzw. nur im begrenz-
ten Rahmen sinnvoll aufgrund mangelnder
Verfligbarkeiten

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitaitsmalRnahmen zur Luftreinhaltung

53

EinzelmalRnahmen

E8 Label ,Fit for eMobility”: Forde-

rung der Elektromobilitdt mit dem Fo-
kus Gewerbetreibende, Handwerker,
Unternehmen, Wohnungswirtschaft
etc.: Entwicklung eines Labels, um E-
Mobilitdt sichtbar zu machen und wel-
ches offentlichkeitswirksam genutzt
werden kann

E9 Forderung von E-CarSharingflotten
(E-CarSharing in Dortmund auf-
bauen;Stationsbasiertes und sta-
tionsungebundenes CarSharing; E-
ScooterSharing)

E10 Schnellladung von E-Fahrzeugen -
Smart Charging Hub; Es sollen hohe
Ladeleistungen von Gber 150 kW aus
erneuerbaren Energien bereitgestellt
werden. Aufbau einer ganzheitlichen
Infrastruktur, die neben einem DC-
Schnellladpunkt (Gleichstrom) und
zwei AC-Ladepunkten (Wechselstrom)
und einem Li-lonen-Speicher mit ca.
400 kWh Speicherkapazitat

E11 Neuausrichtung Schiilerspezial-
verkehre (z.B. zu Schwimmbadern,
Sportanlagen) mit schadstoffarmen
Fahrzeugen

Spezifische Wirkung

Minderung insg.
Hotspots NO,

Umsetzungs-
horizont
Wirkung zur NO,-

D | =

positive Wirkung fir
Larmhotspots

Kostenein-
schatzung

€€

€€

Umsetzung

Stadt Do,
ElektroMobili-
tat NRW,
NRW Kompe-
tenzzentrum
E-Mobilitat,
TU Dortmund

CarSharing-
Unternehmen,
Stadt Do

Stadt Do,
DEW21

Stadt Do,
DSW21

Kommentare /
Bewertung

Einfache und kostengtinstige MaRnahme,
um flir mehr E-Mobilitdt in Betrieben zu
werben; MaRnahme aus dem Wettbewerb
,Emissionsfreie Innenstadt”

Maflnahme wird als sinnvoll erachtet

MaRnahme kénnte genutzt werden, um
das Thema CarSharing in Dortmund, wel-
ches im Gegensatz zu anderen Stadten
noch sehr eingeschrankt vorhanden ist,
zum Durchbruch zu verhelfen
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

MaRnahme aus Wettbewerb ,Emissions-
freie Innenstadt”
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Anbieter allerdings noch kaum vorhanden;
Wettbewerb fiir Umsetzung: Umweltkrite-
rien deshalb kaum moglich; Umsetzung in
Zusammenarbeit mit DSW21

Umsetzungs-
vorschlag

.. .. Bewertung (grin)
o0 ( 1

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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EinzelmalRnahmen

Handlungsfeld F. Pull-MaRnahmen Nahmobilitat

F1 Ausbau von Radvorrangrouten,
Radwegen, FahrradstralRen, Schutz-
streifen etc.

= Bau von ca. neun pedelec-taugli-
chen Fahrradachsen (radial) in die
Innenstadt (zur Entlastung von
HauptverkehrsstraRen); Bsp.
Hauptfriedhof-Innenstadt Ost-In-
nenstadt; in Kombination mit
Park&Bike-Anlagen

=  Bau von weiteren 20 Hauptradrou-
ten durch die Stadt

=  Kreuzungsprogramm zur Beschleu-
nigung und Sicherheitserhhung
des Radverkehrs

=  Bau eines richtlinienkonformen
Zweirichtungsradwegs am Wall mit

Planersocietit | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Umsetzungs-
horizont

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kostenein-
schatzung
Umsetzung

S

Kommentare /
Bewertung

MaRnahme nur nach Klarung méglich, da
eine Ubernahme aus rechtlichen Griinden
nicht moglich erscheint

Ein Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
ist insb. dort sinnvoll, wo Potenziale zur
Entlastung stark belasteter Hauptverkehrs-
straRen gegeben sind. Das muss nicht
zwangslaufig parallel zu den hochbelaste-
ten StraRen sein, muss aber die verkehrli-
chen Bediirfnisse der Verkehrsteilnehmen-
den erfillen. Beispielsweise ist als Entlas-
tung zur Markische StraRe als hochbelaste-
tem Pendlerweg zwischen Dortmund-In-
nenstadt und den siidlichen Stadtteilen
eine qualitativ hochwertige Radroute vor-
zusehen, die ohne groRe Umwege diesel-
ben Quellen und Ziele erschlieft. Ein erster
Teil (3 Routen) ist bereits Bestandteil des
Forderprogramms Emissionsfreie Innen-
stadt. Eine Differenzierung bei Radvor-
rangrouten zwischen dicht und weniger
dicht bebauten Bereichen ist notwendig da
bei hoher baulicher Dichte bereits jetzt
Nutzungskonkurrenzen bestehen.
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Kostenein-
schatzung
Umsetzung

Anschluss an die Radialen und Be-
ricksichtigung der stadtebaulichen
Integration

= Ausbau des Radwegenetzes und
Verknipfung mit RS 1

F2 Ausbau des Fahrradparkens und
der intermodalen Verkniipfung

= Fahrradparken in der City aus-
bauen mit 1.000 neuen Anlehnbii-
geln und einer zusatzlichen Radsta-
tion (MalRnahme ,,Emissionsfreie
Innenstadt”)

= Ausbau des sicheren Fahrradpar- o0
- . Fahrradparken ist elementarer Bestandteil
kens im &ffentlichen StraBenraum ‘ ) - o0
h auRerhalb der Ci * % €€ Stadt Do einer systematischen Radverkehrspolitik o0
(auch auBerhalb der City) MaRnahme wird als sinnvoll erachtet 0
= Ausbau des wohnungsnahen Fahr- .

radparkens in innerstadtischen
Quartieren

= Sichere Abstellmdglichkeiten auch
fir Pedelecs

= Einrichtung einer weiteren Radsta-
tion (z.B. an Bahnhofen Mengede,
Dorstfeld, etc.)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO;
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Kostenein-
schatzung
Umsetzung

= Schaffung von Aufbewahrungs-
moglichkeiten fiir Gepack

= Einrichtung von Ladestationen fiir
Pedelecs (Uberschneidung E-Mobi-
litat)

= Bau von sicheren Abstellanlagen
an Bahnhofen und Haltestellen des
Nahverkehrs (B+R) sowie an inter-
modalen Schnittstellen mit dem
MIV

= Aufbau von differenzierten Mobil-
stationen im Stadtgebiet (siehe
auch perspektivische Landesforde-
rung der MaBnahme)

F3 Aufbau eines CargoBike-Verleihs
(in den Stadtteilzentren; zusammen
mit Lieferdiensten der Einzelhdndler,
Verleih fur Jedermann)

F4 Erweiterung des Fahrradverleihsys-

Kann zusammen mit IHK entwickelt und
* € Stadt Do, IHK | umgesetzt werden
Mafnahme wird als sinnvoll erachtet

@
°%e

tems auf Pfedelec‘s o m:ﬁ:tc?lfe;d- Zusammen mit BikeSharing-Anbieter kurz-
®= 20 Stationen a 5 Fahrrédder in der N € ruFr)wr fristig umsetzbar (ist angedacht im Forder- o0
City (MaRnahme , Emissionsfreie ) ’ programm , Emissionsfreie Innenstadt*) o0
“ private Unter- . . 0
Innenstadt”) nehmen MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

=  Mehr Verleihterminals
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EinzelmalRnahmen

= Ausbau des Fahrradverleihsystems
vor allem an Standorten groRer Ar-
beitgeber fiir Dienstzwecke (Uber-
schneidung Verkehrslenkung)

F5 FuBgadngerachsen und Flanier-rou-
ten aus den umliegenden Innenstadt-
quartieren als Radialen in die City; FuR-
verkehrsachsen am Wall mit Integra-
tion stadtebaulicher Belange

F6 Abbau von Wartezeiten an Ampeln
und an FuBgangerampeln (Bsp. Std-
bad): direktes, durchgingiges Uber-
queren (ohne Warten auf der Mittelin-
sel); MaRnahmenprogramm fiir mehr
Querungshilfen und zur Schaffung von
barrierefreien Ubergédngen

F7 Erh6hung des Nahmobilitatsetats
(sukzessive Erhohung der Finanz- und
Personalausstattung; z.B. Verdopplung
des Etats auf mindestens 1,2 Mio. € fur
die Jahre 2019-2021; danach schritt-
weise und moglichst ziigige Erhohung
auf das geforderte Niveau des Natio-
nalen Radverkehrsplans

Spezifische Wirkung

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Kostenein-

€€

€€

schatzung

Umsetzung

Stadt Do

Stadt Do

Stadt Do

Kommentare /
Bewertung

Wichtige MaRnahme zur fuRgangerfreund-
lichen Erreichbarkeit der City (auch klein-
raumige Platzgestaltungen sind zur berick-
sichtigen)

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Notwendig fur den Aufbau von Qualitat im
FuBverkehr; ggfs. vorhandene Zielkonflikte
mit anderen MaRRnahmen (z.B. Griine
Welle) sind zu berilcksichtigen
MaRnahme wird grundsatzlich als sinnvoll
erachtet

Notwendig fiir den Ausbau des FuRR- und
Radverkehrs; Der Nationale Radverkehrs-
plan empfiehlt fiir die Férderung allein des
Radverkehrs mindestens 8 € pro Einw.; das
waren in Dortmund 4,8 Mio. € pro Jahr.
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
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Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

F8 Nahmobilitdtskonzepte nach
Nahmobilitat 2.0 (AGFS) in zwei Quar-
tieren (Klinikviertel, Geschwister-
Scholl-StralRe) zu den Themenberei-
chen Schaffung von attraktiven FuRR-
wegeverbindungen, Schaffungen von
Verknipfungen Radverkehr, Ausbau
CarSharing, E-Lade-Infrastruktur, Mo-
bilstationen, Fahrradparken, E-Cargo-
bikeSharing, Parkraummanagement

F9 Durchgangiges, attraktives Radan-
gebot auf dem gesamten Wall

F10 Wallgestaltung 2030: Stadtebauli-
cher Wettbewerb zur Aufwertung des
Wallringes

Handlungsfeld G. Pull-MaRnahmen OPNV

Kommentare /
Umsetzungs-
Bewertung (grin)

Kostenein-
schatzung
Umsetzung
vorschlag

Wichtig als konzeptionelle Grundlage fiir
die FuB- und Radverkehrsférderung; MaR-
nahme ist Teil des Wettbewerbs ,,Emissi-
onsfreie Innenstadt”. Modellversuche mit
Ausweitung auf weitere Quartiere an-
schlieBend moglich. Beriicksichtigung so-
wohl der Belange des FuRverkehrs, als
auch des Radverkehrs (kann manchmal
auch Trennung bedeuten)

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

€ Stadt Do

MaRnahme aus ,Emissionsfreie Innen-
stadt”

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet,
muss aber weiter konkretisiert werden

€€ Stadt Do

MaRnahme aus dem Programm ,, Emissi-
onsfreie Innenstadt” (keine direkte MaR-
nahme der Luftreinhaltung, aber trotzdem
wichtige stadtebauliche MaRnahme).
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

€ Stadt Do

Bewertung (rot)

G1 Ausbau der Infrastruktur des kom-
munalen und regionalen Schienenver-

* &k * K * K
kehrs

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

€€€

Infrastrukturausbau des OPNV ist elemen-
tare Voraussetzung fiir eine Reduzierung

DSW21, DB
AG, Stadt Do

@S
000
000
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= Ausbau des Stadtbahnnetzes (z.B. der Belastungen im Kfz-Verkehr; MaRnah- o0

U 44 nach Westfalenhitte), U49 menumsetzung ist sehr differenziert einzu- . .

nach Wellinghofen (Méglichkeit schatzen und im Einzelfall zu bewerten; .

insgesamt ist allerdings von einer langen
Realisierung auszugehen; Ausbau-Pro-
gramm zum OPNV auf Bundesebene aber

zur Einsparung von Busverkehrs-
leistung zwischen Hacheney und

Wellinghofen), U 41 nach Bergh- denkbar.
ofen, Priifung U47 nach Kirchlinde MaRnahme wird als sinnvoll erachtet,

=  Prifung und Bau von neuen Bahn- muss aber weiter auf allen Ebenen forciert
haltepunkten (z.B. Dortmund Kron- werden, gepriift und konkretisiert werden

prinzenstralle, Do-Technologie-
park, Do-Phoenix-West (auch ggfs.
moglich durch Abzweig der U49)

= Beschleunigter Ausbau der Barrie-
refreiheit im Stadtbahn- und Bus-

verkehr
G2: Bedienungsqualitat: Verdichtung Taktverdichtung sehr wichtig fiir eine
des Taktangebotes Emissionsreduktion; bereits heute schon
= Verstarkung des S-Bahn-Verkehrs auf den S1 und auf den Stadtbahnlinien

Kapazitatsprobleme zu den Spitzenzeiten
DSW21, Stadt | vorhanden; Engpasse im Stadtbahntunnel

Do, VRR gefs. vorhanden aber |6sbar (siehe derzei-
L tige Fahrplandichte an BVB-Spieltagen);
tung B1/Ruhrallee/ Mérkische MaRnahme wird als sinnvoll erachtet,

StraRe muss aber im Einzelfall weiter geprift und
= im Abend- und Nachtverkehr konkretisiert werden

zur Uni

= im Stadtbahn- und Busnetz; vor- @I Ak * % * % €€€

rangig auf U41 und U47 zur Entlas-
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EinzelmalRnahmen

G3: Metrobuslinien (Buslinien wie
,Stadtbahnlinien denken®, aufwerten
und umsetzen, z.B. trifft iberwiegend
Linien mit einer 0 am Ende, z.B. Linie
440)

G4: Ausweitung und Attraktivierung
des GPNVs im regionalen Verbund
(Angebot, Takt, Bedienungsqualitat,
Tarif) vor allem unter dem Gesichts-
punkt der Luftreinhaltung (Untersu-
chung von einzelnen OV-Achsen fiir
Einpendler und den Moglichkeiten der
Verbesserung)
G5 Ausbau inter- und multimodaler
Schnittstellen in der Region (P+R, B+R)
= Forderung von P+R und intermo-
dalen Schnittstellen
= Gestalterische und funktionale
Aufwertung der P+R Stationen,
u.a. mit Ladepunkten
= Schaffung von Mobilstationen an
wichtigen VerknlUpfungspunkten
des OPNVs mit weiteren Angebo-
ten multimodaler Verkehrslosun-
gen (Taxi, Sharing, etc.): Ausbau an
mehreren Endstationen der Stadt-
bahn (z.B. Aplerbeck Mitte)

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Umsetzungs-
horizont

& O

O

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.

* %

%k K

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,

% %k

positive Wirkung fir
Larmhotspots
Kostenein-

€€

€€

€€

schatzung

Umsetzung

DSW21, Stadt
Do

Bez.Reg., VRR,
DB AG bzw.
SPNV-
Anbieter,
Kommunen in
der Region

Stadt Do,
DSW21, DB
AG, Kommu-
nen in der Re-
gion, Bez.Reg.

Kommentare /
Bewertung

MaRnahme zur Qualifizierung des OPNV-
Netzes auBerhalb der Stadtbahnlinien sehr
sinnvoll

MaRnahme musste ggfs. noch einmal ge-
prift werden, aus Sicht von DSW21 erst
mal nicht sinnvoll

Hohe Wirkung und Notwendigkeit vor al-
lem fur den Pendlerverkehr, kann fir ein-
zelne Pendlerachsen konkret untersucht
und aufgezeigt werden

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Ambivalent zu bewerten: Park&Ride nur
sinnvoll in der Region, wenn der Giberwie-
gende Teil mit dem OV zuriickgelegt wird
MaRnahme wird als bedingt sinnvoll er-
achtet, misste weiter konkretisiert wer-
den

Umsetzungs-
vorschlag

Bewertung (griin)

Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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Kostenein-
schatzung
Umsetzung

= Ausbau des OPNV-Knotens ,,Stadt-
haus“ zu einem multimodalen Kno-
tenpunkt (Verknlpfung mit dem
RS1

= Ausbau des veranstaltungsbezoge-
nen OPNV zusammen mit An-
reizsystemen (kostenglinstiger
OPNV in Kombination mit kosten-
losem Parken)

G6 Reduzierung von Nutzungshemm- Es gibt verschiedene Nutzungshemmnisse
nissen im OPNV Vereinfachung des (gerade fur Nicht- bzw. Gelegenheitsnutzer
OPNVs und des Tarifsystems, besseres @ des OPNVs). Diese kdnnen systematisch
e DSW21
Verstandnis des OPNVs auch fir Gele- *ok € SW zusammengestellt und Einzellésungen ent- .

genheitsnutzer wickelt und umgesetzt werden.

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

G7 Nutzung der Méglichkeiten der Di-

gitalisierung

= Dynamische Fahrgastinformation
OPNV

* Auslastungsbasiertes Routing im @ * €€ DSW21 SI\;IZ?S\;ZILem“g?/{/gir:ggrr;iiiunrvzﬁg(l?;t:hrlit ‘

OPNV Q)

= |ntermodale/integrierte Informa-
tion-, Buchungs- und Ticket Platt-
form/App (z.B. MaaS)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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Kostenein-
schatzung
Umsetzung

=  Flexibilisierung: kurzfristige Ange-
botsanpassungen bei hoher Aus-
lastung oder als Reaktion auf be-
stimmtes Fahrgastverhalten

G8 Vergiinstigte Tarifangebote im

OPNV, Bsp.

= FamilienCityticket (Ziel: Anfahrt
mit dem OPNV fiir eine Familie
sollte nicht teurer sein als 3 h Par-
ken in der Innenstadt)

= Besondere Pendlerticketsangebot
(siehe Gelsenkirchen mit Taktver- Siehe auch Handlungsfeld D finanzielle An-

starkung auf einer Linie) {D hk * % €€E VRR, DSW21, | reize und kombiniert mit einer Marke- ‘ o0 O

= Paketpreise/Sonderkonditionen Stadt Do tingstrategie
fiir integrierte Sharing und OPNV- MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
Angebote

= |ntegration Park- und OPNV-
Tickets

= Forderung von attraktiven Tarifan-
geboten (z.B. fur bestimmte Ziel-
gruppen wie Senioren, Pendler)

G9 Einfiihrung einer MobiCard Dort-

mund als umfassende Mobilititskarte DSW21, VRR, | Sehr sinnvolle MaRnahme mit hoher Wir-

Tk * * € CarSharing, kung (siehe Beispiel Munster), siehe auch . .
metropolra- | MalRnahme G8

druhr, Dopark, | MaRBnahme wird als sinnvoll erachtet

(OV-Ticket, CarSharing, BikeSharing,
Parkplatzabrechnung, weitere Dienst-
leistungen, siehe Minster)
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Taxis, Einzel-
handel
G10 Neue On-Demand-Angebote (z.B. Fir einzelne Bereiche z.B. Quartiersebene
Shuttlebusse) oder OPNV Zubrin- DSW21, Stadt | sehr sinnvoll; Umsetzbarkeit priifen; Im
gershuttle (Bsp. MyBus Duisburg) @ * € Do, Rahmen eines Gesamtkonzeptes; Kanniba- .
Taxis, Einzel- | lisierungseffekte zum reguldren OPNV ver-
handel meiden
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
G11 Biirgerticket Dortmund: Finanzie- MaRnahme mit hoher Breitenwirkung und
rung des OPNV iiber eine Haushaltsab- ware sicherlich eine SchlisselmalRnahme,
gabe (ahnlich wie die Rundfunkgebiih- allerdings sind auch Umsetzungsprobleme
ren z.B. 40-60 EUR im Monat pro Haus- zu erwarten; die rechtliche Grundlage ist
halt,), dafiir freie Nutzungsmoglichkeit ebenfalls noch offen;
des OPNV im Stadtgebiet so genannte Birgertickets werden derzeit

in vielen Stadten diskutiert; Nutzungs-
hemmnisse des OPNV werden dadurch
deutlich gesenkt; gegeniiber dem von der
6) . *k *k €€€ Stadt Do, Bundesregierung vorgeschlagenen kosten- @n
DSW21, VRR | losen OPNV weist das Biirgerticket gewisse
Vorteile auf, da eine Gegenfinanzierung
aufgezeigt wird. Kapazitatsprobleme wer-
den in den Spitzenzeiten entstehen
(kénnte durch einen Zuschlag zu Spitzen-
zeiten (von 6-9 Uhr und von 16-19 Uhr) o-
der durch andere Regelungen gemindert
werden; Regelungen fir Pendler sind zu
treffen (siehe auch MalRnahme D10); be-
gleitend ware ein weiterer Ausbau des
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung
Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Umsetzungs-
horizont

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots

Handlungsfeld H. Information & Kommunikation

H1 (Echtzeit) Verkehrsinformation
Onlineportal/App; Bereitstellung von
verkehrsmittelUbergreifenden Daten
zu Auslastung und Reisezeiten

Se

H2 Alarmmeldungen zu Luftschad-
stoffsituation: mit Appellen zum Um-
stieg (Stufe 1) und zur Einfiihrung von
verbindlichen MaRnahmen (Stufe 2)
(siehe Beispiel Stuttgart)

H3 Kontinuierliche Information und
Biirgerbeteiligung (zur Sensibilisierung
und zur Vermittlung der Brisanz) {B *

»*
»*
»*
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Kostenein-

€€

schatzung

Umsetzung

Stadt Do, pri-
vate Unter-
nehmen,
OPNV Anbie-
ter

Stadt Do

Stadt Do

Kommentare /

OPNV erforderlich; Chancen und Risiken
eines Birgertickets konnten im Rahmen ei-
ner Machbarkeitsstudie untersucht wer-
den

aus Sicht des AK interessante MalRnahme,
misste aber im Rahmen einer Machbar-
keitsstudie bzw. eines Szenarios geprift
werden

Informationsmaoglichkeit zur Steuerung des
eigenen Mobilitdtsverhaltens nach Auslas-
tung der Verkehrsmittel; Verfligbarkeit vie-
ler Daten heute schon gegeben (Google,
OPNV-Unternehmen)

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
Information analog des Stuttgarter Bei-
spiels zu besonderen Schadstofflagen; In-
formationen liegen durch die Messstellen
vor

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
Sinnvolle flankierende MaRBnahme zur Ein-
bindung und Aktivierung der Birgerschaft;
Akzeptanzsteigerung fir kontroverse MaR-
nahmen

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

H4 Aufbau einer Dachmarke und
Kommunikationsstrategie zur Bewer-
bung einer nachhaltigen Mobilitat

und Biindelung aller 6ffentlichkeits-
wirksamen Aktivitdten zur Luftreinhal-
tung (siehe auch Aachener Aktion: Mit-
machen! Durchatmen!)

H5 Dialog mit Offentlichkeit/ Kampag-
nen fiir einzelne Zielgruppen oder zur
Umsetzung einzelnen MaRnahmen,
z.B. Veranstaltungen zur Nahmobilitat
(analog A 40 Stillleben) und Vorberei-
tung von Aktionstagen und PilotmaR-
nahmen (z.B. temporare Umnutzung
von Parkplatzen im Kreuzviertel)

H6 Bildung eines lokalen Biindnisses
fiir bessere Luftqualitdt (zusammen
mit IHK, Handwerkskammer und gro-
Ren Betrieben, um gemeinsam MaR-
nahmen umzusetzen): Selbstverpflich-
tungen und Verantwortlichkeit der Be-
triebe fiir die Umsetzung von MaRnah-
men

Spezifische Wirkung

Umsetzungs-
horizont

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Hotspots NO,
positive Wirkung fir
Larmhotspots
Kostenein-
schatzung

Umsetzung

Stadt Do

Stadt Do, Zivil-
gesellschaft

Stadt Do, IHK,
Handwerks-
kammer, Un-
ternehmen,

Zivilgesell-
schaft

Kommentare /
Bewertung

Hoher Wiedererkennungswert und Ver-
mittlung des Ziels Mobilitat zu ermogli-
chen und dennoch eine gute Luftqualitat
zu gewabhrleisten (siehe auch MalRnahme
QS1 aus Wettbewerb ,, Emissionsfreie In-
nenstadt”) MaRnahme wird als sinnvoll er-
achtet

Notwendige Begleitung der Umsetzung der
MaRnahme (siehe auch Wettbewerb
,Emissionsfreie Innenstadt”); Aufzeigen
von moglichen kurzfristigen Umsetzungs-
perspektiven durch (rdumlich konkreti-
sierte) Aktionen; sinnvoll, um gewohnte
Denkmuster zu durchbrechen und z.B. al-
ternative Nutzungen des 6ffentlichen
Raums zu skizzieren

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

hohe Wirksamkeit, falls im Rahmen des
Blndnisses Selbstverpflichtungen abgege-
ben werden und ein Wettbewerb zwischen
den Teilnehmenden entsteht. Sinnvolle Ak-
tivierung der entscheidenden Akteure aus
der Wirtschaft und Politik zur Vermeidung
von Fahrverboten; Blindnis existiert in Do
bereits, misste weiter mit Selbstverpflich-
tungen und Umsetzung von MaRnahmen
weiter forciert werden;

MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
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Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (griin)
Bewertung (rot)
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EinzelmalRnahmen

Spezifische Wirkung

Hotspots NO,
positive Wirkung fir

Wirkung zur NO,-
Minderung insg.
Larmhotspots
Kommentare /
Bewertung
Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

Kostenein-
schatzung
Umsetzung

H7 Mobilitaitsmanagement mit ver-
schiedenen Akteuren und Institutio-
nen. Mobilitdtsmanagement fiir grofe
Arbeitgeber und Schulen / KiTas. Mo-
bilitaitsmanagement fir ausgewahlte

Quartiere (z.B. Gewerbegebiet Phoe- Stadt Do, Sinnvoller Ansatz, um auf flachige Verhal- . .
nix-West) oder Neubauquartiere (Gu- @ Unternehmen, | tensdnderungen hinzuwirken; Kombina- ‘ . .
terbahnhof Stid) mit Beratung zu nach- %k * % * * €€ Wirtschafts- | tion mit Handlungsfeld D Finanzielle An- o0
haltigen Mobilitdtsangeboten, Reduk- @ verbinde, reize 0 . .
tion von Stellplatzangeboten, in Kom- Birgerschaft | MaRnahme wird als sinnvoll erachtet .

bination mit Mobilitdtskonzepten. Ein-
fihrung eines (Neu-)Blrgermarketings
zur Information und Beratung tber
Mobilitdtsalternativen zum Pkw-Ver-
kehr.

H8 Evaluation: Befragungen, Verkehrs-
zahlungen und Messungen von Wir-
kungen, um nachsteuern und die Ziel- € Stadt Do
erreichung tGberpriifen zu konnen. Q)

Forderung im Wettbewerb , Emissionsfreie
Innenstadt”).
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet 0

Notwendige BegleitmalRnahme (siehe auch |

Handlungsfeld I. Passive Immissionsreduktion

11 Informations- und Férderprogramm Absorbierende Wirkung von Begriinungen

zur StraBen- und Gebdudebegriinung @ Stadt Do, auf NOx; lange Wachstumszyklen bei Bau- . .
(Baume, Hecken, Begriinung von Gleis- * * € private Eigen- | men lassen Wirkung jedoch verzégert ein- ‘ . .
betten, Parkplatz- und Fahrbahnsei- 6) timer treten;

tenstreifen, Fassadenbegriinung, MaRnahme wird als sinnvoll erachtet
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EinzelmalRnahmen

Dachbegriinungen, Begriinung von
Larmschutzwanden und sonstigen
Wandflachen in StraBenschluchten zur
Reduktion der Luftschadstoffbelas-
tung)

12 Griiner Wall/griine City: Begriinung
von hochbelasteten StraBen (z.B. Wall-

ring)

13 Aufstellen von Mooswanden, Knoll-
chenbakterien, und Filtern an Tunneln
zum Binden von Stickoxiden an Belas-

tungshotspots

14 Verstarkter Einsatz von photokata-
lytischem Pflaster zum Abbau von
Stickstoffdioxiden auf belasteten Ver-
kehrsflachen

Wirkung zur NO,-

N
(oT0]
C
=
)
g 9
(@]
D <

o o OO0

(%)

(%)

Spezifische Wirkung

Minderung insg.
Hotspots NO,

(%)

(%)

positive Wirkung fir
Larmhotspots

Kostenein-
schatzung

Umsetzung

Stadt Do

Stadt Do

Stadt Do

Kommentare /
Bewertung

Absorbierende Wirkung von Begriinungen
auf NOx; auf eine gute Durchliftung ach-
ten (Kronenbewuchs); lange Wachs-
tumszyklen bei Bdiumen; MalRnahme aus
Wettbewerb ,Emissionsfreie Innenstadt”
MaRnahme wird als sinnvoll erachtet

Wirkung noch relativ unklar bei hohem
Aufwand; insbesondere des Unterhal-
tungsaufwandes

Effekt der MaRnahme zweifelhaft deswe-
gen nur bedingt umzusetzen

erste Praxiseinsatze erfolgen bereits in
Dortmund; Wirkung jedoch unklar; Son-
neneinstrahlung noétig fir Umwandlungs-
prozess; ggfs. Uberpriifung der Mehrkos-
ten und der Haltbarkeit im Rahmen einer
Wirtschaftlichkeitsanalyse

MaRnahme nur eingeschrankt sinnvoll
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Umsetzungs-
vorschlag
Bewertung (grin)
Bewertung (rot)
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15 Freihalten von Luftschneisen an Ubergangsweise als Grundsatz fiir die
hochbelasteten StraBen durch Abriss Stadtplanung zu beachten; allerdings ist

von obsoleten Gebauden (Beispiel Es- kaum eine Verbesserung zu erwarten; ein
sen); verzogerte Neubebauung und Stadt Do, Abriss von Gebduden zur besseren Durch- ’

Neupflanzungen bis Schadstoffwerte * € private Eigen- | liftung an bestimmten Strallen erscheint
unter Grenzwerte gesunken sind timer unrealistisch oder nur in Fallen moglich, in
denen ohnehin tiefgreifende bauliche Ver-
anderungen durchgefiihrt werden sollen;
MaRnahme wird als nicht sinnvoll bestétigt
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5 Zusammenfassendes Fazit

Der Masterplan Mobilitdt 2030 der Stadt Dortmund hat u.a. das Ziel, die Luftbelastung des Verkehrs
in der Stadt durch MobilitaitsmaRnahmen weiter zu reduzieren. Die Stadt Dortmund verfolgt mit
der erfolgreichen Bewerbung zum kommunalen Wettbewerb ,Emissionsfreie Innenstadt” das Ziel,
hier Vorreiter und Modellkommune fiir andere Kommunen sein zu wollen. Die heutige Verkehrs-
und Emissionssituation in Dortmund zeigt die Notwendigkeit des Handelns auf. Die Verkehrsbelas-
tung an den HaupteinfallstraRen ist an vielen Stellen so hoch, dass der Grenzwert fiir NO, Uber-
schritten wird. GegenmalRnahmen sind zwingend geboten, will man ein generelles Dieselfahrverbot
verhindern.

Das erarbeitete Teilkonzept ,,MobilitatsmalRnahmen zur Luftreinhaltung” zeigt hierzu neun Hand-
lungsfelder und 72 MalRnahmenbereiche auf. Es werden davon im ersten Schritt 54 MalRnahmen
zur Prifung und kurzfristigen Umsetzung vorgeschlagen. Damit kann unter Voraussetzung einer
kurzfristigen Wirkung u.U. ein generelles Dieselfahrverbot verzichtet werden. Es wird deutlich, dass
nicht allein ein Handlungsfeld zielfiihrend sein kann, sondern dass - wenn ein messbarer Effekt er-
zielt werden soll - eine integrierte Betrachtung und Umsetzung eines Mixes aus verschiedenen
MaBnahmen unerlasslich ist. Wichtig erscheint es auch, zwischen MaRnahmen, die an ausgewahl-
ten Hotspots wirken, und MalBnahmen, die flaichenwirksam sind, zu unterscheiden:

= Einige der aufgezeigten MalRnahmen wirken eher allgemein und flachendeckend im Sinne einer
umfassenden Mobilitdts- und Verkehrswende (Push &Pull-Strategie). Hier sollen Alternativen
zum Auto in Dortmund geschaffen werden und ein groBeres Mobilitatsangebot bereitgestellt
werden.

= Andere MalRnahmen sind dagegen starker auf ihre durchschlagende Wirkung auf die hoch be-
lasteten Hotspots und HauptverkehrsstraRen ausgerichtet. Falls sich das fiir Februar 2018 er-
wartete Gerichtsurteil des Bundesverwaltungsgerichtes den bisherigen Urteilen anschlieRt,
muss sehr kurzfristig gehandelt werden. Dazu gehoéren die B1, die Brackeler Str., die Markische
StraRe, die Ruhrallee sowie die Kirchlinder StralRe in Kirchlinde. Hier gilt es, die Belastungen mit
geeigneten MaBnahmen abzubauen, um kurzfristig die Grenzwerte einhalten zu kénnen. Hier
ist eine Reduzierung der Kfz-Mengen unabdingbar (um ca. 10-20%). Daher sind dort auch kon-
fliktbeladene MaRnahmen (Fahrverbote, Pfértnerampeln) erforderlich. Da der Masterplan Mo-
bilitdt 2030 sich generell vorgenommen hat, bis 2030 den Kfz-Anteil um ca. 10-20% zu reduzie-
ren, ist eine kurzfristige Reduktion an den Hotspots zwar ambitioniert, aber im Sinne des Mas-
terplans Mobilitat hinreichend zielfiihrend. Die aufgezeigten Beispiele zeigen dabei, dass Erfolge
durchaus moglich sind und auch von der Biirgerschaft akzeptiert werden, da sie zur Abwendung
von Fahrverboten und letztendlich auch zu einer Verbesserung der allgemeinen Verkehrsver-
héltnisse fliihren kdnnen.

Viele der aufgefiihrten MalRnahmen zeigen hohe Synergien mit MaRnahmen des Klimaschutzkon-
zeptes sowie der Larmaktionsplanung. Zielfiihrend und erforderlich ist bei allen MaRnahmen eine
Kombination aus Push- und PullmalRnahmen. Wichtig ist dabei, dass in der Kommunikation und
auch in der Mobilitatsrealitat der Blirgerschaft nicht das Gefiihl eines Mobilitatsverlustes, sondern
vielmehr eine groRere Wahlmaoglichkeit und ein groReres Mobilitdtsangebot im Vordergrund steht.
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Die Stadt Dortmund moéchte drohende Fahrverbote fiir Dieselfahrzeuge verhindern, gleichzeitig
Vorreiter und Modellstadt flir eine emissionsfreie Mobilitat werden. Die Chancen sind derzeit grol3.
Fir die Umsetzung von MalBnahmen stehen erhebliche Férdermittel zur Verfligung: zum einen aus
dem Fond des Dieselgipfels, zum anderen aus der erfolgreichen Bewerbung der Stadt Dortmund
beim Landeswettbewerb ,,Emissionsfreie Innenstadt”. Diese Moglichkeiten gilt es nun zu nutzen,
einen neuen Diskurs Uber die Zukunft der urbanen Mobilitat zu fliihren und auch kurzfristig wir-
kende MaRnahmen umzusetzen.

Das vorliegende Teilkonzept bietet dafiir eine gute Basis fir die weitere Diskussion und Konkreti-
sierung. Aufbauend darauf kdnnen im zweiten Schritt, im Masterplan ,,Nachhaltige Mobilitat in der
Stadt”, bis zum Sommer 2018 im Diskurs mit Politik, Birgerschaft und aktiven Partnern der Stadt-
gesellschaft einzelne, zielfiihrende Mallnahmen zu einer Projektreife weiterentwickelt werden. Da-
mit konnen notwendige Fordermittel fir die Umsetzung beantragt werden.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung 71

Quellenverzeichnis

Aachener Zeitung (2009): Bessere Luft in Aachen: Die Zwischenbilanz von ,, Durchatmen”. Abgeru-
fen von: http://www.aachener-zeitung.de/lokales/aachen/bessere-luft-in-aachen-die-zwi-
schenbilanz-von-durchatmen-1.312150 (zuletzt abgerufen am 20.12.2017)

Bezirksregierung Diisseldorf (2017): Zum aktuellen Stand der Luftreinhalteplanung im Regie-
rungsbezirk Disseldorf. Abgerufen von https://www.brd.nrw.de/umweltschutz/umwelt-
zone_luftreinhaltung/LuftreinhaltungDuesseldorf2016.html (zuletzt aufgerufen am
15.11.2017)

Bracher, Tilmann (2017): Fahrverbote drohen- kommt nun die Verkehrswende? Difu-Berichte
4/2017, Berlin

B-Riders (2015): Reglement. Abgerufen von http://www.briders.nl/sites/www.briders.nl/fi-
les/documenten/b-riders_spelregels_mei_2015_0.pdf (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

B-Riders (2017): Het werkt. Abgerufen von http://www.briders.nl/ (zuletzt aufgerufen am
20.12.2017)

Bubble Post (2017a): Efficient and sustainable city distribution. Abgerufen von
http://bubblepost.eu/business (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

Bubble Post (2017b): The driving force behind Bubble Post. Abgerufen von
http://bubblepost.eu/news/2017/the-driving-power-behind-bubble-post (zuletzt aufgerufen
am 20.12.2017)

BVerwG (2018): Pressemitteilung: Luftreinhalteplane Diisseldorf und Stuttgart: Diesel-Verkehrs-
verbote ausnahmsweise moglich. Abgerufen von http://www.bverwg.de/pm/2018/9 (zuletzt
aufgerufen am 28.02.2018)

DUH (2016%): Deutsche Umwelthilfe erwirkt bahnbrechendes Urteil vor dem Verwaltungsgericht
Dusseldorf: Diesel-Fahrverbote sind unausweichlich. Abgerufen von http://www.duh.de/pres-
semitteilung/deutsche-umwelthilfe-erwirkt-bahnbrechendes-urteil-vor-dem-verwaltungsge-
richt-duesseldorf-diesel-fa/ (zuletzt aktualisiert am 13.09.2016, zuletzt aufgerufen am
15.11.2017)

DUH (20162): Fahrverbot fiir Dieselfahrzeuge in Wiesbaden und Darmstadt — Verwaltungsgericht
erlasst auf Antrag der Deutschen Umwelthilfe Zwangsgeldandrohung gegen hessische Landes-
regierung. Abgerufen von http://www.duh.de/pressemitteilung/fahrverbot-fuer-dieselfahr-
zeuge-in-wiesbaden-und-darmstadt-verwaltungsgericht-erlaesst-auf-antra/ (zuletzt aktualisiert
am 13.01.2016, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

DUH (2017%): Klagen fiir Saubere Luft. Abgerufen von http://www.duh.de/fileadmin/user_up-
load/download/Projektinformation/Verkehr/CO2-Minderung/2017-11-
09 Hintergrundpapier_Right-to-Clean-Air_D.pdf (zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

DUH (2017?): Deutsche Umwelthilfe obsiegt: Verwaltungsgericht verurteilt Freistaat Bayern zu
Zwangsgeld wegen fehlender MaRnahmen zur Luftreinhaltung in Miinchen. Abgerufen von

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation


http://bubblepost.eu/news/2017/the-driving-power-behind-bubble-post
http://www.bverwg.de/pm/2018/9

72 masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

http://www.duh.de/pressemitteilung/deutsche-umwelthilfe-obsiegt-verwaltungsgericht-ver-
urteilt-freistaat-bayern-zu-zwangsgeld-wegen-feh/?no_cache=1 (zuletzt aktualisiert am
27.10.2017, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

EEA (Europdische Umweltagentur) (2017): Vorzeitige Todesfélle durch Luftverschmutzung. Abge-
rufen vonhttps://www.eea.europa.eu/de/pressroom/newsreleases/zahlreiche-europaeer-
sind-immer-noch/vorzeitige-todesfaelle-durch-luftverschmutzung (zuletzt aufgerufen am
28.02.2018)

Europdisches Parlament und Européischer Rat (2008): Richtlinie 2008/50/EG des europdischen
Parlamentes und des Rates. Abgerufen von http://eur-lex.europa.eu/legal-con-
tent/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32008L0050&qid=1419250736800&from=DE (zuletzt aufge-
rufen am 15.11.2017)

Eliasson, J. (2014): The Stockholm congestion charges: an overview.

FAZ (2017): EU-Kommission will Deutschland verklagen. Abgerufen von: http://www.faz.net/aktu-
ell/politik/inland/eu-kommission-will-deutschland-wegen-luftbelastung-verklagen-
15293117.html (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

Green Facts (Hrsg.) (2017): Primar- und Sekundarschadstoffe. Abgerufen von:
https://www.greenfacts.org/de/glossar/pqgrs/primaerschadstoff-sekundaerschadstoff.htm.
(zuletzt aufgerufen am 30.11.2017).

Jansen, Dirk (2017): Luftreinhalteplanung, Abgasskandal..., Verkehrswende jetzt!; Vortrag in Duis-
burg am 27. April 2017

Kehlbach, Christoph u. Kaupmann, Sandra (2017): Warum das Urteil aus Stuttgart so wichtig ist.
Abgerufen von https://www.swr.de/abgasalarm/traegt-stuttgart-den-diesel-motor-zu-grabe/-
/id=18988100/did=19921970/nid=18988100/ak20on9/index.html (zuletzt aktualisiert am
28.07.2017, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) (2010): Ge-
sundheitliche Wirkungen von Feinstaub und Stickstoffdioxid im Zusammenhang mit der Luft-
reinhalteplanung.

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) (2017):
Messorte der Luftqualitdtsiberwachung in NRW. Abgerufen von https://www.la-

nuv.nrw.de/umwelt/luft/immissionen/messorte-und-werte/ (zuletzt aufgerufen am
19.12.2017)

Lang, Patrick (2017): Diesel werden nicht nur in Stuttgart ausgesperrt. Abgerufen von
https://www.auto-motor-und-sport.de/news/fahrverbot-diesel-staedte-deutschland-
11828236.html (zuletzt aktualisiert am 28.02.2017, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

Peters, Anette (2015): Feinstaub: ultrafeine Partikel beeinflussen Herzfunktion. Abgerufen von
https://www.helmholtz-muenchen.de/aktuelles/uebersicht/pressemitteilungnews/ar-
ticle/26522/index.html (zuletzt aktualisiert 31.03.2015, zuletzt aufgerufen 20.12.2017)

Pietsch, Thomas (2016): Luftreinhaltung: Diesel-Verbot-Urteil aus Diisseldorf vor Bundesgericht.
Abgerufen von https://www.transport-online.de/Transport-News/Fahrzeug-Tech-
nik/16387/Luftreinhaltung-Diesel-Verbot-Urteil-aus-Duesseldorf-vor-Bundesgericht (zuletzt
aktualisiert am 11.11.2016, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung 73

Stadt Aachen (2010): Der Aachener Weg: Mobilitadtsmanagement statt Umweltzone. Abgerufen
von http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/umwelt/luft-stadtklima/luftguetepartner-
schaft/mobilitaetsmanagement_statt_umweltzone.pdf (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

Stadt Aachen (2011): Ausgezeichnet fiir eine saubere Luft in Aachen. Abgerufen von:
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/umwelt/luft-
stadtklima/luftguetepartnerschaft/preisverleihung_2011.html (zuletzt aufgerufen am
20.12.2017)

Stad Gent (2017): General principles of the restricted traffic area. Abgerufen von
https://stad.gent/ghent-international/mobility-ghent/restricted-traffic-area/general-princip-
les-restricted-traffic-area (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

Statista (2014): Typische Lebensdauer von Autos in Deutschland nach Automarken. Abgerufen
von https://de.statista.com/statistik/daten/studie/316498/umfrage/lebensdauer-von-autos-
deutschland/) (zuletzt aufgerufen am 14.05.2018)

Stuttgart (2017a): Was bedeutet Feinstaubalarm? Abgerufen von http://www.stutt-
gart.de/feinstaubalarm (zuletzt aufgerufen am 27.11.2017)

Stuttgart (2017b): Welche Verglinstigungen gibt es bei Feinstaubalarm?. Abgerufen von
http://www.stuttgart.de/item/show/584904 (zuletzt aufgerufen am 27.11.2017)

Stuttgarter Nachrichten (2017): Das neue Feinstaubticket wird teurer. Abgerufen von
http://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.neue-tarife-beim-vvs-fahrpreise-sollen-um-1-9-
prozent-steigen.f920d910-6573-4590-9223-20c3c6c0eal3.html (zuletzt aufgerufen am
27.11.2017)

Umweltbundesamt (2014): Luftreinhaltung in der EU. Abgerufen von http://www.umweltbundes-
amt.de/themen/Iuft/regelungen-strategien/luftreinhaltung-in-der-eu#ttextpart-1 (zuletzt aktu-
alisiert am 28.10.2014, zuletzt aufgerufen am 15.11.2017)

Umweltbundesamt (Hrsg.) (2016): Stickstoffoxide. Abgerufen von https://www.umweltbundes-
amt.de/themen/Iuft/luftschadstoffe (zuletzt aufgerufen am 30.11.2017)

Thiiringer Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie (Hrsg.) (2015): Thiringer Emissionskataster
und Treibhausgasbilanz.

Thiringer Ministerium fiir Umwelt, Energie und Naturschutz (Hrsg.) (2017): Intelligente Ver-
kehrslenkung bringt saubere Luft fur Erfurt. Abgerufen von https://www.thuerin-
gen.de/th8/tmuen/aktuell/presse/99309/index.aspx (zuletzt aufgerufen am 20.11.2017)

Transportstyrelsen (Hrsg.) (2017): Congestion taxes in Stockholm and Gothenburg. Abgerufen von
https://transportstyrelsen.se/en/road/Congestion-taxes-in-Stockholm-and-Goteborg/#20029.
(zuletzt aufgerufen am 20.11.2017)

Transportstyrelsen (Hrsg.) (2016): Changes in Stockholm’s congestion tax.

Verwaltungsgericht Stuttgart (2017): Klage der Deutschen Umwelthilfe e. V. gegen das Land Ba-
den-Wirttemberg wegen Fortschreibung des Luftreinhalteplanes/Teilplan Landeshauptstadt

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



74 masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitatsmaBnahmen zur Luftreinhaltung

Stuttgart erfolgreich. Abgerufen von http://www.vgstuttgart.de/pb/,Lde/Klage+der+Deut-
schen+Umwelthilfe+e_V_+gegen+das+Land+Baden-Wuerttemberg+wegen+Fortschrei-
bung+des+Luftreinhalteplanes_Teilplan+Landeshauptstadt+Stuttgart+erfolg-
reich/?LISTPAGE=1217876 (zuletzt aktualisiert am 28.07.2017, zuletzt aufgerufen am
15.11.2017)

Wiesbadener Kurier (2017): Wiesbaden soll erste deutsche GroRRstadt werden, in der nur noch E-
Busse fahren. Abgerufen von http://www.wiesbadener-kurier.de/lokales/wiesbaden/nachrich-
ten-wiesbaden/wiesbaden-soll-erste-deutsche-grossstadt-werden-in-der-nur-noch-e-busse-
fahren_17942516.htm (zuletzt aufgerufen am 22.11.2017)

Wiesbadener Tageblatt (2017): Land Hessen ibernimmt 40 Prozent der Kosten fiir den ersten E-
Bus in Wiesbaden. Abgerufen von http://www.wiesbadener-tagblatt.de/lokales/wiesba-
den/nachrichten-wiesbaden/land-hessen-uebernimmt-40-prozent-der-kosten-fuer-den-ers-
ten-e-bus-in-wiesbaden_18240828.htm (zuletzt aufgerufen am 22.11.2017)

WISSEN.DE (2017): E-Mobilitdt: Amsterdam unter Strom. Abgerufen von http://www.wis-
sen.de/e-mobilitaet-amsterdam-unter-strom (zuletzt aufgerufen am 20.12.2017)

World Health Organisation (WHO) (Hrsg.) (2013): Review of evidence on health aspects of air pol-
lution REVIHAAP Project. Technical Report.

ZDF (2017): Plan b; Lieferhelden — Wege aus dem Zustellwahnsinn. Abgerufen von:
https://www.zdf.de/gesellschaft/plan-b/plan-b-lieferhelden-100.html (zuletzt aufgerufen am
20.12.2017)

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



masterplan mobilitdt 2030 - Teilkonzept MobilitdétsmaBnahmen zur Luftreinhaltung 75

Anhang

Bestand Pkw Dortmund
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Gesamtbestand, davon 272.752 278.018 5.266 1,9%
Benzin 191.097 192.982 1.885 1,0%

Diesel 76.761 79.998 3.237 4,2%

Gas 4.072 3.971 -101 -2,5%

Hybrid * 889 * *

Elektro 110 140 30 27,3%

Euro 1 6.106 5.204 -902 -14,8%
davon Diesel 308 275 -33 -10,7%

Euro 2 32.715 28.275 -4.440 -13,6%
davon Diesel 3.300 2.871 429 -13,0%

Euro 3 33.304 30.341 -2.963 -8,9%
davon Diesel 11.254 10.147 -1.107 -9,8%

Euro 4 97.099 93.244 -3.855 -4,0%
davon Diesel 21.024 19.813 -1.211 -5,8%

Euro 5 80.766 78.532 -2.234 -2,8%
davon Diesel 37.684 31.060 -1.624 -5,0%

Euro 6 18.173 37.690 19.517 107,4%
davon Diesel 7.520 15.146 7.626 101,4%

* keine Daten

Quellen: https://www.kba.de/SharedDocs/Publikatio-
nen/DE/Statistik/Fahrzeuge/FZ/2016/fz1 2016 pdf.pdf? blob=publicationFile&v=9 bzw.
https://www.kba.de/SharedDocs/Publikatio-
nen/DE/Statistik/Fahrzeuge/FZ/2017/fz1_2017_pdf.pdf?_blob=publicationFile&v=3
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