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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dortmund beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Li 189 - Oberdelle® in Dortmund-
Bdvinghausen. Mit diesem Bebauungsplan soll die Errichtung einer Wohnbebauung und einer Tagesein-
richtung fur Kinder planungsrechtlich abgesichert werden.

Die hierfiir vorgesehene Flache befindet sich westlich der Provinzialstrale und stdlich der Stral3e Oder-
delle. Die ca. 6.500 m? groRe Flache wird von Norden bis Osten durch Wohnbebauung und im Westen
durch einen Friedhof begrenzt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind folgende Aspekte zu untersuchen:

e die Veranderung der Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrswegen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen

e die Schallauswirkungen im Plangebiet durch den StralRenverkehrslarm

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde beauftragt, die schalltechnischen Auswirkun-
gen zu quantifizieren und zu bewerten. Abbildung 1 zeigt die Lage des geplanten Vorhabens im Stadtgebiet
von Dortmund nérdlich der A40.
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Abbildung 1:
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0))

Lage des Plangebietes in Dortmund (Kartengrundlage: Land NRW (2018) — Lizenz dI-de/by-2-0
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2. Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das etwa 6.500 m2 groRe Plangebiet befindet sich im Dortmunder Stadtteil Bévinghausen in dem Blockin-
nenbereich zwischen der Provinzialstral3e im Osten, der Stral3e Oberdelle und NeptunstrafRe im Nordosten/
-westen sowie dem Friedhof Bévinghausen im Westen.

Das Gelande im Plangebiet ist weitgehend eben. Die Stral3e Oberdelle und die Neptunstral3e sind ebenfalls
eben. Die ProvinzialstraBe weist ab der Einmindung zur Stral3e Oberdelle nach Norden hin ein geringes
Gefalle auf. Daruber hinaus sind schalltechnisch relevante Gelandespriinge und —neigungen nicht vorhan-
den.

Das Plangebiet ist umgeben von Wohngebieten. Ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan existiert fir diese
Gebiete nicht, sondern nur fur den benachbarten Friedhof.

Die Provinzialstraf3e fiihrt nach Stiden zum Stadstteil Lutgendortmund und nach Norden in die Nachbarstadt
Castrop-Rauxel.

Der Untersuchungsbereich umfasst Abschnitte der Provinzialstral3e, der NeptunstraRe und die komplette
Stral3e Oberdelle fir die Beurteilung des Verkehrslarms. Die Langsneigung der untersuchten Strafl3en be-
tragt an keiner Stelle mehr als das schalltechnisch relevante Maf3 von 5 %. Die zuléssige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Provinzialstral3e betragt im Untersuchungsbereich 50 km/h, aufRer auf dem kurzen Stiick
zum Friedhof Bovinghausen hin, auf dem sie 30 km/h betragt. Die Strae Oberdelle und die Neptunstral3e
befinden sich in einer Tempo-30-Zone.

2.2 Beschreibung der Planung

In dem unter Ziffer 2.1 beschriebenen Blockinnenbereich soll eine bauliche Nachverdichtung erfolgen. Ge-
plant sind eine wohnbauliche Entwicklung mit bis zu 40 Wohneinheiten auf der nérdlichen sowie die Errich-
tung einer Tageseinrichtung fur Kinder mit bis zu vier Gruppen auf der stdlichen Teilflache.

Das geplante Wohngebiet soll tiber die NeptunstralRe mit einer Privatstral3e angebunden werden. Es sind
analog zum Bestand oberirdische Stellplatze vorgesehen. Die Tageseinrichtung fur Kinder soll von der
ProvinzialstraRe aus erschlossen werden.

Derzeit wird der Gberwiegend von Wohnbebauung umgebene Innenbereich durch Kleingarten genutzt.

Abbildung 2 zeigt einen Entwurf zum Bebauungsplan. Als Grundflachenzahl wird ein Wert von 0,4 festge-
setzt. Die maximale Zahl der Vollgeschosse ist mit zwei Vollgeschossen im westlichen Teil und drei Voll-
geschossen im dstlichen Teil festgesetzt.
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Abbildung 2: Entwurf zum Bebauungsplan ,Lu 189 - Oberdelle® (Quelle: Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
Dortmund)

2.3  Vorgehensweise

Zunéachst wurde eine Verkehrserhebung durchgefuhrt. Die schalltechnisch relevanten Angaben zum Ver-
kehrsaufkommen wurden anschlieRend von der Stadt Dortmund aus der Verkehrserhebung berechnet und
an die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH tbermittelt.

Aus schalltechnischer Sicht ist die Belastung der Anwohner an den untersuchten Straen durch das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten. Dabei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen.
Es wird untersucht, inwieweit das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spiirbaren Anstieg
der Immissionen fuhrt. AuRBerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden.
Dabei sind die Vorgaben der DIN 18005 zu beachten.

Fir die schutzwurdigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets sind ebenfalls die Gerduschbeitrdge von den
untersuchten StrafRen zu ermitteln und nach DIN 18005 zu bewerten.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.0. Als Basis dient eine digitale
Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fir den Aufbau des
Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugéngliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten des Lan-
des und der Kommunen verwendet.
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2.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.41 Allgemeines

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, 1974) verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Anlagen so gering wie moglich zu halten. Im Hinblick auf Geréusche existie-
ren verschiedene Verordnungen zum BImSchG (1974), in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu priifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Im vorliegenden Fall ist lediglich das Themenfeld ,Verkehrslarm* zu bearbeiten. Dabei geht es um die Ver-
anderung der Verkehrsgerausche im offentlichen Stral3ennetz auf3erhalb und innerhalb des Planbereichs
durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen.

Im Rahmen der Aufstellung eines Bebauungsplans ist die DIN 18005 (2002) anzuwenden. Diese verweist
zur Berechnung der Schallbeitrage durch 6ffentlichen Stralenverkehr auf die ,Richtlinien fir Larmschutz
an StrafRen (RLS-90)“ (vgl. FGSV, 1990).

Fir die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei bertcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
8§34 BauGB. Die Einteilung erfolgt nach den Vorgaben der BauNVO. Da fur das Umfeld des Plangebiets
keine rechtskraftigen Bebauungsplane vorliegen, werden in Abstimmung mit der Stadt Dortmund auf
Grundlage von 834 BauGB fur die Wohnnutzungen die Schutzanspriiche ermittelt. Demnach ist von Allge-
meinem Wohnen (WA) und Reinem Wohnen (WR) auszugehen.

2.4.2 Bewertung von Verkehrslarmimmissionen

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsatzen der DIN 18005 (2002), die Orientierungs-
werte flr eine Obergrenze der winschenswerten Gerduschbelastung definiert. Diese stellen jedoch keine
absolute Obergrenze dar, sondern kbnnen im Rahmen der Abwagung um mehrere dB(A) Uberschritten
werden. Grundsatzlich sollte jedoch bei Wohnnutzungen das Schutzniveau einer Mischgebietsnutzung als
Obergrenze nicht Uberschritten werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerdusche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach
DIN 18005 (2002) die in

Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.
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Tabelle 1: Orientierungswerte fir Verkehrsgerausche nach DIN 18005 fur die vorhandenen Gebietstypen
Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
WA 55 45
WR 50 40

Bei Verdnderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal3 der Veranderung zu berticksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Verénderung der Gerauschbelastung ist dabei
zu berticksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 3 dB(A) wahrnimmt
(vgl. Briel & Kjaer, 2001). Die RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) (bzw. 16. BImSchV (2014)) bewertet bereits eine
Veranderung ab 2,1 dB(A) (nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerausch-
belastung.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stadtebauliche Missstande auf-
treten kdnnen. Das ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche tagsiiber 70 dB(A)
und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. Dabei sind die Orientierungswerte der DIN 18005 (2002) nicht als recht-
lich verbindliche Obergrenze anzusehen. Uberschreitungen in einem gewissen Rahmen kénnen in Aus-
nahmeféllen abgewogen werden. Allerdings sieht die Rechtsprechung die absolute Obergrenze fir ein
dauerhaft gesundes Wohnumfeld bei einem Gerauschniveau von 75/65 dB(A).

Sollten im Rahmen der Planung bauliche Eingriffe in 6ffentliche Verkehrsanlagen erforderlich werden, ist
deren schalltechnische Wirkung nach den Vorgaben der 16. BImSchV (2014) zu berechnen und zu bewer-
ten.

2.5 Immissionsorte

2.5.1 Innerhalb des Plangebietes

Die Berechnung der Beurteilungspegel im Plangebiet erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Dortmund an
mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im
Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die schutzenswerten Gebaude im Bebauungsplangebiet werden dem Entwurf des Bebauungsplanes
(vgl. Abbildung 2) nach mit dem Schutzniveau eines allgemeinen Wohngebietes festgesetzt.

Abbildung 3 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Planfall mit den relevanten Gerausch-
guellen, Geb&auden und Immissionsorten fur die Berechnung nach DIN 18005 (2002). Als Gerauschquellen
wurden drei StraBen modelliert (rote Linien). Es wurden Immissionsorte an insgesamt 13 Geb&auden mo-
delliert. Dabei ist zu beachten, dass der Blockinnenbereich getrennt von den bestehenden Gebauden im
Bebauungsplangebiet bewertet wurde.

In Abbildung 3 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Die neuen Wohnhéauser werden zwei- und dreigeschossig errichtet. Die bestehenden Geb&aude im Bebau-
ungsplangebiet sind dreigeschossig.
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Abbildung 3: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 im Prognose-Planfall, 10 im Plangebiet

2.5.2 Umfeld, auRBerhalb des Plangebietes

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte in Abstimmung mit der Stadt Dortmund an mehreren repra-
sentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Plan-
fall eine wesentliche Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die schiutzenswerten Gebaude befinden sich entlang der Provinzialstral3e, der Neptunstrale und der
Stral3e Oberdelle im Bereich des Vorhabens. Fur diese Bereiche existiert kein Bebauungsplan. Nach Ab-
stimmung mit der Stadt Dortmund wird fur die Wohngeb&aude entlang der Provinzialstrale das Schutzni-
veau eines allgemeinen Wohngebietes angesetzt. Die Immissionsorte in der Tempo-30-Zone entlang der
Stral3e Oberdelle und der Neptunstrale wurden einem reinen Wohngebiet zugeordnet.

Abbildung 4 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Planfall mit den relevanten Gerausch-
quellen, Geb&auden und Immissionsorten im Umfeld des Plangebiets fir die Berechnung nach
DIN 18005 (2002). Als Gerauschquellen wurden drei Straf3en modelliert (rote Linien). Es wurden Immissi-
onsorte an 11 Gebauden modelliert.

In Abbildung 4 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Bei den Wohnnutzungen handelt es sich in den meisten Féllen um dreigeschossige Wohnhéauser.
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Abbildung 4: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 im Prognose-Planfall, 10 im Umfeld
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3. Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

3.1 Grundlagen

Grundlage fiir die Beurteilung von Verkehrsgerauschen auf offentlichen Verkehrswegen ist das Berech-
nungsverfahren der Richtlinien zum Larmschutz an Straen (RLS-90) (vgl. FGSV, 1990). Darin ist definiert,
dass als AusgangsgréRRe mittlere stiindliche Verkehrsbelastungen fiir den Tageszeitraum und den Nacht-
zeitraum verwendet werden. Dabei ist ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) Uber alle
Tage des Jahres zugrunde zu legen, das mit pauschalierten Faktoren in eine mittlere stiindliche Verkehrs-
starke umgerechnet wird. Diese Faktoren zur Bestimmung von MT und MN entstammen der RLS-90 (vgl.
FGSV, 1990), die als Rechenvorschrift Bestandteil der 16. BImSchV (2014) ist.

3.2  Analysefall

Angaben zum Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurden von der Stadt Dortmund zur Verfi-
gung gestellt. Grundlage dazu waren die Verkehrserhebungen am 15.05.2018 von 15:00 bis 19:00 Uhr und
am 05.06.2018 von 15:30 bis 17:30 Uhr.

Abbildung 5 zeigt die relevanten StralRen mit dem zugehdrigen DTV fir den Analysefall, der gleichzeitig
auch Prognose-Nullfall ist.

Abbildung 5: Darstellung des DTV in Kfz/24h(SV-Kfz/24h) fir den Analysefall und Prognose-Nullfall
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3.3 Prognose-Planfall

Fir den Prognose-Planfall werden die Verkehrsbelastungen des -Nullfalls mit dem Neuverkehr tGberlagert.
Die Stadt Dortmund hat das Neuverkehrsaufkommen durch die Nutzungen im Bebauungsplangebiet ermit-
telt.

Durch das Vorhaben ist ein Neuverkehrsaufkommen von insgesamt 260 Kfz/24h zu erwarten. Dieses teilt
sich auf in 130 Kfz/24h zu den Wohngeb&uden, die Gber eine Zufahrt zur Neptunstral3e erschlossen werden
und weitere 130 Kfz/24h zur Kindertagesstatte, die tber die vorhandene Zufahrt am Friedhof von der Pro-
vinzialstral3e aus erschlossen wird.

Abbildung 6 zeigt die relevanten StralBen mit dem zugehdrigen DTV fiir den Prognose-Planfall mit Reali-
sierung des Vorhabens, also mit dem zusétzlichen Verkehrsaufkommen durch das Vorhaben. Verénderun-
gen sind vor allem auf einzelnen Abschnitten der Neptunstraf3e und auf der Stral3e Oberdelle zu erwarten.

Abbildung 6: Darstellung des DTV in Kfz/24h(SV-Kfz/24h) fir den Prognose-Planfall
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4. Verkehrsgerausche von offentlichen Verkehrswegen

4.1 Gerauschemissionen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) ergeben sich die Gerauschemis-
sionen des StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, er-
ganzt um einzelne Korrekturfaktoren fir die zulassige Geschwindigkeit, die StraBenoberflaiche und die
L&ngsneigung.

Die Berechnung der Gerauschemissionen basiert auf dem unter Ziffer 3.2 und 3.3 dargestellten Verkehrs-
aufkommen. Die Parameter Mr, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke), Pt und Pn (maf3igebender LKW-
Anteil) wurden von der Stadt Dortmund berechnet und zur Verfiigung gestellt.

Schalltechnisch relevante Langsneigungen von mehr als 5 % sind im Untersuchungsbereich nicht vorhan-
den. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter Dstg erfolgt durch das
Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu berlcksichtigen unabhéangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (vzu) sind Ziffer 2.1 zu entnehmen.

Fir die StralRenoberflache ist auf den betrachteten Stralenabschnitten eine Asphaltbetonbauweise (0.4.)
zu bericksichtigen, wodurch der Parameter Dsto fir diese Abschnitte einen Wert von 0 dB(A) annimmt.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) ist detailliert in den Anlagen 1 (Ana-
lysefall und Prognose-Nullfall) und 2 (Prognose-Planfall) dargestellt.

Neben den Emissionspegeln ist gemalR RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) bei Immissionsorten, die in einer Ent-
fernung von bis zu 100 m zu einem signalgeregelten Knotenpunkt liegen, ein Lastigkeitszuschlag zwischen
1 und 3 dB(A) zu berucksichtigen. Damit wird der erhdhten Storwirkung von Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlagen Rechnung getragen. Im vorliegenden Fall kommt dieser Zuschlag nicht zur Anwendung, da im
Untersuchungsbereich kein regulérer signalgeregelter Knotenpunkt an den untersuchten Stral3en vorhan-
den ist. Die einzige Lichtsignalanlage im Untersuchungsbereich befindet sich am Knotenpunkt Provinzial-
stral3e / Oberdelle. Da diese Signalanlage aber als Bedarfsanlage fur den FuRgangerquerverkehr nicht re-
gelmafig in Betrieb ist, tragt sie nicht relevant zur Erhéhung des Dauerschalls bei und entspricht damit
nicht der Systematik des Rechenverfahrens.

4.2 Berechnung der Gerduschimmissionen

Bei der Ermittlung der Veranderung der Larmbelastung im Plangebiet und im Umfeld durch das zusétzliche
Verkehrsaufkommen wird ausschlie3lich der Stral3enverkehr beriicksichtigt.

Die Ermittlung der Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet und im Umfeld er-
folgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.0 unter Anwendung von Ausbreitungsrechnungen
nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990). Als Basis diente eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Ge-
rauschquellen, Hindernissen und Gebéauden.

Dabei wurden digitale Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten des Landes und der Kommunen Nord-
rhein-Westfalens verwendet.
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4.3 Ergebnisse im Plangebiet

4.3.1 Bestandsgebéaude

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 3 tabellarisch und in den Anlagen 4 und 5 im Lageplan
dargestellt. Die Darstellung in Anlage 3 zeigt die Veranderung vom Analysefall und Prognose-Nullfall zum
Prognose-Planfall mit vollstandiger Umsetzung der geplanten Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die
Beurteilungspegel nach RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) fur Tag und Nacht im Analysefall. Die Spalten 10 und
11 zeigen die entsprechenden Werte fur den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Die Anlage 4 zeigt die Beurteilungspegel durch Stralenverkehr im Analysefall und Anlage 5 zeigt die ent-
sprechende Darstellung unter Bertlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorha-
ben.

Bereits im Analysefall werden die Orientierungswerte der DIN 18005 (2002) fur WA-Nutzungen an allen
stralRenseitigen Fassaden der Immissionsorte Uberschritten (vgl. Anlage 4). Die Gebaude Oberdelle 4 und
Neptunstraf3e 30 erreichen mit maximal 58/49 dB(A) tags/nachts Beurteilungspegel, die noch unterhalb
des Schutzniveaus fur Mischgebiete (60/50 dB(A)) liegen. Entlang der Provinzialstral3e und im Bereich der
Einmindung Oberdelle liegen die Beurteilungspegel oberhalb des Schutzniveaus fur Mischgebiete. Ent-
lang der ProvinzialstralRe wird zudem nachts die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von
60 dB(A) um 1 dB(A) Uberschritten. An den von den Strallen abgewandten Fassaden liegen die Beurtei-
lungspegel mindestens 15 dB(A) unter dem Wert an der zugewandten Fassade und die Orientierungswerte
fur WA-Gebiete werden eingehalten. Die Gartenbereiche der bestehenden Gebaude weisen Beurteilungs-
pegel unterhalb 60 dB(A) auf. Bei Beurteilungspegeln von unter 60 dB(A) ist Kommunikation weitgehend
ungestort moglich.

Mit der Umsetzung des Vorhabens im Prognose-Planfall betragt der Anstieg der Beurteilungspegel im Plan-
gebiet maximal 0,4 dB(A) (vgl. Anlage 3). Am Haus Provinzialstral3e 334 ist eine Zunahme der Beurtei-
lungspegel rechnerisch nicht nachweisbar. Die Steigerung im Tages- und Nachtzeitraum ist nahezu iden-
tisch. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung im Nachtzeitraum wird auch im Planfall um
1 dB(A) uberschritten (vgl. Anlage 5). Am Haus ProvinzialstralRe 324 fiihrt ein Anstieg von 0,1 dB(A) im
zweiten Obergeschoss zu einer Erhéhung von 60 auf 61 dB(A). Durch den zusatzlichen Verkehr findet am
Haus ProvinzialstraBe 322 eine Erhéhung um ebenfalls 0,1 dB(A) statt.

An den rickwartigen Fassaden des Gebaudes Provinzialstrafl3e 330 ist durch Reflexionen an den geplanten
Gebdauden im Prognose-Planfall eine Steigerung der Beurteilungspegel um bis zu 3,1 dB(A) zu erwarten.
Der Orientierungswert der DIN 18005 (2002) von 55 dB(A) wird dadurch nicht erreicht, sodass die kinftigen
Beurteilungspegel in einer akzeptablen Grél3enordnung liegen.

4.3.2 Neubauten

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 6 tabellarisch und in der Anlage 7 im Lageplan dargestellit.
Die Darstellung in Anlage 6 zeigt die Beurteilungspegel vom Prognose-Planfall und die Differenzen zum
jeweiligen Orientierungswert. Die Anlage 7 zeigt die Ergebnisse im Lageplan.

Im Blockinnenbereich des Plangebietes werden die Orientierungswerte der DIN 18005 (2002) im Tages-
und im Nachtzeitraum an den zukinftigen Gebauden eingehalten. Die Fassaden, die am néchsten zur
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ProvinzialstralRe liegen, weisen mit bis zu 52 dB(A) tags und 44 dB(A) nachts die hochsten Beurteilungs-
pegel auf.

4.4 Ergebnisse im Umfeld

Die Berechnungsergebnisse sind in der Anlage 8 tabellarisch und in den Anlagen 9 und 10 im Lageplan
dargestellt. Die Darstellung in Anlage 8 zeigt die Veranderung vom Analysefall zum Prognose-Planfall mit
vollstdndiger Umsetzung der geplanten Nutzung. Die Spalten 8 und 9 zeigen die Beurteilungspegel nach
RLS-90 (vgl. FGSV, 1990) fur Tag und Nacht im Analysefall. Die Spalten 10 und 11 zeigen die entspre-
chenden Werte fiir den Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Differenz.

Die Anlage 9 zeigt die Beurteilungspegel durch StralRenverkehr im Analysefall und Prognose-Nullfall, An-
lage 10 zeigt die entsprechende Darstellung im Prognose-Planfall unter Berticksichtigung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben. Dabei ist die Veranderung zum Prognose-Nullfall ausgewertet.
Rot hervorgehoben sind nur die Immissionsorte, wo eine relevante Veranderung der Larmbelastung zu
erwarten ist.

Bereits im Analysefall und Prognose-Nullfall werden die Orientierungswerte der DIN 18005 (2002) fir WA-
und WR-Nutzungen an nahezu allen untersuchten Immissionsorten im Verlauf der untersuchten Stral3en
Uberschritten (vgl. Anlage 9). Dabei wird die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung im Nacht-
zeitraum von 60 dB(A) an einzelnen Gebauden Uberschritten, die sehr nah an der Provinzialstrale liegen.
Die héchsten Beurteilungspegel werden mit 69/62 dB(A) am Haus Provinzialstral3e 337 im ersten Oberge-
schoss erreicht. Die Beurteilungspegel im Verlauf der StraRe Oberdelle und der Neptunstral3e liegen un-
terhalb des Schutzniveaus fir Mischgebietsnutzungen.

Im Prognose-Planfall mit der Umsetzung des Vorhabens betragt der Anstieg der Beurteilungspegel im Ver-
lauf der Provinzialstraf3e maximal 0,1 dB(A) und im Verlauf der anderen StralRen maximal 0,4 dB(A) (vgl.
Anlage 8).

An den Hausern Provinzialstrafe 317 und 342 ist eine Veranderung der Beurteilungspegel rechnerisch
nicht nachweisbar. Auch bei den tbrigen Gebauden im Verlauf der Provinzialstral3e fallt die Veranderung
mit maximal 0,1 dB(A) marginal aus.

Am Haus NeptunstralRe 34 sinkt der Beurteilungspegel durch das Vorhaben um bis zu 1,5 dB(A). Die An-
derung im Tages- und Nachtzeitraum ist nahezu identisch. Dieser Riickgang resultiert aus der Abschirmung
der ProvinzialstralRe durch die geplanten Gebaude.

Am Gebéaude ProvinzialstraBe 318 ist durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen zur geplanten Kinderta-
gesstatte eine Anderung der Beurteilungspegel rechnerisch nicht nachweisbar, da der Einfluss der Provin-
Zialstral3e zu grof3 ist.

Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung wird im Nachtzeitraum auch im Planfall um 2 dB(A)
Uberschritten (vgl. Anlage 10). Nur in einem Fall ist bei einem Ausgangspegel von mehr als 60 dB(A) im
Nachtzeitraum eine rechnerische Zunahme um 0,1 dB(A) zu erwarten.
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4.5 Bewertung der Ergebnisse

Die berechneten Veranderungen der Larmbelastung durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen im Verlauf
der untersuchten StraRen mit deutlich unter 1 dB(A) sind fiir das menschliche Gehér nicht wahrnehmbar
(vgl. Bruel & Kjaer, 2001).

Die generelle Uberschreitung der Orientierungswerte fir WA- und WR-Nutzungen, wie in der Untersuchung
in einigen Féllen vorhanden, ist fir Wohnnutzungen bis zu den Orientierungswerten fur MI-Nutzungen noch
tolerierbar, da Wohnen auch in Mischgebieten grundsatzlich vorgesehen ist.

Im Verlauf der ProvinzialstraRe liegt der Beurteilungspegel nachts bei Werten grof3er als 60 dB(A), womit
die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung Uberschritten ist. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass
die Uberschreitung bereits im Analysefall auftritt und durch den Neuverkehr um lediglich 0,1 vergroRert
wird. Hervorzuheben ist auch, dass die straRenabgewandten Fassaden der Gebaude an der Provinzial-
stral3e keiner weiteren Verkehrslarmquelle ausgesetzt sind, sodass davon auszugehen ist, dass die Fas-
sadenpegel an diesen Seiten erfahrungsgemaf mindestens 10 dB(A) niedriger liegen.

Die Grenze von 75 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts, ab der eine dauerhafte Wohnnutzung unzumutbar ist,
wird in jedem Fall nicht erreicht.

Fir die AuBenwohn- bzw. Gartenbereiche ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel in den meisten Fal-
len 55 dB(A) nicht Gberschreiten. Dieses ist durch den geringen Lickenanteil in der StraBenrandbebauung
gewahrleistet. Nur im Bereich der Licken zwischen den Gebauden sind Pegel von 60 dB(A) und dartber
Zu erwarten.

Bei Beurteilungspegeln unter 60 dB(A) kann zwischenmenschliche Kommunikation weitgehend ohne An-
heben der Stimme stattfinden, sodass die AuRenwohnbereiche zum Aufenthalt von Personen geeignet sind
und eine Erholungsfunktion aufweisen kénnen.
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5.

5.1

511

Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz

SchallschutzmalRnahmen im Verlauf der ProvinzialstralRe

Grundséatze

Im Verlauf der Provinzialstral3e sind die hdchsten Beurteilungspegel errechnet worden. Insgesamt ist die
Veranderung der Larmbelastung vor allem im Verlauf der Provinzialstral3e mit maximal 0,1 dB(A) marginal
und fur die Bewohner nicht wahrnehmbar. Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind Uberschritten, teil-
weise liegen die Beurteilungspegel allerdings im Nachtzeitraum mit bis zu 62 dB(A) im Bereich der poten-
ziellen Gesundheitsgeféhrdung.

Bei der Wahl von Minderungsmafl3hahmen zur Senkung der Larmbelastung der Bevdlkerung sind aktive
MaRnahmen (an der Larmquelle) passiven MalRnahmen (beim Betroffenen) grundsétzlich vorzuziehen, da
sie effektiver sind.

5.1.2 Aktive MaRnahmen

Fur aktive Schallschutzmalinahmen bieten sich grundsatzlich in mehrere Optionen:

Geschwindigkeitsbeschrankung. Mit einer Beschrédnkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf
30 km/h ist eine Reduzierung der Emission und damit auch der Beurteilungspegel um 2,4 dB(A)
madglich. Allerdings ist zu berticksichtigen, dass die Provinzialstra3e aufgrund der Verkehrsbedeu-
tung im Vorbehaltsnetz der Stadt Dortmund auch einen flissigen Verkehrsablauf erméglichen
sollte. Insofern ist hier eine Abwéagung erforderlich.

Larmschutzwande. Aufgrund der stadtebaulichen Situation ist die Errichtung von Larmschutzwan-
den nicht moglich. Die Provinzialstral3e dient als angebaute stadtische Hauptverkehrsstral3e auch
der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke. Um die Zugéanglichkeit der Nutzungen zu gewahr-
leisten musste eine Larmschutzwand eine Vielzahl von Liicken aufweisen und wére wenig effektiv.
AulBerdem wirde eine Larmschutzwand eine Verschattung der dahinter liegenden Wohngebaude
bewirken. In der vorliegenden Situation scheiden Larmschutzwéande dem entsprechend aus.

Optimierung der Fahrbahnoberflache. Der Einbau einer larmoptimierten Asphaltdeckschicht be-
wirkt eine Reduzierung der Verkehrsgerausche. Mit den Entwicklungen der letzten Jahre in der
Asphaltforschung stehen inzwischen entsprechende Materialien zur Verfligung, die bereits seit
2005 positiv im Praxiseinsatz sind und die auch bei Geschwindigkeiten von 50 km/h eine Pegel-
minderung bewirken. Die erzielbare Gerauschminderung betragt dabei mindestens 2 dB(A). Bisher
sind diese Materialien nicht offiziell durch den Bundesverkehrsminister zur Anwendung eingefuhrt
und ein entsprechender Korrekturfaktor Dsto fir die Berechnung zugewiesen. Die Erfahrungen mit
dem Material an verschiedenen Stellen zeigen deutliche Ruckgange der Schallemission um 3 bis
5 dB(A), in Einzelféllen sind sogar noch hdhere Rickgange dokumentiert. In Fachkreisen ist die
Wirkung jedoch inzwischen unstrittig und auch der Landesbetrieb Stralenbau NRW akzeptiert bei
Berechnungen fur Baumafnahmen in seiner Baulast die Anwendung eines Korrekturfaktors von
Dsto = -2 dB(A).
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Im Larmaktionsplan der Stadt Dortmund ist die Provinzialstral3e als Belastungsschwerpunkt 2. Pri-
oritat aufgefiihrt. Dabei wird darauf verwiesen, dass in den letzten Jahren bereits ein Riickbau von
4 auf 2 Fahrstreifen durchgefiihrt wurde. Mit der dadurch bedingten Abriickung der Fahrstreifen
von den Wohngebauden ist bereits eine Verminderung der Larmbelastung erzielt worden, sodass
weitere MaRnahmen zunéchst nicht geplant sind.

5.1.3 Passive Malihahmen

Im Verlauf der ProvinzialstraRRe betragt die Anderung der Larmbelastung maximal 0,1 dB(A) und ist somit
nicht wahrnehmbar. Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von tagsiber 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A) ist lediglich im Nachtzeitraum und bereits im Analysefall an einzelnen besonders nahe an
der Fahrbahn stehenden Geb&uden erreicht oder Uberschritten.

Positiv ist zu vermerken, dass die stralBenabgewandten Fassaden nicht belastet sind.

Die Stadt Dortmund hat ein Schallschutzfensterprogramm initiiert, das unabhéngig dieses Bebauungsplans
gilt. Hauseigentiimer, deren Geb&aude von Pegeln Uber 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts betroffen
sind, kénnen einen Zuschuss fir den Einbau von Schallschutzfenstern erhalten. Die Férderbedingung gilt
sowohl im Analyse- als auch im Prognose-Planfall.

5.2  Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (89 Abs. 1 Nr. 24
BauGB)

In dem Baugebiet sind bei allen Neu-, Um- und Erweiterungsbauten aufgrund der Verkehrslarmbelastung
fur die Gebaude bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Larmminderung zu treffen. Dabei dirfen die In-
nenschallpegel, wie in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt, nicht Gberschritten werden.

Raumart Mittelungspegel

1. Schlafraume nachts

1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 30 dB(A)
1.2 in allen Ubrigen Gebieten 35 dB(A)
2. Wohnraume, tags

2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 35 dB(A)
2.2 in allen Obrigen Gebieten 40 dB(A)
3. Kommunikations- und Arbeitsraume, tags

3.1 Unterrichtsraume, ruhebedurftige Einzelbiros, wissenschaftliche Arbeitsraume, Bibliotheken,
Konferenz- und Vortragsrdume, Arztpraxen, Operationsraume, Kirchen, Aulen 40 dB(A)

3.2 Buros fur mehrere Personen 45 dB(A)

3.3 Grol3raumburos, Gaststatten, Schalterrdume, Laden 50 dB(A)
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Sofern diese Werte nicht schon durch Grundrissgestaltung und Baukérperanordnung eingehalten werden
kénnen, sind schallschiitzende Aul3enbauteile, wie z. B. Schallschutzfenster, vorgesetzte Glaserker, Au-
Rentiren, Dachflachen, Wande etc. entsprechend der VDI-Richtlinie 2719 (1987) zu verwenden.

Schlaf- und Kinderzimmer sind mit schallgedammten Liftungseinrichtungen auszuriisten. Ausnahmen hier-
von sind zuléssig, wenn im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass der Auf3engerduschpe-
gel vor den Fenstern dieser Raume nachts 50 dB(A) nicht tiberschreitet.

Die vorgenannten Schallschutzanforderungen sind im Rahmen der nach landesrechtlichen Vorschriften
vorgeschriebenen schallschutztechnischen Nachweisfiihrung zu berlicksichtigen. Mafl3gebend ist die Bau-
ordnung fir das Land Nordrhein-Westfalen - Landesbauordnung - (BauO NRW) in ihrer zum Zeitpunkt der
Errichtung der baulichen Anlage giiltigen Fassung.

Diese Anforderungen gelten inshesondere fur die Geb&ude Provinzialstrale 322 bis 334 sowie Oberdelle
1 bis 8 und Neptunstralle 28 und 30 an den Fassaden zur Oberdelle.

Fur die Gebaude im Blockinnenbereich ist davon auszugehen, dass bei einer modernen Bauweise nach
den Vorgaben der Energieeinsparverordnung (EnEV, 2013) mit den erforderlichen Fenstern bereits ein
ausreichender Schallschutz gewahrleistet ist, sodass weitere Festsetzungen nicht notwendig sind.
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6. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Fir den Blockinnenbereich zwischen der Provinzialstral3e im Osten, der Stral’e Oberdelle und Neptun-
stral3e im Nordosten/ -westen sowie dem Friedhof Bévinghausen im Westen sind weitere Wohngebaude
geplant. Die Stadt Dortmund stellt daher den Bebauungsplan ,Lii 189 - Oberdelle* auf. Im Bebauungsplan-
gebiet werden zudem bestehende Gebaude planungsrechtlich gesichert.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung waren die Auswirkungen durch das zusatzliche
Verkehrsaufkommen auf die Larmbelastung der Anwohner der betrachteten Stral3en und im Plangebiet zu er-
mitteln und zu bewerten.

Das vorhandene und zukiinftige Verkehrsaufkommen im angrenzenden StralRennetz wurde von der Stadt Dort-
mund zur Verfiigung gestellt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Die Beurteilungspegel im Verlauf der Provinzialstral3e liegen im Analysefall nachts an einzelnen
nahe der Fahrbahn stehenden Hausern bei bis zu 62 dB(A). Damit ist die Grenze der potenziellen
Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) Uberschritten. Die Verdnderung durch den Neuverkehr be-
tragt maximal 0,1 dB(A) und ist nicht wahrnehmbar. Insbesondere bei den Geb&duden mit hoher
Vorbelastung ist eine Veranderung in den allermeisten Fallen rechnerisch nicht nachweisbar.

¢ Die stralRenabgewandten Fassaden sind keiner weiteren Verkehrslarmquelle ausgesetzt, sodass
hier mindestens 10 dB(A) geringere Beurteilungspegel vorliegen.

¢ Hauseigentimer von Gebaude mit Beurteilungspegel Giber 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts
kénnen am Schallschutzfensterprogramm der Stadt Dortmund teilnehmen.

o Die Veranderung der Larmbelastung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der Umgebung
der StraBen Oberdelle und Neptunstral3e betradgt maximal 0,4 dB(A) im Tages- und im Nachtzeit-
raum und ist nicht wahrnehmbar. Vereinzelt sinkt der Beurteilungspegel sogar durch die Abschirm-
wirkung der neuen Gebaude um bis zu 1,5 dB(A).

¢ Die Beurteilungspegel im Blockinnenbereich des Plangebietes liegen sowohl im Analyse- als auch
im Planfall unterhalb der Orientierungswerte fir WA-Nutzungen. Hier sind bei einer modernen Bau-
weise, die den Anforderungen der Energie-Einsparverordnung (EnEV) geniigt, besondere Festset-
zungen zum Schallschutz nicht erforderlich.

¢ In den Gartenbereichen ist eine ungestérte Kommunikation méglich, da die Beurteilungspegel in
den AuRenwohnbereichen deutlich unter 60 dB(A) liegt.

Insgesamt ist festzustellen, dass das Vorhaben keinen relevanten Beitrag zur La&rmbelastung an den un-
tersuchten StraRen leistet.

Dr.-Ing. Roland Weinert

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Oktober 2018
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Lageplan zu Anlage 3, Beurteilungspegel im Plangebiet, Analysefall und Prognose-Nullfall
Lageplan zu Anlage 3, Beurteilungspegel im Plangebiet, Prognose-Planfall
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Straen im Plangebiet, Neubau, Bewertung geméan
DIN 18005

Lageplan zu Anlage 6, Beurteilungspegel im Plangebiet, Prognose-Planfall

Immissionsergebnisse im Umfeld

Beurteilungspegel durch 6ffentliche StralRen im Umfeld, Veranderung Prognose-Planfall zum
Analysefall und Prognose-Nullfall, Bewertung gemaf DIN 18005

Lageplan zu Anlage 8, Beurteilungspegel im Umfeld, Analysefall und Prognose-Nullfall

Lageplan zu Anlage 8, Beurteilungspegel im Umfeld, Prognose-Planfall
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Anlagen




Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund

Verkehrslarm StralRe, Analysefall und Prognose-Nullfall

Strale Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Neptunstrale 860 30 30 30 30 0,0593 | 0,0081 51 7 1,0 1,0 -8,34 -8,34 4,6 0,0 0,0 54,7 46,1 46,4 37,8
Neptunstrale 550 30 30 30 30 0,0600 | 0,0073 33 4 1,0 1,0 -8,34 | -8,34 -0,5 0,0 0,0 52,8 43,7 445 35,3
Oberdelle 1410 30 30 30 30 0,0589 | 0,0078 83 11 1,0 1,0 -8,34 | -8,34 0,9 0,0 0,0 56,8 48,1 48,5 39,7
Provinzial StraBe 16860 50 50 50 50 0,0581 | 0,0088 [ 979 149 3,5 4,0 -5,20 | -5,08 1,4 0,0 0,0 68,3 60,3 63,1 55,2
Provinzial StraRRe 16190 50 50 50 50 0,0581 | 0,0088 940 143 3,6 4,1 -5,18 -5,06 -3,1 0,0 0,0 68,2 60,1 63,0 55,1
Zufahrt Friedhof 90 30 30 30 30 0,0556 | 0,0111 5 1 1,0 1,0 -8,34 -8,34 0,4 0,0 0,0 44,6 37,6 36,3 29,3
31.08.2018 Brilon.
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Bebauungsplan "LU 189 - Oberdelle” in Dortmund
Verkehrslarm StralRe, Analysefall und Prognose-Nullfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
31.08.2018 Brilon X
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund

Verkehrslarm StralRe, Prognose-Planfall

Strale Abschnittsname DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p Dv Dv Steigung D Stg D Refl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % dB dB % dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Neptunstrale 860 30 30 30 30 0,0593 | 0,0081 51 7 1,0 1,0 -8,34 -8,34 4,6 0,0 0,0 54,7 46,1 46,4 37,8
Neptunstrale 990 30 30 30 30 0,0586 | 0,0081 58 8 1,0 1,0 -8,34 -8,34 2,9 0,0 0,0 55,3 46,7 46,9 38,3
Neptunstrale 580 30 30 30 30 0,0586 | 0,0069 34 4 1,0 1,0 -8,34 -8,34 -0,5 0,0 0,0 53,0 43,7 44,6 35,3
Oberdelle 1520 30 30 30 30 0,0586 | 0,0079 89 12 1,0 1,0 -8,34 -8,34 0,9 0,0 0,0 57,1 48,4 48,8 40,1
Provinzial StraRRe 17010 50 50 50 50 0,0581 | 0,0088 988 150 3,4 4,0 -5,23 -5,08 1,4 0,0 0,0 68,3 60,3 63,1 55,2
Provinzial StraRe 16290 50 50 50 50 0,0581 | 0,0088 946 144 3,5 4,1 -5,20 -5,06 -3,1 0,0 0,0 68,2 60,1 62,9 55,1
Zufahrt Friedhof 220 30 30 30 30 0,0591 | 0,0091 13 2 1,0 1,0 -8,34 -8,34 0,4 0,0 0,0 48,8 40,7 40,4 32,3
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund
Verkehrslarm StralRe, Prognose-Planfall

Legende

Stral3e Strafenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Téglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
30.08.2018 Brilon X
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stralen im Plangebiet, Veranderung Prognose-Planfall zum
Analysefall und Prognose-Nullfall, Bewertung geméan DIN 18005

10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analysefall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
10 | Neptunstrae 30 N EG WA 55 45 56 a7 56 48 0,3 0,4
10 N 1.0G WA 55 45 56 a7 56 a7 0,4 0,4
10 N 2.0G WA 55 45 55 46 55 46 0,3 0,4
11 | Oberdelle 2 SW EG WA 55 45 41 33 41 33 0,0 0,0
11 SW 1.0G WA 55 45 42 34 42 34 0,2 0,1
11 SW 2.0G WA 55 45 43 35 43 35 0,3 0,3
12 | Oberdelle 4 NO EG WA 55 45 58 49 58 49 0,2 0,3
12 NO 1.0G WA 55 45 57 49 58 49 0,3 0,3
12 NO 2.0G WA 55 45 57 48 57 49 0,2 0,3
13 | ProvinzialstraBe 322 SW EG WA 55 45 61 53 61 53 0,1 0,1
13 SW 1.0G WA 55 45 62 54 62 54 0,0 0,1
14 | ProvinzialstraBe 324 SO EG WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,0
14 SO 1.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,0
14 SO 2.0G WA 55 45 68 60 68 61 0,0 0,1
15 | ProvinzialstraBe 330 NW EG WA 55 45 40 32 43 35 3,0 3,1
15 NW 1.0G WA 55 45 41 33 44 36 2,9 3,1
15 NW 2.0G WA 55 45 42 34 45 37 2,8 2,9
16 | ProvinzialstraRe 334 SO EG WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,0
16 SO 1.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,0
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund

Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stralen im Plangebiet, Veranderung Prognose-Planfall zum
Analysefall und Prognose-Nullfall, Bewertung geméan DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analysefall | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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WA | 55 | 45 WA 55 | 45 WA 55 | 45
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d
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Legende
- Hauptgebaude
I:l Nebengebaude

Stralle

Mittelstreifen

Emission Stralle

Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung

@  Punkt mit Orientierungswerttiberschreitung
WA 59 ]

[l Stockwerke mit
octs 1] Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Pegelbereich
LrT in 4m 4. Grund
in dB(A)
< 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
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70 - 75
75 - 80
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Legende
- Hauptgebaude
I:l Nebengebaude

StraBe
Mittelstreifen
= Emission Stral3e
@ Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung
@ Punkt mit Orientierungswertiiberschreitung
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund

Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en im Plangebiet, Neubau, Bewertung gemaf DIN 18005

Objekt- [Immissionsort Nutzung| Geschoss | HR oW, T OW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
Nr.
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Neubau West Nord WA EG| N 55 45 41,0 32,5 -
1 Neubau West Nord WA 1.0G| N 55 45 42,5 34,0 -
2 |Neubau West Sud WA EG| S 55 45 46,5 38,6
2 |Neubau West Sud WA 1.0G| S 55 45 47,1 39,3
3 Neubau Ost Sud WA EG| SW 55 45 46,3 38,4 -
3 |Neubau Ost Sud WA 1.0G| sSwW 55 45 47,1 39,3
3 |Neubau Ost Sud WA 2.0G| SW 55 45 47,7 39,8
4 Neubau Ost Sud WA EG| SO 55 45 48,4 40,6 -
4 Neubau Ost Sud WA 1.0G| SO 55 45 49,5 41,6 -
4 |Neubau Ost Sud WA 2.0G| SO 55 45 50,6 42,7
5 |Neubau Ost Nord WA EG| SO 55 45 48,9 41,1
5 Neubau Ost Nord WA 1.0G| SO 55 45 50,0 42,1 -
5 Neubau Ost Nord WA 2.0G| SO 55 45 51,1 43,2 -
6 |Neubau Ost Nord WA EG| NO 55 45 47,0 39,0
6 |Neubau Ost Nord WA 1.0G| NO 55 45 48,0 40,0
6 Neubau Ost Nord WA 2.0G| NO 55 45 48,9 41,0 -
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund
Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en im Plangebiet, Neubau, Bewertung gemaf DIN 18005

Legende
Objekt- Nr. Objektnummer
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
HR Himmelsrichtung
ow,T dB(A) Orientierungswert Tag
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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WA [ 55 | 45
2.0G| 49 | 41
1.0G| 48 | 40
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EG | 49 | 41
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- Hauptgebaude
I:l Nebengebaude

Stralle

Mittelstreifen

Emission Stralle

Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung

@  Punkt mit Orientierungswerttiberschreitung
WA 59 ]
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ool =] Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)
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in dB(A)
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75 - 80
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Bebauungsplan "LU 189 - Oberdelle" in Dortmund
Beurteilungspegel durch o6ffentliche Stral3en im Umfeld, Verdnderung Prognose-Planfall zum
Analysefall und Prognose-Nullfall, Bewertung geman DIN 18005
10 Punktname HFront [ SW Nutz ow Analysefall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
20 | Neptunstral3e 27 SO EG WR 50 40 53 44 53 44 0,1 0,0
20 SO 1.0G WR 50 40 52 43 53 43 0,2 0,1
20 SO 2.0G WR 50 40 52 43 52 43 0,2 0,0
21 | Neptunstral3e 28 SwW EG WR 50 40 57 48 57 49 0,3 0,4
21 SwW 1.0G WR 50 40 57 48 57 48 0,3 0,4
21 SW 2.0G WR 50 40 56 47 56 47 0,3 0,3
22 | Neptunstrafl3e 31 (0] EG WR 50 40 50 41 50 41 -0,1 -0.1
22 O 1.0G WR 50 40 50 42 50 42 0,0 0,0
22 O 2.0G WR 50 40 50 42 50 42 0,0 0,0
22 O 3.0G WR 50 40 50 42 50 42 -0,1 -0,1
23 | Neptunstral’e 34 O EG WR 50 40 47 39 46 38 -1,3 -1,5
23 O 1.0G WR 50 40 48 40 47 39 -1,1 -1,2
24 | Oberdelle 3 SwW EG WR 50 40 57 48 57 49 0,3 0,3
24 SwW 1.0G WR 50 40 57 48 57 49 0,2 0,3
24 SW 2.0G WR 50 40 57 48 57 48 0,2 0,3
25 | ProvinzialstralRe 317 NW EG WA 55 45 68 60 68 60 0,0 0,0
25 NW 1.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,0
25 NW 2.0G WA 55 45 68 61 68 61 0,0 0,0
26 | Provinzialstral3e 318 SO EG WA 55 45 67 59 66 59 -0,1 0,1
26 SO 1.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,0 0,1
26 SO 2.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,0 0,1
27 NO EG WA 55 45 63 55 63 55 0,1 0,1
27 NO 1.0G WA 55 45 64 56 64 56 0,0 0,1
27 NO 2.0G WA 55 45 64 56 64 56 0,0 0,0
28 | ProvinzialstralRe 327 NW EG WA 55 45 65 58 65 58 0,0 0,1
28 NW 1.0G WA 55 45 66 59 66 59 0,0 0,0
28 NW 2.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,0 0,0
29 | Provinzialstral3e 337 NW 1.0G WA 55 45 69 62 69 62 0,0 0,0
29 NW 2.0G WA 55 45 69 61 69 61 0,0 0,1
30 | ProvinzialstralRe 342 SO EG WR 50 40 69 61 69 61 0,0 0,0
30 SO 1.0G WR 50 40 69 61 69 61 0,0 0,0
30 SO 2.0G WR 50 40 68 60 68 60 0,0 0,0
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Bebauungsplan "Lu 189 - Oberdelle” in Dortmund

Beurteilungspegel durch offentliche Stral3en im Umfeld, Veranderung Prognose-Planfall zum
Analysefall und Prognose-Nullfall, Bewertung geméan DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analysefall | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Legende

Stral3e

Hauptgebaude

Nebengebaude

Emission Stralle

@ Punkt ohne Orientierungswertiiberschreitung

Punkt mit Orientierungswertiiberschreitung

Stockwerke mit
Beurteilungspegel Tag/Nacht in dB(A)

Pegelbereich
LrT in 4m 4. Grund
in dB(A)
< 35
.35 - 40
40 - 45
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