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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Kn. 429 [N,S], 9.11.2017
KFZ, 16.00 - 17.00

Abbildung 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen (KFZ) am Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche
Anbindung B1 (429) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr
(Spitzenstunde)

Anhang 1



Miarsce

mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Kn. 429 [N,S], 9.11.2017
Sv, 16.00 - 17.00

Abbildung 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen (SV) am Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche
Anbindung B1 (429) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr
(Spitzenstunde)
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Kn. 429 [N,S], 9.11.2017
KFZ, 13.00 - 14.00

Abbildung 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen (KFZ) am Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche
Anbindung B1 (429) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Kn. 429 [N,S], 9.11.2017
Sv, 13.00 - 14.00

Abbildung 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen (SV) am Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche
Anbindung B1 (429) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 5: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe
/ SchleefstraBe / studliche Anbindung B1 (428) an einem Normalwerktag im Zeitraum
16.00 - 17.00 Uhr (Spitzenstunde)
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Abbildung 6: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stra3e
/ SchleefstraBBe / stidliche Anbindung B1 (428) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 -
14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 193 [N,S]
Kéln-Berliner-Str. N Erhebung vom
Do 09.11.2017 . 16:00 - 17:00  Uhr
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Abbildung 7: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt KéIn-Berliner-Stra3e / SchleefstraBe
/ EmschertalstraBe (193) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr

(Spitzenstunde)
Anhang 1
Kn. 193 [N,S]
Kéln-Berliner-Str. N Erhebung vom
Sa 11.11.2017 . 13:00 - 14:00 Uhr
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Abbildung 8: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt KéIn-Berliner-Stra3e / SchleefstralBe
/ EmschertalstraBe (193) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr

(Spitzenstunde)
Anhang 1
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Ein-Ausfahrt Busche
Kn. 5181 [S,N]
[ Kz | 14 | [ ] Erhebung vom Do 09.11.2017 . 16:00 17:00  Uhr
J Schleefsir. O
Summe der zufihrenden Strdme:
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Abbildung 9: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt Busche /
SchleefstraBe (5181) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr
(Spitzenstunde)
Anhang 1
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Abbildung 10:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt Busche /
SchleefstraBe (5181) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr

(Spitzenstunde)

Anhang 1
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Ein-/Ausfahrt Harpen
Kn. 5182 [S,N]
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Abbildung 11:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt Harpen /
SchleefstraBe (5182) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr

(Spitzenstunde)
Anhang 1
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Abbildung 12:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Ein-/Ausfahrt Harpen /
SchleefstralBe (5182) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr

(Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 5173 [N,S]
Schleefstr. N Erhebung vom
Do 09.11.2017 . 16:00 - 17:00  Uhr
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Abbildung 13: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Schileefstra3e / EggensteinstraBe /
Zu-/Ausfahrt Real Stidwest (5173) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00

Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Schleefstr. N Erhebung vom
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Abbildung 14: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / EggensteinstralBe /
Zu-/Ausfahrt Real Sidwest (5173) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr
(Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 5174 [N,S]
Schleefstr. N
Erhebung vom Do 09.11.2017 . 16:00 - 17:00 Uhr
Kz [ 30 [ 174 ]
Summe der zuidhrenden Sirome:
-

T= 452 Kizh
3

Ein-/ Ausfahrt Roller

[Kiz T 12 [ 193 |
Schleefstr. S

Abbildung 15: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Roller
(5174) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Abbildung 16: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Roller
(5174) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Schleefstr. N
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Abbildung 17:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Real

West (5175) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1

Schleefstr. N
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Abbildung 18:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Real

West (5175) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 5176 [N,S]
Schleefstr. N
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Abbildung 19: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt
SchleefstraBe 28a und 32 (5176) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00

Uhr (Spitzenstunde)
Anhang 1
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Abbildung 20: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt
SchleefstralRe 28a und 32 (5176) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr
(Spitzenstunde)

Anhang 1
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Abbildung 21: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real

Nord (5177) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Abbildung 22: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real

Nord (5177) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 5178 [N,S]
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Abbildung 23: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real
nérdl. Tankstelle (5178) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr

(Spitzenstunde)
Anhang 1
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Abbildung 24: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real
nérdl. Tankstelle (5178) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr
(Spitzenstunde)

Anhang 1
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Kn. 5179 [N,S]
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Abbildung 25: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ausfahrt Tankstelle
Real (5179) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Spitzenstunde)
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Abbildung 26: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ausfahrt Tankstelle
Real (5179) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr (Spitzenstunde)
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Kn. 5180 [N,S]
Schleefstr. NW
Erhebung vom Do 09.11.2017 . 16:00 - 17:00 Uhr
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Abbildung 27: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Mc
Donald stdl. Tankstelle (5180) an einem Normalwerktag im Zeitraum 16.00 - 17.00
Uhr (Spitzenstunde)
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Abbildung 28: ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Mc
Donald siidl. Tankstelle (5180) an einem Samstag im Zeitraum 13.00 - 14.00 Uhr
(Spitzenstunde)
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt: [Kn429
Zeitabschnitt:|Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz=| 11 |[g] fia=| 1,100 |[1] T=[ 1,0 [[n]
i, Bez. Qv |OuewBug] Guek | Osv | Oke SV | G b R S ig Qs | temn | fpoone | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h] | [Kfz/h]| [2¢] [[Kfz/h][ [m] [m] [%6] [s] [[Kizm]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {5} {6} {r} {8} {9 | {10} | {11 12} | {18} | {14} | {15} | {16} {17
Phase 1
1 |K3 F511 132 3 135 135] 2,50 10,00 2,0 1651 10 15 Rechtsabbieger
2 |K3Fs12 83 4 & 87| 2,550/ 15,00 2.0 1617 10 15 Linksabbieger
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2F521 384 5 389 389| 325 2.0 1977 10 34 Geradeausfahrer
9 |K2 FS22 397 10 407 407| 3,00] 15,00 2,0 780 10 34 LA mit Durchsetzen
10 |K1 FS4 34 34 0,0 34| 3,00] 10,00 2.0 1738 10 21 Rechtsabbieger
11 [K1 FS42 441 19 460 460| 3,00 2,0 1928 10 21 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Analyse Kn429
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knosenpunkt mi Llnntslgnalanlage
Deaing: veriragiiche Linksabbiegear
Frojekt[Aplerack-Cst
=iadl:| Dodmund
wnolanpunkl | Kndza
Zallzbschnil:| Analysa W 1600-1700
Sagrna tar| Am
=] 1,100 T3 i 4 5
Bazakhnung =]
Bamarkungsn
Bapchnungsia 4
tu 5 | B0
qw | [Kn | @ ag7
D | [KEN] | 3]
Quer | [KEN] | {4]
O | [Kizh] | 18 10
G | K] | 18 a7
LA S [%e] 71
b m | 1= 3,00
A m | 15] | i5o0
B w] | 110} Z0
Lia [m] | {11} 120
ke IR 34
Dlagonalgran? | {13} [
O | K] | {1 460
G | K] | 115 T
e I
Migoggars [ {171 2
e | 18 | 179 n
Iz EIRRE )
O | [Kizh] | §20) A7
In [ 21} 1,022
L [] 122} 1,000
In EI IS
‘L [ {24} 1,000
LA [ [ [i=5] 1008
L [1 |26t 1.000
™ EEIEEEE
o, | [Kiwn) | jzEp | e
L surce (5] | 129 o
I ar 5] 130} 7
Qe | [KEZT] ::.1- I:- Aot
av | Mo | e {J:f FR]
bepme | 5] {E: 513
Ce | [kmnh) |2 ] e
s ._ E I
L E] 5
Go | [Kih "jf s
o, | e {J::; 243
Cew | [KIN] [ j20) o
Coe [ [Kiz'h] | {391 22
T | [KEvh] [ 440 FT73
I [ {411 | 0,895
LA | maw | KN | 42 780
I [ j43t | 0260
Mee KXz | {441 TATE
[ i | s 27
b s 5] |46} s&0
by 5] |n| 77
"= [ [ i4a E
Mus | (K12 [431 | 13630
] I IET 3
Muss | [KIZ) |iB11| 19,872
Ly [m] |62} 122

Analyse Kn429

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignal
Bewertung der Verke hrsqualitat im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knotenpunkt:|Kn429
Zeitabschnitt:| Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:| Am
=l 80 (s fn=| 1,100 |[1 T=| 10 |
lid. Bez. iz ds t te c X fa Nee Ny 5 Nuss fev Ls tw asv Bemerkungen
B [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] [ [Kizhl| [ [] [Kfz] | [Kiz] [%] [Kz] H [m] ] [
{1} {2} {3} 14] {5} 5] {71 {8} {9} {10} {11} 112 {13} [14] {15 {18} 7]
Phase 1
1 |K3FS11 135 1651 15 15 440| 0,307 0267 0254/ 2,051 95 4,473 1,020 27 19,6 A
2 |K3FS12 &7 1617 15 15 431 0,202 0267 0,142 1,266 9% 3,169 1,041 20 18,2 A
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2Fs21 389 1977 34 34 1153] 0,337| 0,583] 0,295) 3658 95 5,892 1,012 42 7.4 A
9 |K2Fs22 407 780 34 34 455| 0,895) 0,583 7,068 12,978 95 19,071 1,022 117 66,8 D 122m; 77,7s; QSVE
10 [K1 FS41 34 1739 34 21 638) 0,053 0367 0,031 0,397 95 1,463 1,000 9 12,4 A
11 |K1 FS42 460 1928 34 21 707| 0,851 0,367 1,233 7,810 95 12 276 1,037 76 221 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1512 3824
gew. Mitielwert: 0,566 29,7
Maximum: 0,895 117 668 D

Analyse Kn429

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn429
Zeitabschnitt:| Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
Tz=| 11 |[s] fia=| 1,100 |[] T=| 10 |
I . Qv |Quewssus| Tuewk | Gsv | G | SV | G b R s tg 95 | femn | troona | nicht Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kiz'h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kizm]| [s] [s] |maBg.
{1} 12 {3} {4} {5} {6} {7} {8} | {9} | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |[K3 F511 236 11 247 247) 2,50| 10,00 200 222] 1619 10 15 Rechisabbieger
2 |K3FS12 61 2 63 63 2,50( 15,00 20 220] 1637 10 15 Linksabbieger
3
4
5
6
&
Phase 2
8 |K2 Fs21 403 3 406 406| 3,25 20 181] 1987 10 34 Geradeausfahrer
9 |K2 FSs22 335 1 336 336) 3,000 15,00 2.0 604 10 34 LA mit Durchsetzen
10 |K1 FS4¢1 46 1 47 47| 3,00( 10,00 20 2,11] 1706 10 24 Rechtsabbieger
11 |K1 FS42 423 3 426 426| 3.00 20 1,81] 1987 10 24 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Analyse Kn429
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knosenpunk: mit Llnntslgnalanlage
Bading: veriragliche Linksabbieger
FrojekL[Aplarback-Ost
Stadt | Dorimund
wnolanpunkl”| Kndza
Zallzbechnllt| Analysa = 1300-1400
Sagrna tar | AT
L=[ Lo m] 4 5
Bazakhnung =]
Bamarkungsn
Bemchnungsial 4
u e K 601
que | K] [ 13 3
D | [KEEN] | 3]
Ouees | [KEZH] | 4]
Oz | [Kizvh] | (8] 1
Qe | KR [ 18] 336
LA S [%e] 71
b m | = 3,00
= m_ | 1591 | 1500
5 ] | Z0
Lua mm [ 1zo
g E B 34
Dlzgonalgran? _| {13} [
O | [Kn] | {14 426
G | [KEH] [ 15] &
i I
Migoggars [ {171 2
legeaen | [8] | {18 24
Iz = D 60
Qee | [KEH] | {20 336
In [ 21} 1,000
L [] 122} 1,000
In H |iz3] 1005
L M |iz4] 000
LA [ [ [i=5] 178
L [ |26 1000
Ia [8 |27 1,840
9 | [kwn) | 4281  1ess
lrams | [5] [ 129 a0
le [5] {30} 4
R T
Oamgen | KN [
=
av (M| e I{Jvf":- L871
e | 18] :ﬁ:- 444
Co | [KIN) | {34} | 10e2
3 - 351|  9EER
L 5] i
B | pazm I-:i:::} 730
-
Co | [Kem I{:T; =
Cow | [KEH] [ {33 0
Cor | [Ktzm] | {39 62
Co. | [KEH] |40 363
x [ [i411] nos8a
LA | mew | K] |42 604
I [ jeat| 0180
Moe | [KE] [1441] 10126
buc [s] | {45l 24,0
L =] {46} 104.0
Ly 5 | 1471 1280
o5y 1 [ias E
Mus | [KE] [{49}] 15725
2] el | 160} =
Mugs | [KE) | iB11| 22402
Ly [m] | {62} i35

Analyse Kn429

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftftahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
K.note npunkt:| Kn429
Zeitabschnitt:| Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
= 80 ([s] fin=| 1,100 |[] T=| 10 [h
Ifd. Bez. Ot 9= t te G & MNec My S Mz = o 2 tn sy Bemerkungen
Lo [Kiz'h] | [Kizh] | [s] [s] | Kizhl | [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] H [m] [=] B
{1 {2} 3] (4] {5} {6} {7} 18] {9} {10} {11} {12} {13} [14] {15} {16} {17}
Phase 1
1 |K3FSi1 247 1619 15 15 432| 0572 0267 0834 4356 95 7,942 1,040 50 6,0 B
2 |K3FS12 653 1637 15 15 437| 0,144| 0267 0,084 0,885 95 2,485 1,029 15 17,6 A
3
4
5
[
7
Phase 2
8 |K2Fs21 406 1987 34 34 1159| 0,350 0583] 0313] 3856 95 7,178 1,007 43 7.5 A
g |K2Fsz22 336 604 34 34 352| 0954| 0583] 10,241 15489 95 22,158 1,003 133 116,4 E 135m; 128,0s; QSVE
10 [K1 FS41 47 1706 34 24 711 0066 0417] 0,038 0,509 1,518 1,018 g 10,7 A
11 |Ki FS42 426 1987 34 24 828| 0515 0417 0648 5920 9,353 1,006 56 15,8 A
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 1525 3918
gew. Mitislwert: 0,548 37.3
Maximum: 0,954 133] 1164 E

Analyse Kn429
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn429
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz=[ 11 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |Mn
lid. Bez. Qv |Ouewmug] Qoo | Gsv | Ok SV | G b R s ig Qs | temn | fFcone | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%6] | [Kiz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[Kiz/h]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {s} {6} | {7} | {s} | {9} | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K3 F511 154 3 157 157| 2,50| 10,00 20 1656 10 15 Rechisabbieger
2 |K3FSs12 a3 4 87 87 2,50[ 15,00 20 1617 10 15 Linksabbieger
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K2 Fs21 488 5 493 493| 3.25 2.0 1982 10 34 Geradeausfahrer
9 |K2 FS22 461 10 471 471 3,000 15,00 2,0 73 10 34 LA mit Durchsetzen
10 [K1 FS41 34 34 0,0 34| 3,000 10.00 2,0 1739 10 21 Rechisabbieger
11 [K1 FS42 514 19 533 533 3.00 2,0 1938 10 21 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
31
32
33
34

Prognose Kn429

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knosenpunkt mi Llnntslgnalanlage
Deaing: veriragiiche Linksabbegar
Frojekt[Aplerack-Cst
=iadl:| Dodmund
wnolanpunkl | Kndza
Zallzbschnil:| Prognosa W 1600-1700
Sagrna tar| Am
=] 1,100 T3 i 2 a 4 5
Bazakhnung =]
Bamarkungsn
Bapchnungsia 4
tu 5 | B0
qw | [Kn | @ 461
D | [KEEN] | 3]
Queer | [KEN] | {4]
O | [Kimh] | 18 10
G | [KEZH] [ [B] 471
LA S [l 71
b m | 1= 3,00
z m | 15] | 1500
5 W] | 110 20
Lia [m] | {11} 120
ke i | 34
Dlagonalgran? | {13} [
O | K] | {1 5X3
O | [KIH] [ {15) .
cy |G | H |10
Mgemgan [ {17} 2
Leomgn | 18 | 118 ey
Iz EIREE B0
Go | [Kizh] | §200 &1
ey [ 2} 1,019
b [ |ize]| 1000
In H [iz3] w5
. [] 124} 1,000
LA I [ 28] 1.4ws
L [1 |26} i.000
™ EEIEEEE
o, | [Kiwn) | jzE | e
L et [s] | {29 i
I e ED 7
Qe | [KEZT] .';1':_ EE7
N
bt e 5] :i;;:: [ ¥ix]
Co | [Kimnh] | 43| 1065
s N EE T
L ='| [T
Go | [HEH] *J:f' GE3
c | e {;.:: ]
Cow | [Kkvh] | {2 o
Cge | [Kizvh] | §20 i3
Coa | K] | 40 AZ6
X 1 [iir] i.i08
LA | mew | [KEN] | {42 731
h [] |43} ozm
Moz | [KIZ) [ 421 | zazaz
[ 5] | 451 =230
b 5 | a6} | 4B
by 5] |47 | 2683
osv S R F
Mus | [KIZ] | {49} | a7.oaz
5 I IET 5
L [KIz] | {E1} | 47,281
Ly [m] | {62} 230

Prognose Kn429
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knotenpunkt:[Kn429
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:{ Am
tu=| 80 |[s] fn=| 1,100 |[] T=| 10 |[h]
Iid. Bez. Oz gs tr te G X fi Neg Nig 5 Nuss fov Ls tw asv Bemerkungen
i [Kiz'h] | [Kizh] | [s] [s] | [Kizh]| [ [ [Kiz] | [Kfz] [%] [KEz] H [m] [s] 5|
{1} {2} 3] 4] {5} {6} {7} {8} 19 {10} {11} {12} {13} [14] {15} {16} {17}
Phase 1
1 |K3FS11 157 1656 15 15 442| 0,356 0267 0320 2440 95 5,081 1,017 31 20,4 B
2 |K3Fs12 7 1617 15 15 431 0,202] 0267 0,142 1,266 a5 3,169 1,041 20 16,2 A
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2 Fs21 493 1982 34 34 1156 0,426 0583 0441 4,998 95 8,779 1,009 53 8.3 A
9 |K2 Fs22 471 731 34 34 426 1,105 0,583] 29,164| 37,014 95 47,303 1,019 289 2587 F 290m;269,9s; QSV F
10 [K1 FS#1 34 1739 34 21 636| 0,053 0367 0031 0,387 a5 1,463 1,000 g 12,4 A
11 |K1 FS42 533 1938 34 21 711 0,750 0367 2222| 9982 a5 15,325 1,032 95 27,9 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
28
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1775 3804
gew. Mittewert: 0.679 82,3
Maximum: 1,105 289| 23587 F

Prognose Kn429

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: |Dortmund
Knotenpunkt: [Kn429
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:|Am
Tz=| 11 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 10 |[[n]
I Bez. v |GuewsBue| Quek | 9sv | Ge | SV | Qi b R 5 ta 9s | temn | troone | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz/'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K3FsSn1 273 11 284 284) 2.50| 10.00 2.0 1627 10 Rechtsabbieger
2 |K3FS12 61 2 63 63 2,50[ 15,00 2,0 1637 10 Linksabbieger
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K2FS21 464 3 AG7 467| 3,25 2.0 1989 10 Geradeausfahrer
9 |K2FSs22 385 1 386 386| 3,00{ 15,00 2,0 556 10 LA mit Durchsetzen
10 [K1 FS41 46 1 47 47 3,00{ 10,00 2,0 1706 10 Rechtsabbieger
11 |K1 F542 486 3 489 489 3,00 2.0 1989 10 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
13
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose Kn429

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Enowenpunke mit Lichtsignalaniage
Bading: veriragliche Linksabbieger
Frojekl [Aplarbeck-Osi
Stadt | Dorimund
Knolanpunkl|Knaza
Zallzbachniit | Prognosa S 1300-1400
sagroatar|Am
L=[ 10| w] 2 a 4 5
Baralchnung x»
Bamarounigan,
Bemchnungsial 4
L (5] 111 B0
O | [KEH] | 12 3
D | [KET] [ 3]
Guees | [KEZH] | 141
Oz | [KiH] | {5) 1
Qe | (K] | 1G] 3
LA S [%e] 71
b m [#E] 200
= m | 151 | 1500
5 I LT Z0
Lua IR
g ER R 34
Dlzgonalgran? | {13} [E
O | [kwn) |4 ass
O | [KRZH] [ 15 a
ey | e | H |40
Migorgar: [ {17} 2
legugen | [8] | {18 24
Iz D £,0
Qe | [KEH] [ {200 266
1m [ 21} 1,002
b [ [22] 1000
In TS
L H 24| 000
La [ TIETIEEE
L [ [i=61] 1000
I EIEIED
3 | [kwn) |qzap|  1ese
lraes | [5] | 129] a0
les [5] {30} 4
Qe | [KEZ] I;‘.’_ S0
GV | Mg | [KE IZQE‘E:} ]
Lt | If:"'::l} 513
Ge | [KIN) | {34} 1083
- B
L E] e
Go | [Ktzh] Ef::} 77
6o | pem 222
Cow | [KE/H] | {33 0
Cgr | [Ktzm] | {391 62
Coa | (R [4op] 224
X [ [i#1] 1m0
LA | oo | [WER) [j421]  EE6
A H || oa7s
Moe | [KE] [{441] xa74n
[ 5] |45t =48
b EEEEEE
Ly [s] | 47| g4
sV [ R F
Mus | [KE] [{49] 40176
5 [e] | {56] =
Mams | [KE] [{51}] 50896
Ly [m] | {63} 06

Prognose Kn429
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
Anhang 3
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd29
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
= 80 |([s] fn=| 1,100 |- T=| 10 |Mh
lid. Bez. Oxez ds te te c x f Nee N 5 Nuss fev Ls tw asv Bemerkungen
Lt [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | [Kizh] | [] [ [Kfz] | [Kiz] [2%] [Kz] H [m] [s] &
{1} {2} [E]] 14] {5 {8} {71 {8} ] {10} {11} {12} {13} 14 {15} {1g] 17}
Phase 1
1 |K3FS11 284 1627 15 15 434| 0855 0267 1,242 5447 95 9,395 1,035 58 9,9 B
2 |K3Fsi12 63 1637 15 15 437 0.144| 0267 00894 0885 95 2,495 1,029 15 17,6 A
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2FsS21 467 1989 34 34 1160 0402) 0583 0386 4635 95 B 275 1,006 50 8,0 A
g9 |K2Fs22 366 556 34 34 324 1,180) 0,583 33,697 40,130 95 50,644 1,002 306| 3865 F 306m; 399.4s; QSVF
10 [Ki FS41 47 1706 34 24 711 0066| 0417 0,038 0,508 1,516 1,019 9 10,7 A
11 |K1 FS42 489 1989 34 24 829) 0590 0417 0915 7,218 11,010 1,006 65 17,5 A
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1736 3895
gew. Mitielwert: 0,653 98,8
Maximum: 1,190 306| 3865 F

Prognose Kn429

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: |Dortmund
Knotenpunkt: |Kn429
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700 tug0
Bearbeiter:|Am
Tz=| 11 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewsBus| Quewk | 9sv | Gwe | SV | Gui b R s iy 9s | temn | troone | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3l (4} {5} {6} 71 {8} fob | {10} | {11 {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K3FsSii 154 3 157 157 2,50| 10,00 2,0 1656 10 Rechtsabbieger
2 |K3FS12 83 4 87 87 2,50 15,00 2.0 1617 10 Linksabbieger
3
4
5
[
7
Phase 2
8 |K2 Fs21 483 10 493 493| 325 2.0 1964 10 Geradeausfahrer
9 |K2 FS22 466 5 471 0,0 471 3.00] 15.00 2.0 813 10 LA mit Durchseizen
10 [K1 FS41 34 34 0,0 34| 3,000 10,00 2.0 1739 10 Rechtsabbieger
11 |K1 FS42 514 19 533 533| 3,00 2.0 1938 10 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
3
32
33
34

Prognose tu90 Kn429
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Enowenpunkt miz Lichtsignalaniage
B=ding: ve riragliche Linksabtie ger
Frojekt [Aplerbeck-Ost
S1adt:| Donmund
¥noianpunkt:|Kndzs
Zellzbsennit: | Prognoea W 1600-1700 1090
SR arnaiiar|Am
la=| 1,100 . 1 a 4 5
Ba zalchnung x»
Bamaraungan
Hapchnungsiz 4
iy i | 80
Qe | [N | 12 T3
Dwaaa | [KEEN] | 3]
Quer | [KEEN] | {4]
Oz | [KEVH] | I 3
Qe | [RER] | {6 471
LA S [%e] 71
b m | 18 2,00
R ml | (5 | 1500
[ w] | {a 20
Lia [m] [ {11} 120
e e 52
Dlagonalgran?_| {13 E
G | wn) [fig| s
G | [KIN] [ {15} Yl
oy e | H |40
Mgegan [ {17} 2
bemgen | 5] | 1780 33
tz i | 499t 6.0
Oo | [KImn] [420p| &1
e [ 21} 1,010
& [ 122} 1,000
Tn TEAREE
b THEIE
LA T [1 |45 ] 1096
L [1 [i=61] 1000
™ EEIREE
0 | petwn) | e | 1maa
b et [s] {129 a9
leo: [5] {20} 14
g | KET] .';1-:;- E
; 32} | 406
= L I.{J?'}
feome| 18] {E: 8%
Ce | [Kwn) 3| 1108
_ - ESlIETE
L 5] e
Al B
Go | [Kizh] ir::j';. G52
Co | ey L 500
Cow | [KN] [ {20 [
Cr [KLz'h] | 425 2687
Coa | [KIwh] [ a0} |  4e8
X 1 [4a] o866
LA [ oo [[Rtm [ja2r| @3
I [ j431 | 0265
Nec | [MIZ] | 444} | 14307
" i | 4ast]| az7
b [s] | {45} 1041
b j5] | 47| 1364
o5V 1 [1a5 E
Mus | [KIT) |49 | 25797
s [l | {56 3
N5 e {81} | =437
Ly [m] | {62} 208

Prognose tu90 Kn429

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichisignal
Bewertung der Verke hrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd29
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 tu90
Bearbeiter:| Am
=l 90 ([s] fn=| 1,100 |- T=| 10 |Mh
lid. Bez. Ok ds te 3 c x fa Nee Nus 5 Nuss fov Ls tw asv Bemerkungen
LE [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | [Kizhl| [ [ [Kfz] | [Kiz] [*] [Kz] [ [m] [s] 5|
{1} {2} [El] 14} {5} 5] 171 {8} {9} 10} {11} 112 {13 {14 [15] {18] 7]
Phase 1
1 |K3FS11 157 1656| 26 26 497 0,316] 0300{ 0,266 330 95 5,374 1,017 39 26,3 B
2 |K3FS12 I 1617 26 26 485) 0,179 0300 0,123 1,732 9% 3,957 1,041 25 24,2 B
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2FsS21 493 1964 53 53 1178| 0418)| 0600 0435 7008 95 11,485 1,018 70 10,9 A
9 |K2FS22 471 813 53 53 488| 0966) 0,600 14,111 25307 9% 33,615 1,010 205 121,3 E 208m;138,6s;,05V E
10 |[K1 FS41 34 1739 53 33 657 0,052 0,378 0,030 0,570 95 1,646 1,000 11 17,9 A
11 |K1FS42 533 1938 53 33 732 0728| 0,378 1,923 13,358 95 19,541 1,032 121 33,5 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1775 4037
gew. Mitiehwert: 0,629 48.1
Maximum: 0,966 205 1213 E

Prognose tu90 Kn429
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Proje kt:| Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn429
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 tu 90
Bearbeiter:|Am
Tz=[ 11 |[s] fa=| 1,100 |[] =l 1.0 |
lfd. ez, Qv |Quewspus| Guews | 9sv | Gxe | SV | Ok b R 5 ig 95 | 'emn | troons | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h]| [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[Kizh]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {5} {6} {r} {8} {91 | {10y | {11} | {12} | {13} | {14} | {15] | {16} {17
Phase 1
1 |[K3 F511 273 11 284 284| 250 10,00 2,0 1627 10 Rechisabbieger
2 |K3FSs12 61 2 63 63 2,50[ 15,00 20 1637 10 Linksabbieger
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K2 Fs521 464 ) 467 467| 3.25 20 1989 10 Geradeausfahrer
9 |K2FSs22 385 1 386 386| 3.00{ 15,00 20 733 10 LA mit Durchsetzen
10 [K1 F§41 46 1 47 47 3.,00{ 10,00 20 1706 10 Rechtsabbieger
11 |K1 FS42 486 3 489 480 3,00 20 1989 10 Geradeausfahrer
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose tu90 Kn429
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunk: mit L|[!|'I|:5|ﬂI'IaliI'IIA\EI
Badingt weriragllche Linksabbieger
Frojekl [ Aplernack-Cst
Stadt | Dordmund
¥.nodanpunkl-| Kna2a
Zaltebschniit-| Prognoss S 1:300-1400 fu S0
SagrmeTar[Am
L=[ 1o m] a 4 5
Bazraichnung 2
Bamarioungan
Bamchnungsizl 4
L (5] 1] 50
D EE 305
D | [KEEN] | 3]
Ouees | [KER] | 141
Oz | [Kimh] | 18 1
Gee | (K] | B 306
LA S [fe] I71
ke mj| 1] 3,00
= m_ | 19 15,00
5 W] | 110] 20
Loa [m] ] {11} 120
ke EI R 53
Diagonalgran? | {13] 2
O | [Kih] | {141 485
G | [KiZH] | {15) 7
e T
Mgesgon [ 1171 2
leggen | 18] | 178 g
Iz EIEGE 0
Qe | [KEzN) | §20) 06
In [ 21} 1,002
b [ [=2] 1000
In [1 [izat] 1.ws
L [ 124} 1,000
LA I 1 [iz6] 1.aws
L [ 26} 1,000
ta [8 |17 1,840
s [Kkzn] | {24) 1866
I arn EIE 44
le [5] {30} 5
O | TKEEITY] I;‘.::_ =
av (M| e I{Jvf‘::- 3424
Lt g g [5] :Jt:"s: 787
Gy | [Kih) | 4a}] 1114
3 ._ ET1IERE
L | i
Go | [HEH] I.:J:S:} &77
Ca | mem =2
Cow | [KizH] | {28 0
Cor | [Kizvn] | {249 186
Coa | [KEzh] | j44) 440
X [ [i#it] ogwa
LA | gaw | [KER] | {421 733
I [ j4at| o2
Mae ki) |44¢}| sos2
L 5] |48 a3
e E
b 5 |47 e
a5V [ 44} E
Mus | [KE] |{49}] 15250
] [l | {Ba) 85
Mues | [KE) | i811| 21,854
Ly [m] |62} 13

Prognose tu90 Kn429

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd29
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400 tu 90
Bearbeiter:| Am
= 90 |([s] fn=| 1,100 |- T=| 10 |Mh
lid. Bez. Oxez ds te te c x f Nee N 5 Nuss fev Ls tw asv Bemerkungen
Lt [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | [Kizh] | [] [ [Kfz] | [Kiz] [2%] [Kz] H [m] [s] &
{1} {2} [E]] 14] {5 {8} {71 {8} ] {10} {11} {12} {13} 14 {15} {1g] 17}
Phase 1
1 |K3FS11 284 1627 26 26 488| 0582 0300 0874 &895 95 11,336 1,035 70 33,2 B
2 |K3Fsi12 63 1637 26 26 481 0,126) 0300{ 0082 1,229 95 3,103 1,029 19 23,5 B
3
4
5
]
7
Phase 2
8 |K2FsS21 467 1989 53 53 1193 0,391 0,600 0377 6480 95 10,785 1,006 65 10.5 A
g9 |K2Fs22 366 733 53 53 440| 0878 0600 5946 14100 95 20,451 1,002 123 63,9 D 131m; 81,8s; QSVE
10 [Ki FS41 47 1706 53 38 739| 0064| 0433 0038 0722 95 2,160 1,019 13 15,0 A
11 |K1 FS42 489 1989 53 38 862) 0,567| 0,433 0,823 10,009 95 15,359 1,006 93 22,6 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1736 4214
gew. Mitielwert: 0,562 30,1
Maximum: 0,878 123 639 D

Prognose tu90 Kn429
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / nérdliche Anbindung B1 (429)

Anhang 3
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt: |Kn428
Zeitabschnitt:|Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewiBus| Guek | Gsv | G S? etz b R s iy 9s | Ymn | trconst | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4H 272 9 281 3,50 0.0 1944 10
2 |K1FS42 113 13 126| 3.50| 15.00 0.0 1702 10
3 |K2 FS21 439 10 449| 3.50 0.0 1961 10
4 |K2 FS22 138 5 143| 3,60] 15.00 0.0 805 10
5
[
7
Phase 2
8 |K3 FS31 84 2 86 3,50 0.0 1959 10
9 |K4 FS32 85 0,0 85 3,50 0.0 2000 10
10 [K4 FS11 105 2 107] 3,50 0.0 1967 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 277 3 280| 3,560| 15,00 0.0 1843 10
16 [KBL FS12 317 5 322| 3,50 15,00 0.0 1835 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Analyse Kn428

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knownpunk: mit Lichtsignalanizge
Badingt weriragllche Linksabbieger
ErojekL| ApeTback-Ls
Stadt| Dormund
Knoienpunki] Kndza
Zaltebschnitt| Analysa W 1600-1700
Baaroear | e
L=[ 1o m] 2 4 5
Bazaichnung| K1 F342 | K2 FS22
Bamariungan
Bemchnungshal 3 4
L [5] [1] 60 &0
Quw [Ktzh) | 12] 113 1
Do | [KIT] | 3
Ouws | [KER] | 4]
Oz [Kiz'h) | 18] 13 5
O [KIz'h] | {6]
LA sV [ [l
b m| 181 A,60 3,60
A m | 9 | 1600 15,00
5 ) 110 0o 0,0
LA [m] {11} 1600 50,0
| [5] {12} 12 i
Disgonalgrin? [ {13 nain [E]
s [KIxh] | {14} 449 281
Oen [Ktz'h] | {15} o [i]
oy | e [1 |8}
Mgogan [ {17} 1 1
[ = 13
tz Is] {19} 6.0 2.0
Tice [KIz'h) | {20} 126 143
e - {21} 1,083 1,031
L [ 122} 1,000 1,000
In [ {24 1,075 1076
I [ {24} 1,000 1,000
LA i [ {25} 1.0W5 1076
L [ |45 1000 1,000
] [ [4271| 2115 1,956
Os [KIz'h] | {24} 1702 1804
(P [s] {24} 12 16
|;|:,: [5] 130} o 7
e | [T |€_:|;|1' I:. 440 201
V| My | [HE] I{Ju;:} 5,587 3,513
T 5] {&'II. 1666 B14
[3F}
G [KIET] | {24} 360 631
- {35} 0,00 [
L | i
Ga K] IEQE:::} 7h2 a18
Co | [t I{:T; £ L
Cow [KIzh] | {28} 173 a
Cpr KLzt | {29} o 210
Cpa Kiz/h] | {4} 360 300
X [ {41} 0,342 0463
LA O [KIE] | {42} 1702 B06
I [ 143} a7 0,171
Mze [KEz] | {44} 0,300 0514
Wi [5] {45} 189 =24
W, B | 146} 28 .0
Ly [5] 1471 224 a4
[+ [-] {44} ] B
M [KE] | {44} 2,76 2560
s [] {64} o6 96
Mugs | [KE] | {B1}| 4513 BAIT
Lg [m] {62} an 34

Analyse Kn428

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Progkt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd28
Zeitabschnitt:| Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:| Am
ty=| 80 |[s] fn=| 1,100 |- T=| 1,0 |[h
Id. Bez. e gs te i G " fu Nee Nys g Nus s foy Ls tw sy Bemerkungen
R [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | [Kizh]| [] [ [Kfz] | [Kfz] [] [Kz] H [m] [s] &
{1} {2} {3} 4 {5} 18] 7} 18] [E)] {10} {11} {12} {13} (14} {15} {16] {17}
Phase 1
1 |K1 FS41 281 1944 22 12 421 0,667 0217 1,325 5613 9% 9,620 1,029 59 32,8 B Geradeausfahrer
2 |K1FS42 126 1702 22 12 369 0,342 0,217 0,300 2,076 95 4513 1,093 30 22.8 B 30m; 22 §s; QSVB
3 |K2FS21 449 1961 22 22 752| 0,597 0383 0946 6931 95 11,383 1,020 70 19,3 A Geradeausfahrer
4 |K2FS22 143 BO5| 22 22 309] 0463 0383 0514/ 230 95 4,867 1,031 30 19,9 A 34m; 28,4s; QSVB
5
]
7
Phase 2
8 |K3FS31 [l 1959 10 10 359| 0,239 0183 0,178 1,403 9% 3,406 1,021 21 22,7 B Geradeausfahrer
9 |K4 FS32 85 2000 10 10 367 0232 0,183 0,171 1,379 95 3,365 1,000 20 22,6 B Geradeausfahrer
10 [K4 FS11 107 1967 10 10 361 0,297 0,183 0241 1,782 95 4,039 1,017 25 23,6 B Geradeausfahrer
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L F533 280 1643 13 13 430| 0651 0,233 1,220 5438 95 9,383 1,010 o7 31,0 B Linksabbieger
16 |KeL FS12 Jaz 1835 13 13 428 0,752 0,233 2,174 7,164 95 11,691 1,014 71 38,7 Cc Linksabbieger
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1879 3795
gew. Mitielwert: 0,565 7.4
Maximum: 0,752 71 7 c

Analyse Kn428

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3



7

Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt: |Kn428
Zeitabschnitt:|Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewiBus| Guek | Gsv | G S? etz b R s iy 9s | Ymn | trconst | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4H 227 4 231 3,50 0.0 1969 10
2 |K1FS42 69 1 70[ 3,50 15,00 0.0 1837 10
3 |K2 FS21 354 2 356 3,50 0.0 1990 10
4 |K2 FS22 263 2 265) 3,60| 15.00 0.0 900 10
5
[
7
Phase 2
8 |K3 FS31 116 1 117] 3.50 0.0 1985 10
9 |K4 FS32 17 0,0 117] 3,60 0.0 2000 10
10 [K4 FS11 194 1 195| 3,60 0.0 1991 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 174 1 175] 3,60| 15,00 0.0 1851 10
16 [KBL FS12 363 2 365| 3,50 15,00 0.0 1851 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Analyse Kn428

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunks: mit Llﬂhtilﬂﬂilinlaﬁ'
Beding: veniragiiche Linksabmeger
FrojekL]Apiamack-Om
Siadt|Cormund
Knolanpunkl | Kndza
Zallzbscnniit| Analyse S 1900-1400
sagroatar|Am
L=[ 10| w] 2 4 5
Bazalkchnung| K1 F342 | K2FS22
BamaEroungsn
Bemchnungsiail E] 4
b i | 1 B0 &0
G | KRR | 12 £4 %3
Diorena | [KER] | 130
e | [REVR] | 4]
Oy [KLn] | {5] 1 2
Tee | [REVR] | ]
LA SV [%] 1
b m | 8| asd 4,50
A ml | 151 | 1600 76,00
5 W] | 110} 0,0 0,0
Lua I ENEEETD 60,0
= 5] {12} 12 22
Diegonalgnan? | {13} nein [E]
G | pewn) || ase 231
O [KLzn] | {15) 0 i
Vv Fpamr [+ {16}
Mgogan: [ {171 1 1
Ie ogan 5] {18} = 13
Iz 5] {14} B0 2.0
Qe | [KEN] | {20} 70 265
s TN 1,007
b [ iz 1000 1,000
In FEEDEEEE 1,076
L [ |24 1,000 1,000
La| & TIEIEEE 1076
L [1 |1%6}| i.000 1,000
Ia [8 | 1271 1,860 1,348
O | [ktn) | qzap|  1eay 1948
Ir s [s] | 1i29 12 1B
b [5] {30} o 7
PR E:'::- =3 P
ov | Mo | K L2 2787 ]
[A2}
g | 5 L 1155 £ 40
[T}
G ol 708
A T 52
- =‘| |J5"-
& | e E&E:::- B4 575
R I{Ju;::_ E 53
Cow | [RER] [ fom}|  1amd [
[ 0 216
Co, | [Ktny [jaop]  2se 345
X 1 {41} 0,176 0,768
LA [ oo [ewny [jaz| 1ea7 200
h [ |43 om7 0,167
Hag [Kiz) |{44}] 0120 2363
Wi 5] 145} 181 a2
b [5] {46} 1,1 247
Ly 5] [44m| 202 47
[ [ {44} B C
Mz | [KE) |49t 1070 6,557
s [e] | {60} oE 48
Raes | [KE] | {81} 2819 10,887
Ly [m |63 17 66

Analyse Kn428

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / sudliche Anbindung B1

78

Anhang 3
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Progkt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
K notenpunkt:[Kn428
Zeitabschnitt: | Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
tu=| 80 |[[s] fin=| 1,100 |[] T=| 10 |
lid. Bez. Tk s tr te c X fa Nee N 5 Nus s fav Ls tw asv Bemerkungen
Nr. [Kiz'h] | [Kizh] | [s] [s] |[Kzh]| [ [] [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] H [m] =] [l
{1} {2} [E]] 4] [ 18] {71 {8} {9} {10} {11} {12} {13} (14} {15} {186} 1171
Phase 1
1 |K1FS41 231 1969 22 12 427 0541 0,217 0726 4,143 95 7 585 1,016 45 27,0 B
2 |K1 F542 70 1837 22 12 388) 0476 0217 0,120 1,070 95 2,619 1,013 17 20,2 B 17m; 20,2s; QSVEB
3 |K2FS21 358 1990 22 22 763 0487 0383 0525 4981 95 8,755 1,005 53 16,4 )
4 |K2FS22 265 900 22 22 345] 0788 0383 2364 6224 95 10,444 1,007 63 40,8 Cc B6m; 47,8s; QSVC
5
]
7
Phase 2
8 |K3Fs31 17 1985 10 10 364) 0322 0,183 0272 1,965 95 4,335 1,008 26 24,0 B
9 |K4FS32 17 2000 10 10 367) 0319 0,183 0,269 1,961 95 4,329 1,000 26 239 B
10 [K4 FS11 195 1991 10 10 365) 0,534 0183 0701 3,644 95 6,672 1,005 41 29.1 B
11
12
13
14
Phase 3
15 |KsL FS33 175 1851 13 13 432] 0405 0233 0400 2869 85 5,734 1,005 35 22,8 B
16 |K6L F512 365 185 13 13 432)| 0,845 0233 4404 10213 85 15,618 1,005 94 58,7 D
17
18
19
Phase 4
20
21
a2
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 1891 3892
gew. Mittelwert: 0,563 32,2
Maximum: 0,845 94 587 D

Analyse Kn428
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt: |Kn428
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewiBus| Guek | Gsv | G S? etz b R s iy 9s | Ymn | trconst | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4H 272 9 281 3,50 0.0 1944 10
2 |K1FS42 113 13 126| 3.50| 15.00 0.0 1702 10
3 |K2 FS21 473 10 483| 3.50 0.0 1963 10
4 |K2 FS22 208 5 213| 3,60| 15.00 0.0 811 10
5
[
7
Phase 2
8 |K3 FS31 127 2 129] 3.50 0.0 1972 10
9 |K4 FS32 128 128 0,0 128| 3,60 0.0 2000 10
10 [K4 FS11 148 2 160| 3,60 0.0 1976 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 277 3 280| 3,560| 15,00 0.0 1843 10
16 [KBL FS12 451 5 466| 3,60 15,00 0.0 1842 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Prognose Kn428

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knoeenpunk: mix Lichtsignalaniage
Badingt weriragllche Linksabbieger
Projekl] Aplamack-0st
Stadt| Dormund
FEnoienpunkl[Fnazg
Zaltebschnit:| Prognoss W 1600-1700
Baareliar|Am
L=[ 1o m] 2 a 4 5
Bazaichnung| K1 F542 | K2Fsa2
Bamaroungan
Bemchnungsial 3 4
L [5] [1] 60 &0
Quw [Ktzh) | 12] 113 208
D | [KIH] | 13
OQueer | [KIz'R] | 4]
Oz [Kiz'h) | 18] 13 5
G | (KN | {6
LA =y [ [l
b m| 151 A,60 3,60
= m_ | 15 15,00 15,00
5 %) 110} oo L0
Lea [m] {11} 160,0 150,0
| [5] {12} 12 i
Dlagonalgrn® | {13} nein [
O [ [KIh] | {14 483 281
Oen [Ktz'h] | {15} o [i]
v | o | AL
Mgogan [ |17 i i
[ = 13
Iz B ERE 0 20
Tice [KIz'h) | {20} 126 213
iry I EN R 1,021
1Y [ =2} 1,000 1,000
In [ {24} 1.0W5 1076
L [ 24| 1000 1,000
LA 1 [ {25} 1075 1076
L [ |4=et| 1,000 1,000
™ [s] {271 2,116 1.976
O IRz | {28} 1702 laxz
(P [s] {24} 12 15
||:|:,: [5] 130} o 7
Do | [KLEITY] |;T|1'=_ B =
GV | My gagen | [KE) I‘EJ'\-';: 6,440 a513
T 5] {SJ:_ 17,16 B4
[ar
Ce | [KImh] | {34) 68 R
. [ 1,0 [
L | i
Ga K] IEQE:::} T2 a18
— —
Co | mem LT e
Cow [Kiz'h] | {28} 173 [i]
Cor | [Kizh] | 4391 0 213
Co. | [KEh) |40 260 31
X [ {41} 0,342 0685
LA [+ 59T [Kizh] | {42} 1702 e11
1 [ i} 0,217 0,171
sz [KE] |44} 0000 1438
e [5] {45} 1849 24
bwm 5] {46} 29 16,7
Ly [s] {471 224 40,0
sV FI T E C
Pl [KEE {44} 2 F6 4,773
s [] {64} o6 96
Mugs | [KE] | {611 4513 8468
L [m] | 462 i 52

Prognose Kn428
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1
Anhang 3
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd28
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:| Am
ty=| 80 |[s] fn=| 1,100 |- T= 1.0 |H
Id. Bez. e s t i c % fy Nee Nys ) Nys s fey Ls tw Qsv Bemerkungen
M. [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] [ [Kizhl| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kz] [ [m] [s] &
{1} {2} i3 14] {5 {8} {71 {8} ] {10} {11} {12} {13} [14] iE] {1g] 17}
Phase 1
1 |K1 FS41 281 1944 22 12 421 0667 0217 1,325 5813 95 9,620 1,029 59 32,8 B
2 |K1FS42 126 1702 22 12 369 0342 0217 0300 2076 95 4,513 1,093 30 22,8 B 30m; 22.8s; QSVB
3 |K2FSz2i 483 1963 22 22 752| 0642 0383 1,179 7,764 95 12,476 1,019 76 20,8 B
4 |K2FSz22 213 811 22 22 311 0,685 0,383 1,437 4,408 95 7,956 1,021 49 321 B 52m; 40,0s; QSVC
5
]
7
Phase 2
8 |K3FS31 125 1972 10 10 362 0357 0183 0321 2,200 95 4,709 1,014 29 24,6 B
9 |K4FS32 128 2000 10 10 367 0.34%) 0183 0310 2172 95 4,664 1,000 28 24.4 B
10 |K4 FS11 150 1976 10 10 362| 0414| 0183 0415 2825 95 5,364 1,012 33 25,8 B
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5LFS33 280 1643 13 13 430| 0,651 0,233 1,220[ 5439 95 9,383 1,010 a7 31,0 B
16 |KBL FS12 456 1642 13 13 430 1,061 0,233 23,869 31,468 95 40,956 1,010 248 2229 F
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2245 3804
gew. Mitiehwert: 0,670 66,6
Maximum: 1,061 248| 2229 F

Prognose Kn428
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBBe / sidliche Anbindung B1

Anhang 3
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt: [Kn428
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fia=| 1,100 |[-] T=| 10 |
I Bez. Qv |GuewsBue| Quewk | Gsv | G 3.\" Qkiz b R 5 ta 9s | temn | troonat | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[[Kzm]| [g] [s] |maBg.
{1} {2} {3} {4) {5} 6} | {7 | {8} | {9} | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4 227 4 231 3,50 0.0 1969 10
2 |K1FS42 69 1 70[ 3,50 15,00 0.0 1837 10
3 |K2 FS21 354 2 356 3,50 0.0 1990 10
4 |K2 FS22 335 2 337| 3,50 15,00 0.0 936 10
5
6
7
Phase 2
8 |K3 FS31 146 4 150] 3.50 0.0 1953 10
9 |K4 FS32 147 147 0,0 147] 3,50 0.0 2000 10
10 [K4 FS11 248 6 264| 3,60 0.0 1958 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 174 1 175] 3,60] 15,00 0.0 1851 10
16 |KBL FS12 470 6 476 3.,50| 15,00 0.0 1840 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Prognose Kn428

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunks: mit Llnntslgnalanlage
Deing: veriragilche Linksabbeger
Erofeki[Aplerack-Osi
Stao | Dormund
Knolanpunkl | Kndza
Zallzbchnlit[Progncsa S 1300-1200
sagroatar|Am
L=[ 10| w] 2 a 4 5
Bazalkchnung| K1 F342 | K2FS22
BamaEroungsn
Bemchnungsiail E] 4
¥y 5 | 1 B0 60
L [ J3E
D | [KET] [ 3]
Gueer | [KEZR] | 141
Oz | [KiZH] | {51 1 2
T | (KRR | 1B
LA S [%e] 71
b R 3,60 3,50
z m | 151 | 1500 15,00
B CIEL 0,0 0,0
™ T 150,0
e i | 12
Diegonalgnan? | {13} nein [E]
O | (ki) | {1 56 231
G | [KIH] [ {15) 0 0
ey | e | H |40
Migorgar: [] {171 i 1
legagen | 18] | 178} 2 12
tz T £,0 20
Qe | K] | §200) 70 a7
[ [ [izi] a3 1,006
b [ |iz]| 1000 1,000
In [ [izx] 1.aws 1,076
L [ |24 1000 1,000
LA [ TIETIEEE 1076
L [1 |1=6| 1.000 1,000
ta [8 | 1271 1,860 1,345
O | [kiwn) | jzap| e 1851
I s [s] | {29 12 14
||:.:,: [5] {30} o a
Ty | KT |- ;1.: 356 Za1
) N v K] N
g | 15 ] 1155 662
jar
Gy | [KIzh] [ {34] £ 708
R ] TS )
L | e
B | pazm IZ?::- 240 o7
Gy | prmm E;::- B 12
Cow | K] [j2m |  1ami 0
Cor | [Ktzh] | {2 0 247
Coa | [HEH] [ 4400 ) 358
X 1 {411 @176 0,329
LA | oo | IEe) [jam]| ea7 36
I [ |isa| az:7 0,184
Moe | [KE) [4a41] aizo 0,558
buc [5] | {45 18,1 e
w5 5] | 45} 1,1 1)
by 5] | 4471 202 1167
o5y [1 |48 8
My | KE] [ja8] 1m0 14,704
] EIET 3 95
Mues | [KE] |81} 28 1,29
Ly [m] | {62 i7 128

Prognose Kn428
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1
Anhang 3
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd28
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
ty=| 80 |[s] fn=| 1,100 |- T= 1.0 |H
Id. Bez. e s t i c % fy Nee Nys ) Nys s fey Ls tw Qsv Bemerkungen
M. [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] [ [Kizhl| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kz] [ [m] [s] &
{1} {2} i3 14] {5 {8} {71 {8} ] {10} {11} {12} {13} [14] iE] {1g] 17}
Phase 1
1 |K1 FS41 231 1969 22 12 427 0541 0217 0728 4,143 95 7 .585) 1,018 45 27,0 B
2 |K1FS42 70 1637 22 12 386| 0176 0217 0,120 1,070 95 2,819 1,013 17 20,2 B 17m; 20,2s; QSVB
3 |K2FSz2i 356 1990 22 22 763| 0467 0383 0525 4,981 95 8,755 1,005 53 16,4 A
4 |K2FSz22 337 938| 22 22 359 0,93% 0383 9257 14,670 95 21,147 1,005 128 110,7 E 128m; 118,7s; QSVE
5
]
7
Phase 2
8 |K3FS31 150 1953 10 10 358| 0419 0183 0424 2636 95 5,381 1,024 33 25,9 B
9 |K4FS32 147 2000 10 10 367 0401 0,183 0382 2551 95 5253 1,000 32 25,4 B
10 |K4 FS11 254 1958 10 10 358| 0708| 0,183 1,639 5612 95 9,618 1,021 59 39.4 C
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5LFS33 175 1851 13 13 432| 0405 0233 0400 2868 95 5,734 1,005 35 22,8 B
16 |KBL FS12 476 1640 13 13 428 1,109) 0,233 29,878 37812 95 48,211 1,011 293 27356 F
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2196 3891
gew. Mitiehwert: 0,692 92,3
Maximum: 1,108 293| 2735 F

Prognose Kn428
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBBe / sidliche Anbindung B1

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn428
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700 tu 90
Bearbeiter:|Am
Tz= 15 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |Mn
lfd. ez, Qv |Quewspus| Guews | 9sv | Gxe [ SV | Ok b R s ig 95 | femn | troons | micht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%6] | [Kiz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[Kiz/h]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {s} {6} | {7} | {e} | {9} | {10} | {11} | {12} | {43} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 FS41 272 9 281 3,50 0,0 1944 10
2 |K1FS42 113 13 126| 3.50| 15,00 0,0 1702 10
3 |K2FSs21 473 10 483 3.50 0,0 1963 10
4 |K2 FS22 208 5 213| 3,60 15,00 0,0 934 10
5
6
7
Phase 2
8 |K3 FS31 127 2 128] 3,50 0,0 1972 10
9 |K4 FS32 128 147 0,0 147 3.60 0,0 2000 10
10 [K4 FS11 148 2 150| 3,50 0,0 1976 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 277 3 280) 3.50| 15,00 0,0 1843 10
16 [K6L FS12 451 5 466) 3.60| 15,00 0,0 1842 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose tu90 Kn428
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBBe / sidliche Anbindung B1
Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knownpunk: mit Lichtsignalaniage
Badingt veriragllche Linksabbieger
Frojekl [ Aplernack-Cst
Stadt | Dordmund
FnoaanpuUnkL | Kna2a
Zaltebschnit| Prognoss W 1600-1700 fu 90
Baareliar|Am
L=[ 1o m] 2 3 4 3
Bazakchnung| K1 Fo42 | K2 Foes
Bamaroungan
Bemchnungsal 3 4
by 5] 11} 80 90
D EE 113 208
Otz | [KEEN] | 13
Ouees | [KER] | 141
Oz | [Kimh] | 18 13 5
Gee | (K] | B
LA | sV [l | {7}
b I 4,60 3,50
= m_ | 19 15,00 15,00
5 w1101 0,0 0,0
Lux [m] | {11} 1800 150,0
ke EI R 18 35
Diagonalgran? | {13] naln [E]
G | [KIh] | {14} 483 281
G | [KiZH] | {15) 0 a
oy | e [1 |18}
Mgegen [ {171 1 1
legugen | 18] | 1781 5 18
Iz EIEGE 0 20
Qe | [KEzN) | §20) 126 213
ey [ [z .eea 1,021
L [ =2} 1,000 1,000
In [ [izat] 1.ws 1,076
L [ |24 .00 1,000
LA [ [1 [i28] 198 1,076
L [ |26 1000 1,000
] [8] {27 | 2116 1,976
95 | [Ktwh) | jzaE| 7o 1822
- EIE 18 20
|;|:,: [5] 130} o 16
O | THEZITY] |{5|1'=:- E E
av [ Mo | e Ea%:} 9,660 EAb4
lopge | [5] |2 2672 12,66
[ax}
Gy | [Kizh] | j24) 55 728
¥ - [ 1,0 704
L | i
Go | [Kkzh] I.EJ:S:} F e
Co | KN IJ;::- — i
Cow | [Kizh] | j23) 46 [
Cge | [Kizn] | {249} 0 304
Co. | [Kth] | j4a) 55 974
X [ |41 088 0,570
LA | ggw | (k) [ a2 7o a4
I [ |43 aen 0,206
Mae KE] |44} a2 0,824
L 5] |48 ooz fedlel
b 5] {46} a1 7.5
Ly 5 | 471 a4 40,1
== [ 148 Z C
Mus | [KE] |48} 299 BT
2 [ | {Eaj 55 95
Mgs | [KE] | i81)| sse3 9625
Ls [m | 162} 35 58

Prognose tu90 Kn428

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1
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Anhang 3



Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanl
Bewertung der Verke hrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd28
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 tu 90
Bearbeiter:| Am
=l 90 ([s] fn=| 1,100 |- T=| 10 |Mh
lid. Bez. Ok ds te 3 c x fa Nee Nus 5 Nuss fov Ls tw asv Bemerkungen
it [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | Iizh] | [ [ [Kfz] | [Kiz] [] [Kz] H [m] [s] [
{1} {2} [El] 14} {5} 5] 171 {8} {9} 10} {11} 112 {13 {14 [15] {18] 7]
Phase 1
1 |[K1 FS41 281 1944 35 18 410] 0,685 0211 1,454 7,932 95 12,695 1,029 78 45,5 c
2 |K1FS42 126 1702 35 16 359| 0,351 0,211 0,312 2996 9% 5,524 1,093 39 33,4 B 39m; 33.4s; QSVB
3 |K2Fs21 483 1963 35 35 785 0615) 0,400 1,032 10,641 95 16,158 1,019 99 26,2 B
4 |Kz2FSz2 213 934 35 35 374| 0570 0400 0,824 4,963 95 8,731 1,021 53 28,9 B 59m; 40,1s; QSVC
5
]
7
Phase 2
8 |K3FS31 129 1972 15 15 351 0,368) 0,178 0,338 3175 95 6,189 1,014 38 36,0 c
9 |K4FS32 147 2000 15 15 356) 0413] 0178 0414 3675 9% 5,918 1,000 42 37,0 C
10 [K4 FS11 150 1976 15 15 351 0427 0178 0438 3776 95 7062 1,012 43 37,4 c
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5L F533 280 1843 25 25 532 0526) 0289 0679 6549 95 10,877 1,010 =] 31,4 B
16 |K6L FS12 456 1642 25 25 532| 0857 0289 5182 15955 9% 22,711 1,010 138 65,3 D
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe:| 2265 4050
gew. Mitielwert: 0,603 39,8
Maximum: 0,857 138 653 D

Prognose tu90 Kn428
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBBe / sidliche Anbindung B1
Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt:|Kn428
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 tu=90s
Bearbeiter:{Am
Tz=[ 15 |[g] fia=| 1,100 |[] T=| 10 |n
I Bez. Qv |QuowsBus| Guek | Gsv | G S.V Okiz b R s ig 9s | temn | troonet | nicht Bemerkungen
Nr. [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%6] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kiz/h]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {5} {6} {7} {8} {91 | {1op | {11} | {12} | (13} | {14} | {15] | {16} {17}
Phase 1
1 |K1 FS41 227 4 231 3,50 0,0 1969 10
2 |K1FS42 69 1 70[ 3,50 15,00 0,0 1837 10
3 |K2FSs21 354 2 356 3,50 0,0 1990 10
4 |K2 Fsa22 335 2 337 3,50 15,00 0.0 1022 10
5
6
7
Phase 2
8 |K3 FS31 146 4 150] 3.50 0,0 1957 10
9 |K4 FS32 147 147 0,0 147 3.50 0,0 2000 10
10 [K4 FS11 248 6 254| 3,50 0,0 1961 10
11
12
13
14
Phase 3
15 [K5L FS33 174 1 175] 3,60 15,00 0,0 1851 10
16 |KBL FS12 470 6 476| 3,50| 15,00 0.0 1841 10
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose tu90 Kn428
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1
Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knosenpunk: mix Lichtsignalanizge
Badingt veriragllche Linksabbieger
ErojekL| ApeTback-Ls
Stagt Dormund
Knoenpunkl | knazg
Zaltehschnitt| Prognoss 5 1300-1200 fu-90s
SagrmeTar[Am
L=[ 1o m] 2 3 4 3
Bazakcnnung| Ki Fo42 | KZFae2
Bamaroungan
Bemchnungsizl 3 4
it [5] 1] 50 a0
Quw [Kh] | {2 B9 bLat 1
Qesn | [KIZN] | 13
Gues | [KE/R] | 4]
Oz | [KIzh) | {6 i 2
Qe | (KRN | 6]
[ [l | 7]
b m| 18] 3,50 a,60
= Ul EE 15,00 15,00
5 ] | 410 oo 0,0
Lix [mj |411}] 1800 150,0
| [s] 112} 17 34
Clagonalgran? | {14} nain [
g [KLz'h] | {14} 366 n
O | [KIZH] | {15} 0 i
oy [ e [ | {18}
Mgogan [ |17 i i
lgagn | [8] | {18 34 17
Iz [s] {14} 60 290
Oy [KI'h] | {20} 70 7
oy H iz ma 1,006
L [ =2} 1,000 1,000
In [ |i23] 1.ws 1076
L [ |44 1000 1,000
LA I [1 |28t 1.@s 1,076
L [1 4261 1000 1,000
ta [8 |17 1,860 1,946
s [KL='h] | {28 1837 1851
I s [s] |24 17 15
I 5] 130} 0 1B
O | [T |5|1'=:- AEE 231
av [ mo | K I{Jﬁ:} T.219 4,556
lemme | 5] jat | i7E7 10,23
jazy
Ce | [Ktzh] | {34} 67 720
M . [ 1,0 [kl
L | i
R P I‘:J:;:} 240 575
— —
Co | mem LT R
Cow | [KER] | 20} o 7
Cor | [Kizvn] | {249 0 308
Coe | [EER] | 40 267 a7
X [ @i oas 0,848
LA [ e [ [eten) [ a2 1837 1022
T [ i} 0,200 0216
Hae [KE] | 44} 032 445
buc [5] | 1451 289 xme
L =] {46} 1,3 40,1
Ly 15 | 4471 .2 74,0
sy [ |4 E E
Mus | [KE] [{49t] 1588 12,616
3 [e] | {60} ] 48
Wams | [KE] | 461} 23719 18,4
Ly [m] | {62} ] 112

Prognose tu90 Kn428

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-Stral3e /
SchleefstraBe / stidliche Anbindung B1

90

Anhang 3



Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:| Knd28
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400 tu=90s
Bearbeiter:| Am
=l 90 |([s] fn=| 1,100 |[] T=| 1.0 |h
lid. Bez. Oxez ds te 3 C X fi Nee Ny 5 Nuss fsv Ls tw asv Bemerkungen
. [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] [[Kizhl| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kz] [ [m] [s] &
{1} {2} {3} 4] ] 5] 171 {8} {s} 10} {11} {12 [13] [14] [15] {18} 7]
Phase 1
1 |K1 FS41 231 1969 34 17 394| 0587 0200[ 08890 6124 95 10,309 1,018 63 40,8 c
2 |K1FS42 70 1637 34 17 367 0191 0,200[ 0,132 1,588 95 3,719 1,013 23 31,2 B 23m; 31,2s; QSVB
3 |K2Fs21 356 1990 34 34 774| 04600 0389 0510 7,134 95 11,651 1,005 70 22,8 B
4 |K2FSz22 337 1022 34 34 397 0,848| 0389 4418 12,098 95 17,980 1,005 108 65,1 D 112m; 74,0s; QSVE
5
]
7
Phase 2
8 |K3FS31 150 1957 15 15 348| 0.431 0,178 0447 3787 95 7,078 1,024 43 37,6 c
3 |K4FS3z2 147 2000 15 15 356) 0413 0178 0414 3675 95 5,918 1,000 42 37.0 C
10 |[K4 FS11 254 1961 15 15 348 0,729 0,178 1,848 7,846 95 12,583 1,021 77 54,0 D
11
12
13
14
Phase 3
15 |K5LFS33 175 1851 26 26 555| 0,315 0300 0,265 3847 95 6,877 1,005 41 26,1 B
16 |KBL FS12 476 1641 26 26 552| 0862 0300 5485 16729 95 23,647 1,011 143 65,6 D
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe:| 2196 4092
gew. Mitiehwert: 0,626 46,6
Maximum: 0,862 143 65,6 D

Prognose tu90 Kn428
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Buddenacker / KéIn-Berliner-StraBe /
SchleefstraBBe / sidliche Anbindung B1
Anhang 3



92

Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn193
Zeitabschnitt:|Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz= 15 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |Mn
lfd. ez, Qv |Quewspus| Guews | 9sv | G [ SV | Ok b R 5 ig 95 | femn | troons | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%6] | [Kiz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[Kiz/h]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {5} {6} {r} {8} {91 | {1op | {11} | {12} | {13} | {14} | {15] | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 FS41 292 9 301 3,60) 8.00 0,0 1891 10 Mischfahrstreifen
2 |K1FS42 393 4 397 3,50{ 12,00 0,0 1770 10 Linksabbieger
3 |K2FSs21 255 6 261 3,50| 20,00 0,0 1959 10 Rechtsabbieger
4 |K2 FS22 254 8 262| 3,60 0,0 1947 10 Geradeaus
5
6
7
Phase 2
8 |K4 FS31 435 8 443) 3.50| 15,00 0,0 1928 10 Mischfahrsireifen
9 |K4 FS32 206 7 213| 3,60 15,00 0,0 521 10 LA mit Durchsetzen
10 [K3 FS11 95 0,0 95( 3,50( 10,00 0,0 1739 10 Rechtsabbieger
11 [K3 FS12 182 3 185| 3,60 0,0 1973 10 Geradeaus
12 [K3 FS13 95 4 99 3,50 15,00 0,0 1795 10 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Analyse Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Emosanpunict miz Llnntslgnalanlagp
Bedingt vernragliche Linksabbleger
Frojekl ] Apleroack-ist
=iadt’| Dormund
Fnodanpunkt ;| ¥n 193
Zaltebschnlit:|Analysa W 1800-1700
Saarnellar|Am
l,=| 1,100 3 2 a 4 5
Bazaichnung| K3 F513 K4 FE2
Bamearoungan
Bamchnungsizl a 4
y i | 11 60 &0
g | KR | 2 3 206
Dwaan | [KEN] | (3]
Quer | [KEN] | (4]
o [Kiz'h] | 16 4 T
Oy [KIz'h] | 18]
LA S [%e] 71
b m | = 4,60 3,50
A m | 15 16,00 15,00
B S o0 [15
Lia m [{11}] s&0 50,0
L IR 7 16
Diagonalgnin? | {13} neirn [E]
9z | [Ktwh] | {14 123 196
O | [KEH] [ {15) az0 95
ay e | H |40
Mgoggan [] {171 gatmnnt
bz ggan 5] | {18 16 7
Iz 5] [ {19} B0 6.0
O, | [Kh] | {20 o9 23
fze T EN RS 1,090
b TR 1,000
In TIEIEES 1,076
L, [ |24 000 1,000
LA ] [ |25 ] 108 1,076
L [1 |26t 1.000 1,000
I EIEIEETS 1,982
o; | [Kiwn) | f2ap|  17es 1807
I et EEEE 7 13
tr g gl | =0 i 3
Qe | [KET] I.{fl‘.l i ‘;55
SO [ -
Ce | (K] | {321 25 512
s - [ 741
- 0 [aE 0,43
co | paum [28] TS | ore
Co | Kml fr;l o :;E
Cow | [KEN] [ {20 400 0
Coe | [KEH] | {391 i a0
Cia [KI/h] | {40 bt 148
X [ [i411] G 1,442
LA | o | K] || 17os 521
I [1 |43 a1 0082
Moz | [FI7] [ 4441 o413 34 219
[ 5] | 451| =2aa 2.6
by e is] {46} B2 Ea4 2
Ly [s] | {471 3,1 B61.7
asv [] 144} B F
Mys | [FIZ) | 43| 18 . 7Ea
g I EE 3 95
Nz s ¥z | {B1} 474 48 163
Ly [m] | {62} I 28

Analyse Kn193

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

93

EmschertalstraBe

Anhang 3
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt:(Kn193 ty=| 60 |[[sg]
Zeitabschnitt:|Analyse W 1600-1700 te=[ 29 |[s]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
. v | Quowssus | Guawk Asv Qkrz sV b R s 'a 9s c Bez./Bem.
Richt. | TKiz/n] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [KizZh] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 250 4 254 3,50 0,0 1972 FS 41
RA 42 5 47 3,50 8,00 0,0 1547 FS 41
LA
Einzelstrome
. v a fsy fy fa fs f, f L As ¢ Bez./Bem.
Richt. | [Kiz/h] [ [ [] [ [] [] [ [-] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2 {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 254 0,8439 ( 1,014 1,000 1,000 1,000 1,000 1,826 1972 986
RA 47 0,1561 [ 1,096 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 | 2,327 1547 774
LA
Mischfahrstreifen
Ak fay ds.m Cu X fa Nae bwe twr ty Qsv Nis S Nus s Ls
Kiz/h] | [ | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [] [Kiz] [5] [s] [5] [] [Kiz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
301 1,027 1891 945 0,3184 | 0,5000 | 0,269 8,9 1,0 9.9 A 3,252 95 6,302 39
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger

Analyse Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

EmschertalstraBe

Anhang 3



Alanke

mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:{Dortmund
Knotenpunkt:[Kn193 tu=| 60 [[g]
Zeitabschnitt:|Analyse W 1600-1700 te=| 16 |[[s]
Bearbeiter:|Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
. uv YuiwsBus | Guowk sy sz SV b R S 15 Os C Bez./Bem.
Richt. [TKfz/h] | [Kiz/h] [ [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 119 4 123 3,50 0,0 1808 FS 31
RA 316 4 320 3,50 15,00 0,0 1978 FS 31
LA
Einzelstrome
. Oxiz a fsv fo fa s f, f2 e 9s C Bez./Bem.
Richt. | [Kifz/h] [] [] [] [] [] [] [-] [s] [ [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} 11} {12}
GF 123 0,2777 | 1,029 1,000 1,000 1,000 1,000 1,853 1808 512
RA 320 0,7223 [ 1,011 1,000 1,075 1,000 1,075 1,000 1,957 1978 560
LA
Mischfahrstreifen
Atz fay Asm Cu X fa Nae twe twr Ty Qsv Nis S Nis,s Ls
Kiz/h] | [] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [] [ [Kfz] [s] [s] [s] [ [Kiz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2 {3} {4} {5 {8} {7} {8} {9 {10} {11} {12} {13} {14} {15}
443 1,016 | 1928 546 | 0,8111] 10,2833 | 3,444 | 20,0 22,7 42,7 C 10,314 95 15,746 36
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger

Analyse Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe

Anhang 3
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Alanke

mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:|Kn193
Zeitabschnitt:| Analyse W 1600-1700
Bearbeiter:| Am
tu=| 80 | fn=| 1,100 |[] T=| 1.0 |h
Iid. Bez. Oxez ds te 3 C X fi Nee Ny 5 Nuss fsv Ls tw asv Bemerkungen
. [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] [[Kizhl| [] [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kz] [ [m] [s] &
{1} {2} i3l l4] [E] 18} [ {8} ] {10} {11} 112} [13} [14} [18] {16} 17}
Phase 1
1 |K1 FS41 301 1891 29 29 945| 0,318] 0500[ 0269 32352 95 5,302 1,027 39 9,9 A
2 |K1FS42 387 1770 28 13 413| 0961 0,233 12,104 18544 95 25,946 1,008 187 128,2 E
3 |Kz2FSz21 261 1959 29 21 718 0,363 0,367 0,332 3,510 95 5,679 1,021 41 15,5 A
4 |K2FSz22 262 1947 29 14 487| 0,538| 0250 0717 4,501 95 8,089 1,027 50 24,8 B
5
]
7
Phase 2
8 |K4FS31 443 1928 16 16 546| 0811 0,283 3,440 10310 95 15,740 1,016 95 42,7 c
3 |K4FS3z2 213 521 16 16 146 1,443 0,283 34,247 37757 95 48,194 1,030 298 8567 F 298m,; 861,7s; QSVF
10 |[K3FS11 a5 1739 16 7 232 0410] 0133 0408 1,857 95 4,162 1,000 25 30,1 B
11 |K3FS12 195 1973 16 7 283| 0741 0,133 1,941 5,066 95 B873 1,014 54 51,6 D
12 |K3FS13 99 1795 16 7 239 0414 0133 0413 1,926 95 4,274 1,038 27 30,1 B 27m; 30,1s; QSVB
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe: 2266 3992
gew. Mitislwert: 0,708 124,3
Maximum: 1,443 298| BG5BT F

Analyse Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe

Anhang 3
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt:| Kn193
Zeitabschnitt:|Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |Mn
i, Bez. Qv |Ouewsbus] ook | Gsv | G | SV | G b R s i Qs | temn | fFpcone | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz'h] | [Kfz/h] | [Kiz'h]| [Kiz/h] | [%] | [Kiz/h]| [m] [m] [26] [s] |[Kiz/]| [s] [s] |maBg.
{1} {2 {3} {4} {s} {6} | {7} | f{e} | {8} | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |[K1 FS41 281 6 287] 3.50| 8,00 0,0 1925 10 Mischfahrsireifen
2 |K1 FS42 345 1 346| 3,50( 12,00 0,0 1781 10 Linksabbieger
3 |K2F521 192 3 195| 3.,560| 20,00 0,0 1973 10 Rechtsabbieger
4 |K2 Fs22 331 2 333 3,50 0,0 1989 10 Geradeaus
5
]
7
Phase 2
8 |K4 FS31 594 3 597| 3.50| 15,00 0,0 1930 10 Mischfahrstreifen
9 |K4 FS32 184 2 186) 3.50| 15,00 0,0 610 10 LA mit Durchsetzen
10 [K3 FS11 122 1 123| 3.50| 10,00 0,0 1726 10 Rechisabbieger
11 [K3 FS512 156 2 158| 3,50 0,0 1977 10 Geradeaus
12 [K3 F513 28 1 29[ 3,50 15,00 0,0 1804 10 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
28
27
28
29
Phase &
30
31
32
33
34

Analyse Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe

Anhang 3
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knosenpunk: mit LII:I'II:EIEI1.i|i|'||.i¥I
Deding: veriragilche Linksabbeger
Frojekt] Aplerack-Cst
Stadt | Dormund
wnodanpunkl-| Kn1 sl
Zallzbschnilt| Analyss S 1200-1400
Sagrna tar | AT
L=[ Lo m] 2 a 4 5
Bazalkchnung| K3 F513 | K4 FS52
Bamarkungsn
Bemchnungsial E] 4
b 5 | B0 60
D EE ) i
D | [KEEN] | 3]
Ouees | [KER] | 14
Os | [Kimh] | 18 1 2
T | KRR | 1B
LA S [%e] 71
b m | 1= 3,60 3,50
A U EE 15,00 15,00
5 w] | 110} 00 0,0
Lia I EREED 50,0
L IR 7 16
Diegonalgnin? | {13} nein [E]
O | K] | {1 60 158
G | K] | 115 a7 123
i I
Mogen | [ | 1171 1 gatrarnt
g | 18] | 1780 16 7
3] =] {14} E0 6,0
T EET a 186
e - 121} 1,001 1,00
1 [ 1221 1,000 1,000
In [ |iza]| 1aws 1,076
L [ |24 1000 1,000
LA [ [ [i=5] 178 1076
L [1 |26 1.000 1,000
Ia [8 |27 1,995 1,954
O | ki) | gzEp]  teos 1843
learn | 8] | 429) 7 [E
lear 5] 120} o a
11 1
T | RN |{5|1":- 507 _ EE
V| My | [HE] I{f;’:_ 8,789 zz:g
P T T 4,43
[aF} 3,38
G (K] | {as) 241 E22
1351 am BE
N Sl I 062
Go | [HEH] fic:::- 630 :“ﬁ;
Ca | mem LT =
Cew | [KIN] [ §20) 405 0
Coe | [Kizh] | {29 0 a
Coa | [tz | a0 24 172
x [ 1] @iz 1,076
LA | ogw | [Ktmn) || 1eme 610
I [1 |43 a1z 0,054
Hae [KE] | {44} 0076 11,742
b 5] | 1481 229 gl
twe =] 46} 1,1 2446
Ly 5 | 47 24,0 71,8
asv [] 144} B F
Mus | [KE] |j491| o502 14,842
2 S IET 3 [
My | [E] |51} 1700 1,368
Ly [m] | {62} 11 129

Analyse Kn193

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
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EmschertalstraBe
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knotenpunkt:(Kn193 ty=| 60 |[sg]
Zeitabschnitt:|Analyse S 1300-1400 te=[ 29 |[s]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
‘ Auv QuiwsBus | Guiowk Qsv Az SV b R s iy As C Bez,/Bem.
Richt. [[Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 255 3 254 3,50 0,0 1979 FS 41
RA 26 3 47 3,50 8,00 0,0 1551 FS 41
LA
Einzelstrome
‘ Uk a fav fy fa fs fy f ig ds C Bez./Bem.
Richt. | [Kiz/h] [ [ [ [] [] [] [] [] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {s} {10} {11} {12}
GF 258 0,8990 | 1,010 | 1,000 1,000 1,000 1,000 1,819 1979 990
RA 29 0,1010 | 1,093 | 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 | 2,322 1551 776
LA
Mischfahrstreifen
Qkiz fsv Js,m Cu X fa Nae w.a tw.r Ty QsVv Nus S Nuss Ls
[Kiz/h] | [ | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [] [] [Kiz] [s] [s] [s] [l [Kfz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2} {3t {4 {5} {6} {7} {8} (o {10} {11} {12} {13} {14} {15}
287 1,019 1925 963 0,2981 | 0,5000 [ 0,244 8.8 0.9 9.7 A 3,054 95 6,010 37
GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Analyse Kn193

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen

Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund

Knotenpunkt:(Kn193 ty=| 60 |[[sg]
Zeitabschnitt:|Analyse S 1300-1400 te=[ 16 |[s]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
Qv QuowsBus | Guiowk Qsv Oz sV b R 5 tg Qs C
, Bez./Bem.
Richt. | TKiz/n] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [KizZh] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 248 2 123 3,50 0,0 1847 FS 31
RA 346 1 320 3,50 15,00 0,0 1995 FS 31
LA
Einzelstrome
. Qke a fsy fo fa fs f; fy tg ds C Bez./Bem.
Richt. [ [Kiz/h] [] [] [] [] [ [] [] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2 {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 250 0,4188 | 1,007 1,000 1,000 1,000 1,000 1,813 1847 523
RA 347 0,5812 [ 1,003 1,000 1,075 1,000 1,075 1,000 1,940 1995 565
LA
Mischtahrstreifen
Ak fay ds.m Cu X fa Nae bwe twr ty Qsv Nis S Nus s Ls
Kizh] | [] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [] [] [Kfz] [s] [s] [s] [] [Kiz] [%] [Kfz] [m]

{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
597 1,005 1930 547 1,0916 | 0,2833 | 34,595 | 21,5 227,7 | 249,2 F 44,545 95 55,832 337
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger

Analyse Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstralBe
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftftahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
K.note npunkt:|Kn133
Zeitabschnitt:| Analyse S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
tu=| 80 |[5] fin=| 1,100 |[] T=| 1.0 [
Ifd. Bez. e g t te C X f, Nee Nys ] Nys = fo Ls ty oSy Bemerkungen
. [Kizh] | [Kiz/h] | [s] [s] |[Kezhl | [ [] [Kiz] | [KfZ] [%] | [K&] [ [m] [s] [
{1 {2} i3] (4] [E] {6} 7] 18] {9} {10} {11} {12} {13} [14] {15 {186} {17}
Phase 1
1 |K1 FS41 287 1925 28 29 963| 0.296) 0500] 0244 35054 95 6,010 1,018 37 9,7 A
2 |KiFS42 346 1781 29 13 416| 0,833 0233] 3924 9411 95 14,599 1,003 88 55,9 D
3 |K2FS21 195 1973 29 21 723 0270 0367 0210 2485 95 5,166 1,014 31 14,4 A
4 |K2FSz22 333 1989 29 14 497 0670] 0250 1,351 6,350 95 10,612 1,005 64 30,0 B
5
]
7
Phase 2
8 |K4FS31 597 1930 16 16 547 1,082] 0,283] 34.612| 44,562 95 55,852 1,005 337 2494 F
9 |K4FS3z2 186 610 16 16 173 1,076] 0,283] 11,739 14,839 95 21,354 1,010 128) 2660 F 129m; 271,8s; QSVF
10 |K3 FS11 123 1726 16 7 230 0,534| 0,133] 0686 2609 95 5,340 1,007 32 35.1 [¥]
i1 |K3FS12 158 1977 16 7 264| 059% 0133] 0934 3415 95 5,540 1,011 40 37,2 Cc
12 |K3FS13 29 1804 16 7 241 0,121 0,133 0,076 0502 95 1,700 1,031 11 24,0 B 11m; 24,0s; QSVB
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2054 4053
gew. Mitielwert: 0,739 108,3
Maximum: 1,092 337| 266.0 F

Analyse Kn193

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

EmschertalstraBe
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt: |Kn193
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewiBus| Guek | Gsv | G S? etz b R s iy 9s | Ymn | trconst | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kiz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4 342 L) 351 3,50] 800 0.0 1879 10 Mischfahrstreifen
2 |K1FS42 425 4 429] 3.50] 12.00 0.0 1771 10 Linksabbieger
3 |K2 FS21 255 6 261 3.50| 20.00 0.0 1959 10 Rechisabbieger
4 |K2 FS22 286 8 204| 3,50 0.0 1952 10 Geradeaus
5
[
7
Phase 2
8 |K4 FS31 548 8 556| 3,50| 15.00 0.0 1923 10 Mischfahrstreifen
9 |K4 FS32 206 7 213| 3,60| 15.00 0.0 344 10 LA mit Durchseizen
10 [K3 FS11 136 136 0,0 136| 3,560| 10,00 0.0 1739 10 Rechtsabbieger
11 |K3 FS12 273 3 276 3,50 0.0 1981 10 Geradeaus
12 |K3 FS13 136 4 140 3.,50| 15,00 0.0 1814 10 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Prognose Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstralBe

Anhang 3



Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunks: mit L|[:|'II:5|EI13|BI'I|3¥I
Bedingt veriragiiche LInksabbieger
FrojekL | Ppiemach-0El
Siagl] Dormungd
Knodanpunkl- | kKn1ed
Zallzhachniit|Prognosa W 16001700
sagroatar|Am
p=[ 110 ] w] 2 a 4 5
Bazakchnung| K3 FS513 | K4 FE52
BamaEroungsn
Bemchnungsiail E] 4
' =G 60 &0
G | KRR | 12 136 206
Diorena | [KER] | 130
T | [REER] | 4
O | [K&n] | {5 4 7
T | [KED] | {61
LA SV [5] [F1
b m] 121 3,60 4,60
A ml_ [ 19 | 1500 15,00
B IR L0 0,0
Lia I IENEET BO0
= (8 |12 7 16
Diegonalgnan? | {13} nein [E]
oz | km) [ g 188 276
O | KM | 196} 288 136
Vv Fpamr [+ {16}
Mgogar: [ 1171 1 gatranint
legsgn | 5] | 4781 16 7
tz EINEE £,0 &0
D | [KEH] [ 200 140 213
ey [+ {21} 1,026 0an
b [ iz 1000 1,000
In [ 123 1,075 1076
L [ |i24] 1000 1,000
La| [ [{z5] 1ws 1076
L [1 |1=6| 1.000 1,000
fa IS 1,982
O | (kih [ g2e | 1eas 1807
lraem | 5] | 1201 7 13
lar 15 | {00 0 3
a1l
OV | M | ) At
e P e IR B as
- [ar} 376
Ce | [Kth] [asp|  2a2 12
R N ) [N
" Sl I T
Gy Kz :_13:' l:. o .n;
Cow | [KWR) | J38}| 487 0
Cgr | [KEN] | {349) o a0
Cy, | [Kth] [jaop]  2a2 a7
X 1 [int] oEs 2,185
LA | oo | 1Emm || 1mis a4
I H || ea 0,054
Moe | [KE] [ja2}| o042 5 b6
buc [s] | {45 24,4 2.4
b Is] {46} ixe Fi66,5
by 5] | 447 70 Z194,8
asv [ JEET] [+ T
Mas | [KE] | 1431 2040 62,2165
g [x] | {60} 5 95
Bmsz | [KE] [i51}] &sea 76,555
Ly [m] | {62 7 457

Prognose Kn193

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
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EmschertalstraBe
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:[Aplerbeck-Ost
Stadt:{Dortmund
Knotenpunkt:[Kn193 ty=| 60 [[s]
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700 te=| 29 |[[s]
Bearbeiter:|Am fin=| 1,100 ([]
Ausgangsdaten
. A | Yueowsbus | Guiowc Qsv Gkrz SV b R s ‘s s c Bez./Bem.
Richt. [ TKfz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] [ [Kfz/h]
i} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 271 4 275 3,50 0,0 1974 FS 41
RA 71 5 76 3,50 8,00 0,0 1600 FS 41
LA
Einzelstréme
fich Qkiz a fsy f fa fs f; fa 15 s C Bez/Bem.
ieht. | [Kiz/h] | [] [ -] [ [-] [-] [] [s] | [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {8} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 275 0,7835| 1,013 [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,824 1974 987
RA 76 0,2165 | 1,059 [ 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 | 2,250 1600 800
LA
Mischfahrstreifen
iz fsv As.m Cu X fa Nae twa twr fy Qsv Nus S Nus s Ls
Kiz/h] | [] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [ [Kfz] [s] [s] [s] [ [Kfz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
351 1,023 1879 939 0,3736 | 0,5000 | 0,348 9,2 1.3 10,6 A 3,945 95 7,304 45
GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognose Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Alanke

mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen

Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund

Knotenpunkt:(Kn193 ty=| 60 |[[sg]
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 te=[ 16 |[5]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
Qv QuowsBus | Guiowk Qsv Oz sV b R 5 tg Qs C
. Bez./Bem.
Richt. | TKiz/n] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [KizZh] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 194 4 198 3,50 0,0 1827 FS 31
RA 354 4 358 3,50 15,00 0,0 1980 FS 31
LA
Einzelstrome
. Qxe a fsy fo fa fs f; fy tg ds C Bez./Bem.
Richt. | [Kiz/h] [] [] [] [] [] [ [-] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 198 0,3561 | 1,018 1,000 1,000 1,000 1,000 1,833 1827 518
RA 358 0,6439 [ 1,010 1,000 1,075 1,000 1,075 1,000 1,954 1980 561
LA
Mischtahrstreifen
Okiz fey Jsm Cu X fa Nae twa twr ty Qsv Nus S Nys s Ls
Kiz/h] | [] | [Kiz/h] | [Kizh] | [] [] [Kfz] [s] [s] [s] [] [Kiz] [%] [Kiz] [m]

{1} {2} {3t {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
556 1,013 1923 545 1,0208 | 0,2833 | 23,207 [ 21,5 1534 | 1748 F 32,473 95 42,111 256
GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognose Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstralBe

Anhang 3
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mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftftahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
K.note npunkt:|Kn133
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700
Bearbeiter:| Am
= 80 ([s] fin=| 1,100 |[] T=| 10 [h
Ifd. Bez. Ot 9= t te G & Nee MNys S Mz = o Ls tw sy Bemerkungen
By [Kiz'h] | [Kizh] | [=] [s] | Kizhl | [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] H [m] [=] B
{1 {2} 3] (4] {5} {6} {7} 18] {9} {10} {11} {12} {13} [14] {15} {16} {17}
Phase 1
1 |K1 FS#1 351 1879 29 29 940| 0,374| 0500] 0,348 3945 95 7,304 1,023 45 10,6 A
2 |K1FS42 429 1771 29 13 413 1,038| 0,233| 20,372| 275622 95 36,395 1,008 220| 2005 F
3 |K2FS21 261 1959 29 21 718| 0,363| 0367 0,332 3,510 95 6,679 1,021 41 15,5 A
4 |K2Fsz22 294 1952 29 14 488| 0602| 0250] 0963 5230 95 9,179 1,024 56 27,0 B
5
[
7
Phase 2
8 |K4 FS31 555] 1923] 16 16 545] 1,020] 0,283] 23,183] 32,449] 95 42084] 1,013 256] 174.7] F
3 |K4FS3z 213 344] 16 16 97| 2.185] o0,283] 56.674| 62,224 95 75,565 1,030 467| 2188.7] F  |467m; 2194,8s QSVF|
10 |[K3FS11 136 1739 16 7 232 0,587 0,133 0,877 3,008 95 5,941 1,000 36 38,1 Cc
11 |K3FS12 276 1981 16 7 264 1,045| 0,133] 14,485 19,085 95 26,473 1,010 160) 2234 F
12 |K3FS13 140 1814 16 7 242| 0579 0,133] 0848 3039 95 5,988 1,026 37 37.0 c 37m; 37,0s; QSVC
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2658 3939
gew. Mitizhwert: 0,877 277.5
Maximum: 2,185 467| 21887 F

Prognose Kn193

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

EmschertalstraBe
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt: |Kn193
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[-] =l 1.0 |[n]
I Bez. v |GuewiBus| Guek | Gsv | G S? etz b R s iy 9s | Ymn | trconst | nicht Bemerkungen
Nr. [Kfz'h] | [Kiz'h] | [Kiz/h]| [Kiz/h]| [Kiz/h] | [%6] |[Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[[Kizm]| [s] [5] |maBg.
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {99 | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |K1FS4 323 6 329] 3,50] 800 0.0 1923 10 Mischfahrstreifen
2 |K1FS42 387 1 388| 3,50[ 12,00 0.0 1782 10 Linksabbieger
3 |K2 FS21 192 3 195| 3.,50| 20.00 0.0 1973 10 Rechisabbieger
4 |K2 FS22 361 2 363 3,50 0.0 1990 10 Geradeaus
5
[
7
Phase 2
8 |K4 FS31 727 3 730] 3.50| 15.00 0.0 1924 10 Mischfahrstreifen
9 |K4 FS32 184 2 186| 3.,560| 15.00 0.0 348 10 LA mit Durchseizen
10 [K3 FS11 214 1 215) 3,60| 10,00 0.0 1732 10 Rechtsabbieger
11 |K3 FS12 273 2 275 3,50 0.0 1987 10 Geradeaus
12 |K3 FS13 49 1 50| 3,50| 1500 0.0 1828 10 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
3
32
33
34

Prognose Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstralBe
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunk: mit LIEI'II:EIEHJIBI'IIJE'
Bedingt weriragllche Linksabbieger
Erofekl [ Apierack-Lst
Etadt| Dormund
Fnodanpunkl |1 Sa
Faltebschniit| Prognoea S 1300-1400
Soarmeliar|Am
=] 1100 m] 2 3 4 3
Bazakhnung| K F=ia | K4 Fsae
Bamaroungan,
Bamchnungsizl E] 4
L [5] 111 B0 &0
G [Kiz/h] | 12 49 184
D | [KEEN] | 3]
Gues | [KE/R] | 4]
Oz [Kiz'h] | 18] 1 2
e | [KER) | {6}
LA S [%e] 71
b m] 18] 3,60 a,60
3 UEE] 16,00 15,00
5 110} 00 0,0
Lia [m] [ {11} 50,0 E0,0
! [s] {12 7 16
Diagonalgrin? | {13} mnein [E]
O | (Kt | {14 64 275
Ow | [KIN] | {15} a4 215
v Hpanr [ {16}
Mgesgon [ 1171 1 gatrannt
L gugan 5] {14} 16 T
Iz =] {14} B0 6,0
Ty [KIz/h] | {20 60 186
[ [ [izi] 1ma 1,010
b [ 122 1,000 1,000
In [ 123 1,75 1076
L [1 |24} 1,000 1,000
LA ] [1 |26 1495 1076
L [1 |26 1000 1,000
ta [s [ 1271 1,970 1,954
O | (et | j2ep|  1e2a 1843
I dwen =] 124} 7 13
lear Is] {20} o a
q1l
av [ M| e I{;E‘I. 1,012 333
lomn | [ 23 3647 g9
[azy 6,24
Ce | [Kizh] | {o4 244 B22
" " {35} 0,00 4,71
- 5 [amy 676
Co | mHtzh] I{f_il:_ L =
Cow | [HEN] | {238} 45 0
Cor | [tz | 429 0 a
Coa | [KEH] | ja0 244 3
X [ [4413] o208 1,885
LA [ oo [ rng [jaz]| 182 a8
I [1 |{43| @13 0,054
ok [KEz] | {44}] 0,145 44,705
b [s] [ {451 23,2 20,4
L =] 146} 21 1631,1
by 5] |47 263 1658,5
asv [T 5] F
My | [KE] |45} oess 47 805
] %] | {60} 8& 48
Wams | [KE] |81} 2482 59,459
Ly [m | {523 16 360

Prognose Kn193

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

108

EmschertalstraBe
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:{Dortmund
Knotenpunkt:[Kn193 ty=| 60 [[g]
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 te=| 29 |[[s]
Bearbeiter:|[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
. A | YuowsBus | Guink Qsv Akz SV b R S e s C Bez./Bem.
Richt. ["TKfz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] [ [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 286 3 289 3,50 0,0 1981 FS 41
RA 37 3 40 3,50 8,00 0,0 1588 FS 41
LA
Einzelstrome
Rich Qxzz a fsv fo fa fs f f2 la 9s C Bez./Bem.
ieht. | [Kfiz/h] | [ [ [ [ [ [-] [] [s] | [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {8} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 289 0,8784 [ 1,009 [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,817 1981 991
RA 40 0,1216 | 1,068 [ 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 | 2,267 1588 794
LA
Mischfahrstreifen
iz fsv As.m Cu X fa Nae twa twr fy Qsv Nus S Nus s Ls
[Kiz/h] | [] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [ [Kfz] [s] [s] [s] [ [Kfz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3} {4} {5} {8} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
329 1,016 1923 962 0,3421 | 0,5000 | 0,301 9,0 1.1 10,2 A 3,609 95 6,822 42
GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognose Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadi:| Dorimund
Knotenpunkt:[Kn193 ty=| 60 |[[s]
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 =] 16 |[s]
Bearbeiter:|Am fin=| 1,100 |[]
Ausgangsdaten
‘ v Ouiw:gus | Guowk Jsv Okiz SV b R S 13 Js C Bez./Bem.
Richt. [T[Kfz/h] | [KizZh] [ [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3t {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13
GF 344 2 346 3,50 0,0 1851 FS 31
RA 383 1 384 3,50 15,00 0,0 1995 FS 31
LA
Einzelstrome
‘ Uk a fsy fo fa fs f; fy 13 ds C Bez./Bem.
Richt. | [Kifz/h] [] [] [] [] [ [ [] [s] [ [Kfz/h] | [Kiz/h]
1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 346 0,4740 | 1,005 1,000 1,000 1,000 1,000 1,809 1851 524
RA 384 0,5260 [ 1,002 1,000 1,075 1,000 1,075 1,000 1,940 1995 565
LA
Mischfahrstreifen
Qirz fsy Asm Cu X fa Nge twa twr ty Qsv Nus 5 Nuss Ls
Kiz/h] [ [] [ [Kfzh] | [Kfz/h] | [ [] [Kiz] [s] [s] [s] [ [Kfz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2} {3 (4} {5 (6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
730 1,004 | 1924 545 | 1,3391 | 0,2833 [ 94,360 | 21,5 623,1 | 6446 F 106,526] 95 [123,982| 747
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger

Prognose Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

111

Knote npunkt mit Lichtsignal
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Progkt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knotenpunkt:|[Kn133
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400
Bearbeiter:| Am
tu=| 80 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 10 (Hh
lid. Bez. i ds tr te c X fa Nge Ny 5 Nus s fsv Ls tw asv Bemerkungen
st [Kizh] | [Kiz'h] | [s] [s] | zhl | [ [ [Kfz] | [Kiz] [2] [Kiz] [ [m] =] [
{1} {2} {3} 4] {5} [E] 71 18] [E]] {10} {11} {12} {13} {14} {15} 18] {17}
Phase 1
1 |KI FS41 329] 1923] 29 29 962] 0,342] 0,500] 0,301] 3809 95 5.822] 1,016 42 10.2] A
2 |KiFS42 388 1782 29 13 416| 0,933] 0,233 9,622 15960 95 22,716 1,002 137 105,8 E
3 |K2Fs21 195 1973 29 21 723 0270] 0367 0,210) 2495 295 5,168 1,014 31 14.4 A
4 |K2 FS22 363 1990 29 14 458| 0730] 0,250 1,906 7,455 95 12,073 1,005 73 34.4 B
5
]
7
Phase 2
8 |K4FS31 730 1924 16 16 545 1,339] 0,283 94,367| 106,534 295 123,990 1,004 747 644.7 E
9 |K4FS32 186 348 16 16 98 1,886) 0,283 44,739 47,839 95 58,537 1,010 J61| 16650 F 360m;1659,5s; QSVH
10 [K3 FS11 215 1732 16 7 231 0,931 0,133 6,719] 10,264 95 15,683 1,004 94 130,5 E
11 |K3 F812 275 1987 16 7 265 1,038] 0,133 14,022| 18,606 95 25901 1,007 186)| 2165 F
12 |K3 FS13 50 1628 16 7 244| 0205] 0,133 0,145 0,888 95 2,481 1,018 15 25,3 B 15m; 25,3s; QSVB
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe:| 2731 3982
gew. Mitielwert: 0,958 339.4
Maximum: 1,886 747| 16550 F

Prognose Kn193

Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /

EmschertalstraBe
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Proje kt:| Aplerbeck-Ost
Stadt: | Dortmund
Knotenpunkt:|Kn193
Zeitabschnitt:|Prognose W 1600-1700 tug0
Bearbeiter:|Am
Tz= 15 |[s] fa=| 1,100 |[] =l 1.0 |
lfd. ez, Qv |Quewspus| Guews | 9sv | Gxe | SV | Ok b R s ig 95 | femn | troons | micht Bemerkungen
N [Kiz/h]| [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%6] [s] |[Kizh]| [s] [s] |maBg.
{1} {2} {3l {4} {5} {6} | {7} | {8} | {9} | {10} | {11} | {12} | {43} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 [K1 FS41 342 9 351 3.50| 8,00 0,0 1883 10 Mischfahrsireifen
2 |K1FS42 425 4 429| 3.50| 12,00 0,0 1771 10 X Linksabbieger
3 |K2FSs21 255 6 261 3.560| 20,00 0,0 1959 10 Rechtsabbieger
4 |K2 FS22 286 8 204| 3,560 0,0 1952 10 Geradeaus
5
6
7
Phase 2
8 |K4 FS31 548 8 556| 3.50| 15,00 0,0 1925 10 Mischfahrsireifen
9 |K4 FS32 206 7 213| 3.50| 15,00 0,0 814 10 LA mit Durchsetzen
10 [K3 FS11 136 136 0,0 136| 3.50| 10,00 0,0 1739 10 Rechtsabbieger
11 [K3 FS12 273 3 276] 3,50 0,0 1981 10 Geradeaus
12 [K3 FS13 136 4 140| 3,50 15,00 0,0 1814 10 LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Enowenpunke mie Lichtsignalaniage
Badingt weriragilche Linksabbieger
FrojekL [Apiarbeck-Osl
Stadt | Dormund
Knolanpunkl|En19a
Zaltebschnit:| Prognoss W 1600-1700 fusd
Soaraiar[Am
p=[ L0 ] w] 2 a 4 5
Bazekhnung| K3 FS13 | Ka P
Bamarungan
Bamchnungsial ] 4
u iE | m 80 30
[ IEDIEE 136 206
D | [KET] [ 3]
Queesr | [KER] | 4]
Oz [KLn] | {5] 1 7
Qe | (K] | 1G]
LA S [%e] 71
b m [ & 3,50 3,50
= m | 151 | 1500 15,00
5 I LT 0,0 00
Lua im [{i1}] 500 £0,0
e L 12 28
Disgonalgran® | {13} nelri [E]
o [KLm] | {14} 158 276
O | [KEVH] [ {15 368 136
cv | e | H |4
Mgesgan: [] 1171 i gatrarnnt
legugen | [8] | {18 5 12
Iz D £,0 6.0
Oy (K] | {204 140 213
= H [iin] 1ees 1,030
b [ [22] 1000 1,000
In [ 123} 1,075 1,076
[ H [24] 100 1,000
LA [ TIETIEEE 1,076
L [ [i=61] 1000 1,000
la EE S 1,382
O | [kwn) |qzap]|  1mas 1807
lraes | [5] | 129] 12 18
|; GF [5] {30} o 11
a1l
T | TR |{5|1"_ 5EE 2;:
S0 P e ] i
hepge | 15 2] 3251 1276
13T} E.76
Ty | [Ktwh] [{34) 6z [
5 N 33
N 8 [l 12,24
Co | pem LT =
Cow | [KE/H] | {33 3 0
Coe | [KIzh] | {29 0 221
Co. | (KRN [ a0 %2 71
X 1 {41} 0.5M 0,786
LA | gaw | [KIH] | {43 1814 B4
Iy [ |43 004e 0,160
Moe | [KE] [Ja41] ose7 2 5B
[ 5] |45 as7 36,8
b Is] {4} 11 e
by 5 [{a7H| 453 70,8
= [ 144 C E
Mus | [KE] [{48}] 2842 7 GBS
] EEIET = 95
Mgs | [E] [i511] 7800 12,578
Ly [m] | {53 45 76

Prognose tu90 Kn193

Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt:(Kn193 ty=| 90 |[s]
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 tu90 te=[ 46 |[5]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[-]
Ausgangsdaten
. v | QuowsBus | Guawk Asv Qkrz sV b R s 'a 9s c Bez./Bem.
Richt. ["[Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5 {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 271 4 275 3,50 0,0 1975 FS 41
RA 71 5 76 3,50 8,00 0,0 1611 FS 41
LA
Einzelstrome
. Ak a fay fy f fs f; fa ig Js C Bez./Bem.
Richt. | [Kiz/h] [ [ [] [ [] [] [] [-] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2 {3} {4 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 275 0,7835| 1,013 [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,824 1975 1031
RA 76 0,2165( 1,059 [ 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 | 2,250 1611 841
LA
Mischfahrstreifen
Ak fay ds.m Cu X fa Nae bwe twr ty Qsv Nis S Nus s Ls
Kiz/h] | [ | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [] [Kiz] [5] [s] [s] [] [Kiz] [%] [Kfz] [m]
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
351 1,023 1883 983 0,3570 | 0,5222 | 0,323 12,6 1,2 13,8 A 5,476 95 9,433 58
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Alanke

mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen

Projekt:[Aplerbeck-Ost
Stadt:[Dortmund

Knotenpunkt:|Kn193 ty=| 90 |[[g]
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 tu90 t=[ 29 |[g]
Bearbeiter:|Am fin=| 1,100 |[]
Ausgangsdaten
. Ouv OuowsBus | Gurwk Qsv sz sV b R S tg ds C Bez./Bem.
Richt. ["TKiz/h] | [Kiz/h] | [KizZh] | [Kiz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3 {44 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 194 4 198 3,50 0,0 1831 FS 31
RA 354 4 358 3,50 15,00 0,0 1981 FS 31
LA
Einzelstrome
. Qkiz a fov fy fr fs fi f2 s s c Bez./Bem.
Richt. | [Kfz/h] [] [] [] [-] [] [] [] [s] | [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} 12} {3 {44 {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 198 0,3561 | 1,018 1,000 1,000 1,000 1,000 1,833 1831 610
RA 358 0,6439 [ 1,010 1,000 1,075 1,000 1,075 1,000 1,954 1981 660
LA
Mischtahrstreiten
Aktz fsv As.m Cu X fa Nae twa twr tyy Qsv Nus S Nuss Ls
[Kfz/h] [ [Kiz/h] [ [Kfz/h] | [] [] [Kiz] [s] [s] [s] [ [Kiz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
556 1,013 1925 642 0,8666 | 0,3333 | 6,022 28,1 33,8 61,9 D 19,053 95 26,435 161

GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsféhigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt Kéln-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstralBe
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mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftftahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
K.note npunkt:|Kn133
Zeitabschnitt:| Prognose W 1600-1700 tu90
Bearbeiter:| Am
= 90 ([s] fin=| 1,100 |[] T=| 10 [h
Ifd. Bez. Ot 0= t te G & MNec My S Mz = e Iz I Qsv Bemerkungen
. [Kiz'h] | [Kizh] | [=] [s] | Kizhl | [ [Kfz] | [Kfz] [%] [Kiz] H [m] [=] B
{1} {2} 3] (4] {5} {6} {7} 18] {9} {10} {11} {12} {13} [14] {15} {16} {17}
Phase 1
1 |Ki1Fs41 351 1883 46 46 983 0,357 0522] 0,323 5476 95 9,433 1,023 58 13,8 A
2 |K1FS42 429 1771 46 23 472| 0,808| 0267 8,219 18598 95 25,892 1,008 157 94.6 E
3 |K2FS21 261 1959 45 34 762) 0,343] 0389 0,302 4,902 95 8,647 1,021 53 20,8 B
4 |K2Fsz2 294 1952 46 22 499| 0589 0256] 0,906 7,347 a5 11,932 1,024 73 35,9 c
5
]
7
Phase 2
8 |K4 FS31 556 1925 28 29 G42| 0866) 0333] 6,018 19,048 95 26,429 1,013 161 61,9 D
g9 |K4FS32 213 B14| 28 29 271 0785) 0333] 2565 7,364 95 11,953 1,030 74 61,0 D 76m;70,85;Q5V E
10 |K3FS11 136 1739 29 12 251 0,541 0,144 0718 3,874 95 7,203 1,000 43 46,0 Cc
11 |K3FS12 276 1981 29 12 286| 0965 0144 9632 16491 95 23,359 1,010 142 159,5 E
12 |[K3FS13 140 1814 28 12 262| 0534| 0144 0887 3942 95 7,300 1,026 45 45,3 c 45m; 45,3s; QSVC
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase &
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe: 2658 4429
gew. Mitielwert: 0,693 62,3
Maximum: 0,965 161] 1595 E

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:|Dortmund
Knotenpunkt:| Kn193
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 tu80
Bearbeiter:|Am
Tz=| 15 |[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |Mn
i, Bez. Qv |Ouewsbus] ook | Gsv | G | SV | G b R s i Qs | temn | fFpcone | nicht Bemerkungen
N [Kiz/h] | [Kiz'h] | [Kfz/h] | [Kiz'h]| [Kiz/h] | [%] | [Kiz/h]| [m] [m] [26] [s] |[Kiz/]| [s] [s] |maBg.
{1} {2 {3} {4} {s} {6} | {7} | f{e} | {8} | {10} | {11} | {12} | {13} | {14} | {15} | {16} {17}
Phase 1
1 |[K1 FS41 323 6 329| 3,50 8,00 0,0 1923 10 Mischfahrsireifen
2 |K1 FS42 387 1 388| 3,50( 12,00 0,0 1782 10 X Linksabbieger
3 |K2F521 192 3 195| 3.,560| 20,00 0,0 1973 10 X Rechtsabbieger
4 |K2Fs22 361 2 363| 3,50 0,0 1990 10 % |Geradeaus
5
]
7
Phase 2
8 |K4 FS31 727 3 7300 3.50| 15,00 0,0 1924 10 Mischfahrstreifen
9 |K4 FS32 184 2 186) 3.50| 15,00 0,0 829 10 LA mit Durchsetzen
10 [K3 FS11 214 1 215) 3,560| 10,00 0,0 1732 10 X Rechisabbieger
11 [K3 FS512 273 2 275 3,50 0,0 1987 10 X Geradeaus
12 [K3 F513 49 1 50( 3,50 15,00 0,0 1828 10 X LA mit Durchsetzen
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
28
27
28
29
Phase &
30
31
32
33
34

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung LSA Knotenpunkt KéIn-Berliner-StraBe / SchleefstraBe /
EmschertalstraBe
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Alanke

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung mbrosius
K nosenpunke: mit L|[!|'I|:5|ﬂ|1a|i|'||3‘¥I
Badingt werragilche Linksabbie ger
FTojeRL] Aplerack-Ost
Stadl | Dordmund
¥.nodanpunkl-| Kn1 s
Zaltebschniit| Prognoes S 1:300-1400 fuSd
SagrmeTar[Am
L=[ 1o m] 2 a 4 5
Bazachnung| K2 FSi3 | KaFom
Bamarioungan
Bamchnungsizl E] 4
L [5] 1] 50 a0
Quw [Kiz/h] | 12 49 184
D | [KEEN] | 3]
Guees | [KER] | 141
Oz [Kiz'h] | 18] 1 2
G | KR | 18]
LA S [fe] I71
b m| 18] a,50 4,60
H m | 15 15,00 5,00
5 Wl | 110} 0,0 0.0
Lia [m] | {11} 50,0 =i}
| =] 112} 12 24
Disgonalgnin? | {13} nein [E]
o [Kiz'h] | {14} 264 276
O | K] [ §75) 04 216
e T
Mgogan [ {17} 1 gatranmt
| E— [ |14 9 12
Iz EIRRE 6,0 6,0
Qe | [KizH] | §20) 50 186
[ [ [izit] i.00a 1,010
1 [1 22| .00 1,000
In I E RS 1076
L [ |44 1000 1,000
LA I [ |28t 1.@5 1076
L [1 |26} 1.000 1,000
ta [8 |17 1970 HE4
Os | [K=h) | {28t 1828 1843
I s [s] |24 12 18
I [5] {30} o 11
a1l 7 275
Oy | It [ L] —
— -
GV | Mg | ] I{J? 6,207 33$
g | [5] EELLBET 12,68
[ar 9,56
[F [KEh] | {3 %4 614
- 1951 om0 3
- Sl [ B.dd
G | K f;?::::- 526 2
— —
Co | mem LT B
Cow | [KizH] | {28 ax 3]
“or [KIz'h] | 439 o 225
Coa | [KEvn) | a0 X4 276
X [ 1} 01ed 0573
LA [ oo [ etn] [ a2t 182 B0
I [ 43| 0144 0,150
Mac [KE| 44} a1 1,342
buc 5] | 1451 33,9 5,2
[ 5] [ 45} 1,8 7,6
Ly 5) | 47| 9E7 Ba7
= 1 |18 G 5
Mus | KE] [am| 12m 5,728
] ] | 50} 86 96
Mues | [KE] | 4511 aaow 2,750
Ly [m] | {62} 19 54

Prognose tu90 Kn193
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadt:{Dortmund
Knotenpunkt:[Kn193 tu=| 90 [[s]
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 tu90 te=| 46 |[s]
Bearbeiter:[Am fin=| 1,100 |[]
Ausgangsdaten
. uv uiwsBus | YGuowk Jsv iz SV b R S 15 Js C Bez./Bem.
Richt. [TKfz/h] | [Kiz/h] [ [Kiz/h] | [Kiz/h] | [Kiz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {o} {10} {11} {12} {13}
GF 286 3 289 3,50 0,0 1981 FS 41
RA 37 3 40 3,50 8,00 0,0 1588 FS 41
LA
Einzelstrome
Rich ke a fsv fo fa s f, f2 s 9s c Bez./Bem.
icht. | [Kfz/h] [] [] [] [] [] [] [] [s] [ [Kfz/h] | [Kiz/h]
1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} fo} {10} 11} {12}
GF 289 0,8784 | 1,009 1,000 1,000 1,000 1,000 1,817 1981 1035
RA 40 0,1216 [ 1,068 1,000 1,180 1,000 1,180 1,000 2,267 1588 829
LA
Mischfahrstreifen
Atz fsy Asm Cu X fa Nae bwe twr by Qsv Nus 5 Nuys.s Ls
Kiz/h] | [] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [ [Kiz] [s] [s] [s] [] [Kiz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
329 1,016 | 1923 1004 | 0,3276 | 0,5222 | 0,281 12,4 1,0 13,4 A 5,022 95 8,812 54
GF Geradeausfahrer RA Rechisabbieger LA Linksabbieger
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Mischfahrstreifen
Projekt:|Aplerbeck-Ost
Stadi:|Dorimund
Knotenpunkt:[Kn193 ty=| 90 |[[s]
Zeitabschnitt:|Prognose S 1300-1400 tu90 =] 29 |[s]
Bearbeiter:|Am fin=| 1,100 |[]
Ausgangsdaten
‘ Aiv | Yuewsbus | Guiwsc Qsv Akiz sV b R S 'a 9s c Bez./Bem.
Richt. [T [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/h] | [Kiz/h]
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
GF 344 2 346 3,50 0,0 1851 FS 31
RA 383 1 384 3,50 15,00 0,0 1995 FS 31
LA
Einzelstrome
Rich sz a fv fo I fs f; f2 la 9s ¢ Bez./Bem.
leht. | [Kiz/h] | [] [] [] [] [] [] [ [s] | [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3 {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12}
GF 346 0,4740 [ 1,005 [ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,809 1851 817
RA 384 | 0,5260 | 1,002 | 1,000 [ 1,075 | 1,000 | 1,075 | 1,000 | 1,940 [ 1995 665
LA
Mischfahrstreifen
Okiz fsv Gs.m Cu X fa Nae twa hw g ty Qsv Nus S Nus,s Ls
[Kizh] | [] [ [Kfz/h] | [Kfz/h] | [] [] [Kiz] [s] [s] [s] [l [Kiz] [%] [Kiz] [m]
{1} {2} {3 {44 {5 {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13} {14} {15}
730 1,004 1924 641 1,1382 | 0,3333 | 49,243 [ 30,0 276.4 | 3064 F 67,493 95 81,387 490
GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger

Prognose tu90 Kn193
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mpr ]
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung brosius
Knotenpunkt mit Lichisignal
Bewertung der Verke hrsqualitdt im Krafttahrzeugverkehr
Projekt:| Aplerbeck-Ost
Stadt:| Dortmund
Knote npunkt:|Kn193
Zeitabschnitt:| Prognose S 1300-1400 w90
Bearbeiter:| Am
tu=| 90 |[g] fn=| 1,100 |- T=| 10 |Mh
lid. Bez. Ok ds te 3 c x fa Nee Nus 5 Nuss fov Ls tw asv Bemerkungen
LE [Kiz'h] | [Kiz'h] | [s] [s] | [Kizhl| [ [ [Kfz] | [Kiz] [*] [Kz] [ [m] [s] 5|
{1} {2} [E]] 4] [E] 18} [ {8} {9} {10} {11} 112} {13} [14] {15 {16} 17}
Phase 1
1 |K1FS41 329 1923 45 46 1004| 0,328) 0,522] 0,281 5,022 95 8,812 1,018 54 13,4 A
2 |K1FS42 368 1782 46 23 475] 0816] 0267 3,524 12617 95 18,625 1,002 112 57,6 D
3 |Kz2FSz21 195 1973 46 34 767 0,254 0,389 0,194 3,500 95 5,664 1,014 41 19,6 A
4 |K2FS22 363 1990 46 22 509 0714| 0,256 1,733 9,996 95 15,343 1,005 93 42,8 H
5
]
7
Phase 2
8 |K4FS31 730 1924 28 29 641 1,138) 0,333 49,248 67,498 95 81,392 1,004 480 3064 F
9 |K4 FS32 186 829 29 29 276) 0673 0,333 1,340 5,337 9% 9,243 1,010 56 43,2 c 59m; 53.7s; QSVD
10 |[K3FS11 215 1732 29 12 250| 0,858 0,144 4,128 9450 95 14,649 1,004 88 98,0 E
11 |K3FS12 275 1987 29 12 287 0,958| 0,144 9,239 16,066 95 22 845 1,007 138 154,1 E
12 |K3FS13 50 1828) 29 12 264| 0,18%] 0144 0131 1,231 95 3,107 1,018 19 357 c 19m; 35,7s; QSVC
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
28
29
Phase 6
30
31
32
33
34
notenpunkt
Summe:| 2731 4474
gew. Mitielwert: 0,786 125,6
Maximum: 1,138 490| 3064 F
Prognose tu90 Kn193
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

2
—a

ZufahrtB

4

‘_3
‘ £
Zufahrt C

6

Knotenverkehrsstirke: 1410 Fz/h

Knotenpunkt: Schieefstrale

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum: Prognose
Uhrzeit: 16-17

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

v

/B

Anschluss Flache D

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,01

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom A, Gj faktor f; Crei grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 1800 1,000 1800 0,428 -
3 (N 0 1600 1,000 1600 0,030 -
B 4 (3) 1290 194 1,000 176 0,276 -
6 (2) 786 459 1,000 459 0,106 -

c 7 (2) 810 511 1,000 511 0,095 0,905
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,256 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Grz,i fres Cre; [oft grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] 8] Qsv
A 2 762 1,010 1800 1782 0,428 1020 0,0 A
3 48 1,010 1600 1584 0,030 1536 0,0 A
B 4 48 1,010 178 174 0,276 126 28,5 C
6 48 1,010 459 455 0,106 407 89 A
¢ 7 48 1,010 511 506 0,095 458 7.9 A
8 456 1,010 1800 1782 0,256 1326 0,0 A
A 243 810 1,010 1787 1769 0,458 959 0,0 A
B 446 96 1,010 254 252 0,381 156 23,0 C
c 718
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, ges C

Prognose Kn5178
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrt geregelter Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real

nordl. Tankstelle
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mbrosius

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4—:

‘ 4
; . Zufahrt C Knotenpunkt
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1704 Fz/h

A-C

: Schieefstralie

Datum: Prognose

Uhrzeit: 13-14

Zufahrt B:

A\

Mittlere Wartezeit ty =
Clualitatsstufe

/B

Anschluss Flache D

Flanung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,01

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opyi Gy faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [1 [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,575 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,036 -
B 4 (3) 1558 135 1,000 114 0,523 -
6 (2) 1053 332 1,000 332 0,180 -—-
c 7 (2) 1081 375 1,000 375 0,156 0,844
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,251 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rzi fre; Cre [of grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 1024 1,010 1800 1782 0,575 758 0,0 A
3 57 1,010 1600 1584 0,036 1527 0,0 A
B 4 59 1,010 114 113 0,523 54 85,5 E
6 59 1,010 332 328 0,180 269 13,4 B
c 7 58 1,010 375 372 0,156 314 11,5 B
8 447 1,010 1800 1782 0,251 1335 0,0 A
A 243 1081 1,010 1788 1771 0,611 690 0,0 A
B 4+6 118 1,010 170 168 0,703 50 68,0 E
C 7+8 - ---
erreichbare Qualititsstufe QSVi; ges E

Prognose Kn5178
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrt geregelter Knotenpunkt SchleefstraBe / Haupteinfahrt Real

nordl. Tankstelle
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Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A *_.- 8
r— 7 A-C /B
§_> Zufahrt C Knotenpunkt: Schleefstraie Flache E+Anl. Real+Mcll
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Flanung
Uhrzeit: 16-17
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Knotenverkehrsstirke: 1761 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitdten der Einzelstr6me

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitédt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor fe Crg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,475
3 (1) o] 1600 1,000 1600 0,002
B 4 (3) 1682 114 1,000 91 0,000
6 (2) 816 443 1,000 443 0,185

c 7 (2) 817 507 1,000 507 0,106 0,799

8 (1) 1800 1,000 1800 0,475

Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Yrzi fee; Cpe; [of grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 814 1,050 1800 1714 0,475 200 0,0 A
3 3 1,050 1600 1524 0,002 1521 0,0 A
B 4 -
6 78 1,050 443 422 0,185 344 105 B
c 7 51 1,050 507 483 0,108 432 8,3 A
8 815 1,050 1800 1714 0,475 899 0,0 A
A 243 817 1,050 1799 1713 0,477 896 0,0 A
B 446 78 1,050 443 422 0,185 344 10,5 B
(o} 7+8 866 1,050 1800 1714 0,505 848 4,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV, ges B

Prognose Kn5180
Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr Werktag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrt geregelter Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Mc
Donald sudl. Tankstelle
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mbrosius
Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost in Dortmund - Verkehrsuntersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4=
Y T A-C /B
§_> Zutshrt C Knotenpunkt: Schiesfstra3e Flache E+Anl.Real+Mcl]
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Flanung
Uhrzeit: 13-14
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Knotenverkehrsstarke: 2158 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,01

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-] staufreier
Zufahrt | Strom U, Gj faktor f; Crej grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,557
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 -—-
B 4 (3) 2103 64 1,000 53 0,000 -—-
6 (2) 500 651 1,000 651 0,081 -—-
c 7 (2) 1000 412 1,000 412 0,069 0,826
8 (1) 1800 1,000 1800 0,605

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi oy Cpe; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 993 1,010 1800 1782 0,557 789 0,0 A
3 7 1,010 1600 1584 0,004 1577 0,0 A
B 4
6 52 1,010 651 645 0,081 593 6,1 A
c 7 28 1,010 412 408 0,069 380 9,5 A
8 1078 1,010 1800 1782 0,605 704 0,0 A
A 243 1000 1,010 1798 1781 0,562 781 0,0 A
B 446 52 1,010 651 645 0,081 593 6,1 A
C 7+8 1106 1,010 1800 1782 0,621 676 53 A
erreichbare Qualititsstufe QSV; ges A

Prognose Kn5180
Spitzenstunde 13:00-14:00 Uhr Samstag

HBS Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrt geregelter Knotenpunkt SchleefstraBe / Ein-/Ausfahrt Mc
Donald sudl. Tankstelle
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