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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Im Stadtteil Mengede in Dortmund soll éstlich der Schaphusstraf3e ein Wohnquartier mit ca. 37 Wohnein-
heiten entstehen. Die planungsrechtliche Absicherung soll tiber den Bebauungsplan Mg 169 — Schaphus-
stral3e - erfolgen. Die ErschlieBung des Plangebietes ist von der Schaphusstralie aus vorgesehen.

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Vorarbeiten wurden von der Stadt Dortmund die Grundlagen fir die
Entwicklung einer Plangrundlage fiir die ErschlieBung erarbeitet, die im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung vorgestellt und beschrieben wird.

Da der Geltungsbereich im Einflussbereich mehrerer Verkehrswege und einer benachbarten Tankstelle
liegt, ist im Rahmen eines schalltechnischen Fachbeitrages zu untersuchen, welche Immissionen auf den
Geltungsbereich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. Au3erdem ist zu pri-
fen, in welchem Mal das zusatzliche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerdusche auf
den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes im Stadtteil Mengede. Die rot markierte Flache zeigt die
Flache des Geltungsbereiches.

T \ % f T

Schuwieringhausen-
\ h

Abbildung 1: Lage des Plangebietes in Dortmund Mengede (Kartengrundlage: GEOBASIS NRW [12])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Innotec Bau Invest GmbH beauftragt,
die ErschlieBung in Form einer verkehrstechnischen Skizze stralenplanerisch zu erarbeiten sowie die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu quantifizieren und zu bewerten. Dabei sind die vom Plan-
gebiet ausgehenden Gerauschemissionen ebenso zu bertcksichtigen, wie von auRen auf das Plangebiet
einwirkende Immissionen, wobei vorwiegend Verkehrsgerausche, sowohl durch StralRenverkehr als auch
der Anlagenlarm maf3gebend sind.
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2 Grundlagen

2.1 Lagebeschreibung

Das Vorhaben befindet sich am Nordrand des Dortmunder Stadtteils Mengede, 6stlich der Schaphus-
stral3e, Uber die die verkehrliche ErschlieBung des Vorhabens geplant ist.

Das Vorhaben grenzt siidlich an die riickwértigen Grundstiicke der Bebauung im Verlauf der Stral3e Eckei.
Westlich grenzt der Geltungsbereich des Bebauungsplans an eine Tankstelle und die Wohngebaude
Schaphusstral3e 11 und 13.

2.2 Beschreibung der Planung

Der Bebauungsplan Mg 169 ,Schaphusstral3e” schafft die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Errichtung einer Mischung aus Mehrfamilien- sowie Reihenhdusern. Geplant ist die Errichtung von zwei
dreigeschossigen Mehrfamilienhausern und 13 Reihenhdusern mit insgesamt 37 Wohneinheiten.

Die Abbildung 2 zeigt den Entwurf des Bebauungsplanes Mg 169 mit Stand aus dem November 2025. Die
Abbildung 3 zeigt das geplante Entwurfskonzept inklusive Lageplan mit Stand aus dem August 2021.

Bebauungsplan Mg 169 - SchaphusstraBle -

| |
i
1
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Abbildung 2: Entwurf des Bebauungsplanes Mg 169 ,Schaphusstrae”, Stand: November 2025 (Quelle: Planquad-

rat).
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Abbildung 3: Lageplan mit der geplanten Bebauung, Stand: August 2021 (Quelle: Planquadrat).
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3 ErschlieBungsplanung

3.1 Grundlagen

Fir den verkehrstechnischen Nachweis der ErschlieRung wurden die entsprechenden Untersuchungen
durch die Stadt Dortmund durchgefiihrt. Dazu gehort eine Verkehrserzeugungsrechnung, aus der das Auf-
kommen an Neuverkehr hervorgeht, sowie die verkehrstechnische Dimensionierung der Anbindung an die
Schaphusstral3e. Dazu war der nordlich benachbarte Signalgesteuerte Knotenpunkt SchaphusstralRe /
Waltroper StralRe zu berticksichtigen.

Da die geplante ErschlieRung im Bereich der Einleitung des Linksabbiegestreifens in die Waltroper Stral3e
errichtet werden soll, sind Anpassungen erforderlich.

3.2 Lage und Gestaltung der Anbindung
Das Bauvorhaben verfligt Uber eine Anbindung 6stlich der Schaphusstraf3e in Dortmund Mengende.

Diese Variante orientiert sich an dem Bestand. Fir das neue Plangebiet ist ein Linksabbiegefahrstreifen
gewulnscht. Dafur muss der bereits bestehende Linksabbiegefahrstreifen vor der angrenzenden Lichtsig-
nalanlage am Knotenpunkt Schaphusstraf3e / Waltroper Stral3e eingekirzt werden. Gemal der Leistungs-
fahigkeitsherechnung nach HBS wird fiir den bestehenden Linksabbiegefahrstreifen eine Mindestlange von
72 m erforderlich. Fir den Linksabbiegefahrstreifen zum neuen Plangebiet kann somit eine Aufstellstrecke
von ca. 16 m geplant werden.

Die geplante Querung wird sudlich der neuen Anbindung geplant.

Fir den Bereich des neuen Linksabbiegefahrstreifens und der neuen Querung wurde der Stral3enquer-
schnitt dementsprechend angepasst. Auf der ¢stlichen Seite befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Rad-
weg im Bestand. Dieser wird aus Platzgrinden weiterhin mit einer Breite von 2,50 m geplant. Auf der west-
lichen Seite wird der Gehweg auf 2,00 m und im Bereich der Querung auf 2,50 m angepasst. Der Schutz-
streifen wird auf 1,50 m verbreitert. Im Bereich der Querung kann der Schutzstreifen aufgrund der Platz-
verhaltnisse nicht weitergefuhrt werden. Denn gemal? den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA
10) ist eine Breite von mindestens 3,50 m erforderlich, damit die Mindestmalie fiir den Schutzstreifen und
den Fahrstreifen daneben eingehalten werden kénnen. Der Schutzstreifen wird weiter sidlich im Bereich
der Verbreiterung des Gehweges fortgefiihrt. Der Geradeausfahrstreifen Richtung Norden wird mit einer
Breite von 3,25 m und der Linksabbiegefahrstreifen flr die neue Anbindung mit einer Breite von 3,00 m
geplant. Der Geradeausfahrstreifen Richtung Suden ist inklusive des 1,50 m breiten Schutzstreifens 3,75
m breit. Im Bereich der Querungshilfe sind die Fahrstreifen in beide Richtungen 3,25 m und die Querungs-
hilfe 2,50 m breit.

Der folgenden Abbildung (vgl. Anlage E-1) kann der Lageplan der verkehrstechnischen Skizze enthommen
werden.
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Abbildung 4: Verkehrstechnische Skizze — Ausschnitt Lageplan

3.3 Priafung der Anfahrsicht

Die freizuhaltenden Sichtfelder auf den bevorrechtigten Verkehr der SchaphusstraRe wurden mithilfe von
Sichtdreiecken Uberprift. Die Priifung der Sichtbeziehungen erfolgte gemaR den Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstraf3en (RASt 06).

In der Anlage E-2 sind die Sichtfelder der neuen Anbindung mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
Vzul = 50 km/h mit einer Schenkellange von 70 m dargestellt. GemaR der RASt 06 sind die Sichtfelder in
einer H6he zwischen 0,8 m und 2,5 m von stdndigen Sichthindernisse, parkenden Kraftfahrzeugen und
sichtbehinderndem Bewuchs freizuhalten.

3.4 Prifung der Befahrbarkeit

In den Anlagen E-3 und E-4 wurde die neue Anbindung mithilfe von dynamischen Schleppkurven gepruft.
Die Schleppkurvennachweise erfolgten mit Hilfe eines Feuerwehr Leiterwagens, Transporters und Pkws
unter Betrachtung eines seitlichen Sicherheits- und Bewegungsspielraums von 0,5 m. Die Radien der Zu-
fahrt wurden dementsprechend angepasst.
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4 Schalltechnische Untersuchung

4.1 Vorgehensweise

MaRgebende Gerauschquellen im Umfeld des Plangebietes sind die angrenzenden Verkehrswege, sowie die
Tankstelle westlich des Plangebietes.

Das relevante Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurde von der Stadt Dortmund zur Verfu-
gung gestellt.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fiir das Bebauungsplanverfahren sind fol-
gende Aspekte zu untersuchen:

e die Veranderung der Verkehrsgerdusche an offentlichen Verkehrswegen durch das zuséatzliche
Verkehrsaufkommen (sog. Fernwirkung)

Aus schalltechnischer Sicht ist die Veranderung der Larmbelastung der Anwohner an den unter-
suchten StralRen durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu ermitteln und zu bewerten (soge-
nannte Fernwirkung). Dabei ist die Vorbelastung zu beriicksichtigen. Es wird untersucht, inwieweit
das erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen zu einem spurbaren Anstieg der Immissionen fihrt.
AuRerdem ist sicherzustellen, dass stéadtebauliche Missstande vermieden werden. Dabei sind aus
stadtebaulicher Sicht die Vorgaben der DIN 18005 [9] zu beachten.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fiir den Analysefall und fiir einen Prog-
nose-Planfall mit einer vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel werden
nach den Verfahren der RLS-19 [11] fur ausgewdahlte Immissionsorte an der Bestandsbebauung
und nach den Vorgaben der DIN 18005 [9] und der geltenden Rechtsprechung bewertet.

o die Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch technische Anlagen und Betriebsgerausche
innerhalb des Geltungsbereiches

Fir die relevanten Gerauschquellen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes werden die zu er-
wartenden Gerauschemissionen ermittelt. Dazu zéhlen bei Wohngebieten in der Regel nur gréere
Stellplatzanlagen oder haustechnische Anlagen, wie z.B. Klimaanlagen, Warmepumpen usw.. Die
Bewertung der Immissionen auf3erhalb des Plangebietes erfolgt nach den Vorgaben der
DIN 18005 [9] und der TA Larm [21]. Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass die geplan-
ten Stellplatze ausschlief3lich den Wohnnutzungen zuzuordnen sind und somit als unkritisch anzu-
sehen sind. Zu haustechnischen Anlagen liegen bisher keine Erkenntnisse vor. Es kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass entsprechende Konflikte im Rahmen des nachgeordneten Bau-
genehmigungsverfahrens mit technischen und architektonischen Mitteln geldst werden kdnnen.

Relevante Schallimmissionen innerhalb des Plangebietes sind durch die Betriebsgerdusche der
Tankstelle zu erwarten. Die Bewertung der Immissionen im Plangebiet erfolgt nach den Vorgaben
der TA Larm [21]. Dabei ist zu priifen, ob durch die heranriickende Wohnnutzung Konflikte im Sinne
der TA Larm moglich sind, die den Betrieb der Tankstelle beeintrachtigen kénnten.

e die Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerausche

Es wird untersucht, welche Gerdauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch die Gesamtverkehrs-
larmbelastung zu erwarten sind.

Die Berechnungen erfolgen mit den Verkehrsbelastungen fur einen Prognose-Planfall mit einer
vollstandigen Umsetzung des Vorhabens. Die Beurteilungspegel werden nach den Verfahren der
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RLS-19 [11] fur den gesamten Geltungsbereich flachenmaRig bzw. rasterformig fir jede geplante
Geschosshohe errechnet. Weiterhin werden Aussagen zum AuRenwohnbereich getroffen, in dem
sich Menschen im Freien aufhalten.

e Entwicklung von Festsetzungen zum Schallschutz fir den Bebauungsplan

Da im Geltungsbereich schutzwurdige Nutzungen zugelassen werden, ist zu prifen, ob von den
umliegenden Verkehrswegen Gerauscheinwirkungen zu erwarten sind, die Festsetzungen zum
Schutz der Einwohner vor schadlichen Immissionen erforderlich machen. Dabei sind die Vorgaben
der DIN 4109 [8] zu beachten.

Fur die Bestimmung des erforderlichen baulichen Schallschutzes insbesondere vor Verkehrslarm
im Geltungsbereich werden Ausbreitungsberechnungen ohne die geplante Bebauung im Geltungs-
bereich durchgefuhrt. Auf diese Weise kann der maRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [8]
zur Bestimmung des gesamten bewerteten BauschallddmmmalRes ermittelt werden.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Als Basis dient eine digitale Gelandegrundlage mit den relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und
Gebéauden. Fur den Aufbau des Berechnungsmodells wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Be-
stand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kommunen verwendet. Diese Daten wurden erganzt
durch die Erkenntnisse einer Ortsbesichtigung am 23.06.2022.

4.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

4.2.1 Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [4] verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und
Umwelt durch stadtebauliche Planungen so gering wie mdglich zu halten. Im Hinblick auf Gerédusche exis-
tieren verschiedene Verordnungen zum BImSchG [4], in denen die Prifung und Bewertung von Gerau-
schimmissionen geregelt ist.

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-
den Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen in der
Nachbarschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertraglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerduscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei bertcksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakte-
ristik der Schallquellen.

Da fur eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen
der dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 [9] anzuwenden.
Diese verweist zur Berechnung der Schallbeitrdge durch 6ffentlichen Stral3enverkehr auf die ,Richtlinie fur
Larmschutz an StraRen (RLS-19) [11]. Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 [9] auf die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) [21].

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden
Bebauungsplanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].
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4.2.2 Verkehrsgerausche an 6ffentlichen Verkehrswegen — Fernwirkung im Stra3enverkehr tiber
den Geltungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundsétzen der DIN 18005 [9], die Orientierungs-
werte flr eine Obergrenze der wilnschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen
definiert. Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kénnen im Rahmen der Abwéagung
auch Uberschritten werden!. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht? festgestellt, dass DIN-Normen keine
normativen Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demo-
kratisch legitimierter Rechtsetzung entstanden sind. Die DIN 18005 [9] kann allerdings im Rahmen einer
gerechten Abwéagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Fur die Bewertung der Verkehrsgerausche von den offentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 [9]
die in der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 1: Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 [9] fiir die Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
GE 65 55
MK, MI, MD 60 50
WA 55 45
WR 50 40
Kurgebiet/Klink - -

Da die DIN 18005 [9] auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larm-
zugewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der Rdume und
die Verwendung schallschiitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewabhrleistet wird.3.

Bei der Bewertung kann auBerdem darauf zurlickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hoheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsatzlich zulassig ansieht,
wahrend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hdheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in
Ausnahmeféllen zugelassen werden soll.

Die 16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung)
[20] ist einschlagig und verpflichtend bei StraBenbaumalRhahmen anzuwenden. Sie kann hilfsweise bei der
Bewertung des Verkehrslarms in stadtebaulichen Verfahren herangezogen werden, um die Zumutbarkeit
von Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 zu erléautern.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu prifen, ob stéadtebauliche Missstande auf-
treten koénnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche tagsuber
70 dB(A) und nachts 60 dB(A) uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung
erreicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung mdglich ist.

1 Kuschnerus, Ulrich (2010), ,Der sachgerechte Bebauungsplan®“, RdNr. 443
2 BVerwG, Beschl. V. 18.12.1990 — 4 N 6.88
3 BVerwG, Urt. vom 22.03.2007, 4 CN 2.06
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Nach der Rechtsprechung kann jedoch auch in Bereichen mit Pegeln Gber 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts ein Wohngebiet neben einem Verkehrsweg je nach den konkreten Umstanden noch vertretbar sein,
wenn z.B. zum Verkehrsweg hin ausreichend passiver Schallschutz realisierbar ist und im Larmschatten
noch ausreichend niedrige Pegel vorliegen. Der Bundesgerichtshof! sieht die enteignungsrechtliche Zu-
mutbarkeitsschwelle fiir Verkehrsimmissionen auf Grund einer wertenden Beurteilung innerhalb eines ge-
wissen Spektrums von Mdéglichkeiten im Rahmen der Wiirdigung des Einzelfalls in Wohngebieten bei Wer-
ten von 70 bis 75 dB(A) tagsiiber und 60 bis 65 dB(A) nachts.

Dariiber hinaus kann fir die Bewertung des Larmniveaus beriicksichtigt werden, dass seit 2020 die Auslo-
sewerte fur Larmsanierung an bestehenden Straen in der Zusté&ndigkeit des Landesbetriebs Stra-
Ben.NRW, bei denen die Larmbelastung Uber viele Jahre hin gestiegen ist, bei Wohngebieten bei
64/54 dB(A) tags/nachts und bei Kern- und Mischgebieten bei 66/56 dB(A) liegen.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens ist die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewahrleisten. Bei der Veréanderung der Gerduschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Veranderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahr-
nimmt [6].

4.2.3 Gerausche technischer Anlagen

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von gewerblichen Nutzungen die TA Larm [21] Anwendung fin-
det, sind deren Immissionsrichtwerte (IRW) zu berlcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind. Im
vorliegenden Fall werden zwar keine technischen Anlagen im Sinne der TA Larm geplant. Allerdings ist zu
prufen, ob durch die geplante Wohnnutzung mit der vorhandenen Tankstelle ein Konfliktpotenzial im Sinne
der TA Larm entstehen koénnte (Stichwort: Heranrlickende Wohnbebauung). Da die Tankstelle Bestands-
schutz geniel’t, istim Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu priifen, ob ein méglicher Konflikt im Sinne
der TA Larm den Betrieb der Tankstelle gefahrden kdnnte.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm [21] erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln
und den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten.

Der Beurteilungspegel L ist ein MaR fur die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerauschbe-
lastung im Beurteilungszeitraum (tagsuber 6 bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde). Die Bildung der
Beurteilungspegel geschieht mit folgenden Ansétzen:
e Zeitliche Bewertung
Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerdusche im Bezugszeit-
raum (tagsuber 16 Stunden, nachts 1 Stunde)

Die entsprechenden Bewertungen in dB sind in den Berechnungen im Anhang dargestellt.

e Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit K+

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere Téne
hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist nach TA Larm [21] fir den Zu-
schlag Kr je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

1 BGH, Urt. v. 25.03.1993 — lll ZR 60/91, zitiert in OVG NRW, Urt. v. 05.02.2003 — 7a D 77/99.NE
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Die erforderlichen Zuschléage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansatzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Impulshaltigkeit K|

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthdlt, ist nach TA Larm [21]
fur den Zuschlag Ki je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.

Die erforderlichen Zuschlage sind aber, soweit erforderlich, bereits in den Emissionsansétzen be-
ricksichtigt. Ein gesonderter Zuschlag ist nicht erforderlich.

e Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten (WA, WR) bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhéhte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag in Héhe von 6 dB zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr, 20.00 - 22.00 Uhr

Die Anwendung der Zuschlage erfolgt automatisiert durch das Programmsystem in Abhangigkeit
vom Schutzniveau eines Immissionsortes.

Entsprechend den Ausfiihrungen unter Ziffer 4.3.1 ergeben sich die in der Tabelle 2 dargestellten Richt-
werte fUr die Bewertung der Gerduschimmissionen aus den gewerblichen Nutzungen.

Tabelle 2: Richtwerte fur die Obergrenzen der Gerauschimmission nach TA Larm [21] fur die Gebietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]
Tag Nacht

Gl 70 70

GE 65 50

MU 63 45

MK, MI, MD 60 45
WA 55 40

WR 50 35
Kurgebiet/Klinik 45 35

Nach TA Larm [21] ist auRerdem nachzuweisen, dass einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissi-
onsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Nach den Vorgaben der TA Larm [21] ist fUr jeden Immissionsort die Gesamtbelastung aus allen techni-
schen Gerauschquellen zu ermitteln. Auf eine detaillierte Prifung weiterer technischer Gerauschquellen im
Sinne der TA Larm [21] kann verzichtet werden, wenn die Immissionsrichtwerte durch die untersuchte Nut-
zung um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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4.3 Immissionsorte

4.3.1 Schutzniveau

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Geraduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden Bebau-

ungsplénen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB [1].

Im vorliegenden Fall existieren rechtskraftige Bebauungspléne im weiteren Umfeld. Die Abbildung 5 zeigt
eine Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungsplane im Umfeld des vorliegenden Bebauungsplanes. Die
Gebietsbestimmung der schutzwirdigen Nutzungen fiir die Bereiche, fur die kein rechtskraftiger Bebau-
ungsplan vorliegt, wurde nach §34 BauGB [1] vorgenommen. Dabei wurde berlicksichtigt, dass der Fla-
chennutzungsplan die Bereiche im Verlauf der SchaphusstraRe und der Waltroper Stral3e als Wohnnutzung
ausweist. Dem entsprechend wurden die Nutzungen gemaf 834 BauGB [1] als allgemeine Wohngebiete
(WA) eingestuft. Die Wohnnutzungen im Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplanes Mg 169
~Schaphusstralle” erhalten ebenfalls die Einstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).
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Abbildung 5: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungsplane im Umfeld des Geltungsbereiches (Quelle: https://geo-
webl.digistadtdo.de, mit eigener Ergénzung)

Fur die einzelnen Berechnungen wurden unterschiedliche Immissionsorte an ausgewahlten Gebauden ge-

wahlt, die fur die jeweilige Berechnung eine représentative Aussage uber die Larmbelastung zulassen (vgl.
Ziffer 4.3.2 und 0).
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4.3.2 Verkehrsgerdusche an 6ffentlichen Stral3en — Fernwirkung

Fur die Bewertung der Fernwirkung im Untersuchungsraum wurden mehrere reprasentative Immissionsorte
gewabhlt, an denen aufgrund des zusétzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-Planfall eine wahrnehm-
bare Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Abbildung 6 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fir den Analysefall mit den relevanten
Verkehrswegen, Gebauden und Immissionsorten fiir die Berechnung nach DIN 18005 [9]. Es wurden die
Schaphusstralie und der ndrdliche und der westliche Abschnitt der Waltroper Strafl3e modelliert (rote Linien)
sowie die Lichtsignalanlage.

Immissionsorte wurden an mehreren Gebauden modelliert, die représentativ sind fur die La&rmbelastung an
den StralRen. In der Abbildung 6 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

Abbildung 6: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [9] im Analysefall
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4.3.3 Technische Anlagengerdusche im Geltungsbereich

Die Berechnung der Beurteilungspegel durch die Betriebsgerausche der Tankstelle im Geltungsbereich
erfolgte an mehreren maf3gebenden Immissionsorten.

Die Abbildung 7 zeigt das Berechnungsmodell fir den Planfall am Werktag mit den relevanten Gerausch-
guellen, Gebauden und den Immissionsorten fir die Berechnung nach TA Larm [21]. Als Gerduschquellen
wurde die technischen Anlagen der Tankstelle, sowie die einzelnen relevanten Bereiche auf dem Tankstel-
lengeldnde modelliert. Es wurden Immissionsorte an den nachstgelegenen Gebauden im Neubaugebiet
modelliert. In der Abbildung 7 sind die untersuchten Immissionsorte als gelbe Punkte markiert.

anasunu: Klim:

Vaschanlagel

Abbildung 7: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach TA Larm [21]
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4.3.4 Verkehrsgerausche von offentlichen Straen innerhalb des Geltungsbereiches

Fur die Bewertung der Gerauscheinwirkungen im Geltungsbereich durch Verkehrsgerausche wurde ein
Rechengebiet gewahlt, welches der Flache des Geltungsbereiches entspricht.

Die Abbildung 8 zeigt eine Darstellung des Berechnungsmodells fur den Prognose-Planfall mit den rele-
vanten Verkehrswegen und den geplanten Geb&uden fur die Berechnung nach DIN 18005 [9]. Es wurden
die Schaphusstral3e und der nérdliche und der westliche Abschnitt der Waltroper Stral3e modelliert (rote
Linien) sowie die Lichtsignalanlage.

Abbildung 8: Auszug aus dem Berechnungsmodell nach DIN 18005 [9] im Prognose-Planfall
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5 Verkehrsaufkommen des StralRenverkehrs

5.1 Grundlagen

Das relevante Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurde von dem Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt der Stadt Dortmund fir den Analysefall und den Prognose-Nullfall zur Verfiigung gestellt. Dabei
wird im Prognose-Nullfall keine Verkehrszunahme erwartet. Lediglich der Schwerverkehrsanteil nimmt ge-
ringfligig zu, weil auf der Waltroper Stral3e eine zusatzliche Buslinie zu bertcksichtigen ist.

Das Neuverkehrsaufkommen wurde ebenfalls zur Verfiigung gestellt. Durch das Vorhaben ist ein zusatzli-
ches Verkehrsaufkommen von ca. 147 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten. Fir die Berechnungen wird ein Auf-
kommen von 150 Kfz-Fahrten angesetzt. Davon sind 3 Fahrten Glterverkehrsfahrten mit Kfz > 3,5t. Dabei
kann erfahrungsgemaf davon ausgegangen werden, dass es sich aufgrund der geplanten Wohnnutzungen
in der Regel um Lieferdienste handeln. Es darf unterstellt werden, dass das Millfahrzeug das grofdte
Schwerverkehrsfahrzeug ist, das das Wohngebiet anféhrt.

Der Prognose-Planfall wurde in Abstimmung mit der Stadt Dortmund im Sinne eines worst-case-Szenarios
gebildet, indem das Neuverkehrsaufkommen zur sicheren Seite hin zu 100% auf jeden Abschnitt der
SchaphusstraRe aufgeschlagen wurde. D.h. es wurde kein Ansatz fiir eine Richtungsaufteilung bei der
Einfahrt in die Schaphusstral3e vorgenommen. Am Knotenpunkt mit der Waltroper Stral3e wurde unterstellt,
dass das Neuverkehrsaufkommen zu 100% nach Westen aufteilt, weil in nordlicher Richtung keine rele-
vanten Betroffenheiten vorhanden sind.

In der Tabelle 3 sind die schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [11] fur den Analysefall aufgefihrt.
Tabelle 4 zeigt die entsprechenden Werte fiir den Prognose-Nullfall. Abbildung 9 zeigt die DTV-Werte im
Analysefall (oben) und im Prognose-Nullfall (unten) im Lageplan.

Tabelle 3: schalltechnische Kennwerte fir den Analysefall

Zeitraum 24 h Tag 6 -22 Uhr Nacht 22 - 6 Uhr

DTV. SV SV| M  M(SV) MPkw) Lkwl Lkw2 | M  M(SV) M(Pkw) Lkwl Lkw2

Strale Kfzl24h SVI24h % | Kfzlh  SVIh  Pkwh % % Kfzlh  SVIh  Pkwh % %

Waltroper Str. [(N)| 11.700 714 6,1| 678 414 6366 33 28 | 103 6,7 963 38 27
Waltroper Str. [(W)| 12.050 663 55| 699 384 6606 29 26 | 106 6,3 99,7 33 26

Schaphusstraf3e 6.750 223 3,3| 394 150 3790 15 23 55 20 530 15 2,2

Tabelle 4: schalltechnische Kennwerte fir den Prognose-Nullfall

Zeitraum 24 h Tag 6 -22 Uhr Nacht 22 - 6 Uhr

DIV SV SV| M  MSV) MPkw) Lkwl Lkw2 | M  M(@SV) M(Pkw) Lkwl Lkw2

Stral3e Kfz/l24h SVI24h % | Kfz/h  SVIh  Pkwh % % | Kfizlh SVih Pkwh % %

Waltroper Str.  [(N)| 11.700 842 7,2| 678 488 629,2 44 28 | 103 84 946 55 2,7
Waltroper Str.  [(W)| 12.050 795 6,6 699 454 6536 3,9 26 | 106 81 979 50 2,6

Schaphusstra3e 6.750 223 3,3| 394 150 3790 15 23 55 20 530 15 2,2
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Abbildung 9: Verkehrsstarken fur die Berechnungen nach DIN 18005 [9] im Analysefall (oben) und Prognose-Nullfall
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In der Tabelle 5 sind die schalltechnischen Kennwerte nach RLS-19 [11] fur den Prognose-Planfall aufge-
fuhrt. Abbildung 10 zeigt die DTV-Werte im Prognose-Planfall im Lageplan.

Tabelle 5: schalltechnische Kennwerte fir den Prognose-Planfall
Zeitraum 24 h Tag 6 -22 Uhr Nacht 22 - 6 Uhr
DTV SV. SV| M  M(@SV) MPkw) Lkwl Lkw2 M M(@SV) M(Pkw) Lkwl Lkw2
Strale Kfzl24h SVI24h % | Kfzlh  SVIh  Pkwih % % Kfzlh  SVIh  Pkwih % %
Waltroper Str.  [(N)| 11.700 842 7,2| 678 488 629,2 44 28 | 103 84 946 55 27
Waltroper Str.  [(W)| 12.200 798 6,5| 708 456 6620 39 26 | 108 81 994 49 26
Schaphusstral3e 6.900 226 3,3| 403 152 3875 15 23 57 20 545 15 21
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Abbildung 10: Verkehrsstérken fir die Berechnungen nach DIN 18005 [9] im Prognose-Planfall
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6 Schalltechnische Berechnungen
6.1 Gerduschemissionen

6.1.1 Verkehrsgerédusche von offentlichen Verkehrswegen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [11] ergeben sich die Gerduschemissionen des
StralRenverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstéarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergénzt um ein-
zelne Korrekturfaktoren fiir die zulassige Geschwindigkeit, die StraRenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 5 dargestellten durchschnittlichen téglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fiir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stiindliche Belastung umzurechnen. Die Gerduschemission von einem Stral3enabschnitt L, er-
rechnet sich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem StraRenabschnitt in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit Ly, ¢ (vr,) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstére M nach der For-
mel

100-py—p, 100VIwPkwEPKW) 5 1o0llwikwi(Lkws) 5, 1001w Lkw2(VLkw2)
. +_.

+ 2210 T T30

100 VpKwW 100 VLkw1l 100 VLkw2

Ly = 10log[M] + 10log

in dB(A)

mit M = mittlere stindliche Verkehrsstérke in Kfz/h und p1bzw. 2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkwl bzw.
Lkw2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r.c (Vi) zuziglich Korrekturwerten fiir den Stralendeck-
schichttyp Dsp spr 26 (Vrzc), die Langsneigung Dy y (g, hgep), den Knotenpunkttyp Dy xr(x) und dem Zu-
schlag flr die Mehrfachreflexion D;..f,(hgep,, w) nach der Formel

Ly rz¢ (Vrz) = Lworzc (Vpz) + Dsp spr Fz6 (Vpz) + Dy Fzc (g, hgep) + DK,I(T(x) + Drefl(hBebv w) in dB(A)

Fir die Parameter Mt, Mn (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) sowie Pt und Pn der Fahrzeuggruppen
Lkwl, Lkw2 und Krad wurde auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zurtickgegriffen (vgl. Tabelle 3,
Tabelle 4 und Tabelle 5).

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den ein-
zelnen Abschnitten zu berlcksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit (vzu) auf den StraRen im Untersuchungsbereich betragt 50 km/h.

Fur die StraBenoberflache wird auf den angrenzenden Stra3en Asphaltbeton <= AC11 angesetzt, wodurch
der Parameter Dgp spr rzc (Vrzg) €inen Wert von -2,7 dB(A) fir Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw annimmt.

Die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter D,y r,; (g, hgzep) zur Beruicksichtigung der Langs-
neigung erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelande-
modells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 [11] sind im Untersuchungsbereich in Form von Lichtsignalanlagen
vorhanden. Die Auswertung und die Wahl des entsprechenden Wertes fiir den Parameter Dy xr(x) erfolgt
durch das Programmsystem automatisch. Bis zu einer Entfernung von 120 m vom Schnittpunkt der Emis-
sionslinien wird der Schallleistungspegel Ly r,¢ (vr,¢) der Emissionslinie um den Parameter Dy xr(x) er-
hoht.
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Ein nennenswerter Anteil parallel verlaufender, reflektierender Gebaudefassaden ist im Untersuchungsbe-
reich nicht vorhanden. Insofern wird der Parameter D,..f, (hg,p,, w) flir Mehrfachreflexion nicht beriicksichtigt.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 [11] ist detailliert in den Anlagen 1, 2 und 3 dargestellt.
6.1.2 Gerauschemissionen von technischen Anlagen

Grundlagen fir die relevanten Tankstellenbereiche

Die Berechnung der Gerauschemissionen erfolgt nach dem Prognosemodell des Technischen Berichts zur
Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen der Hessischen Landesanstalt
fur Umwelt (,Tankstellenstudie®) [16]. Dabei werden Emissionsanséatze fiir typische Gerdusche verwendet,
die einzelnen Bereichen des Tankstellengelandes zugeordnet werden kdnnen. Die Emissionsansétze ba-
sieren auf der relativen Haufigkeit einzelner Vorgéange wie z.B. Reifendruck prifen oder Nutzung der Zapf-
saule in Abhangigkeit von der Gesamtzahl der Kfz/h.

Die ,Tankstellenstudie” macht auch einen Vorschlag fir ein reprasentatives Verkehrsaufkommen, das fur
die Prognose zur Anwendung empfohlen wird und aus den Beobachtungen abgeleitet wurde, sogenannte
Basiswerte fur die Tankstellen-Frequentierung. Diese sind in Tabelle 6 dargestellt. In Ermangelung kon-
kreter Angaben zur vorliegenden Tankstelle werden diese Werte fur die Berechnung verwendet.

Tabelle 6: Basiswerte der Tankstellen-Frequentierung nach Tab. 7 der ,Tankstellenstudie* [16]

Beurteilungszeitraum Studie
1998
N
PKWr/h
Werktags 42

Mo — Fr 07:00 - 20:00

Werktags 33
Mo — Do 06:00 - 07:00, 20:00 - 22:00
Fr 06:00 - 07:00

Werktags 26
lauteste Nachtstunde Mo Fr

Wochenende 40
Sa 07:00 - 20:00

Wochenende 27
Fr 20:00 — 22:00, Sa 06:00 - 07:00, 20:00 - 22:00

Wochenende 33
lauteste Nachtstunde Fr Sa

Im Vergleich der einzelnen Zeitraume zeigt sich, dass im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr der Werktag
mafigebend wird, wéhrend fir den Nachtzeitraum das Wochenende die lauteste Nachtstunde definiert.
Daher wurde eine Tagesganglinie entwickelt, in der aus den einzelnen Tageszeiten die ungunstigste Hau-
figkeit angesetzt wurde. Diese Werte sind in Tabelle 7 in der rechten Spalte dargestellt.
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Tabelle 7: Basiswerte der Tankstellen-Frequentierung nach Tab. 7 der ,Tankstellenstudie” [16]

Zeitraum Werktag Wochenende mafigebend
6 - 7 Uhr 33 27 33
7 - 20 Uhr 42 40 42
20 - 22 Uhr 33 27 33
22 - 6 Uhr 26 33 33

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass nicht alle nach Tabelle 6 anzusetzenden Kunden dieselben Angebote
einer Tankstelle nutzen. Die Tankstellenstudie liefert in den Tabellen 2 und 3 eine Auswertung der Haufig-
keit typischer Tankstellenereignisse bezogen auf die Gesamtkundenzahl. Fur die im vorliegenden Fall re-
levanten Bereiche der Tankstelle sind die entsprechenden Anteile, die fir die Berechnung abgeleitet wur-
den in Tabelle 8 dargestellt. Fir die Waschanlage wird unterstellt, dass diese im Nachtzeitraum nicht in
Betrieb ist. Fur den Staubsauger wird angenommen, dass jeder Waschanlagennutzer ebenfalls den Staub-
sauger nutzt.

Tabelle 8: Haufigkeit typischer Tankstellenereignisse, in Anlehnung an Tab. 2 und Tab. 3 der ,Tankstellenstudie” [16]

Larmquelle Relative Haufigkeit
Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde
Bereich Zapfsaule 0,6 0,4
Bereich Parken (Shopkunden) 0,2 0,3
Bereich Luftstation (ohne Waschanlage) 0,04 0,01
Bereich Waschanlage 0,04 0
Bereich Vorwéasche (Hochdruckreiniger) 0,015 0

Mit diesen relativen Haufigkeiten aus Tabelle 8 ergeben sich die absoluten stiindlichen Haufigkeiten fir
einzelne Tankstellenbereiche, die in Tabelle 9 dargestellt sind. Im Nachtzeitraum zwischen 22 und 6 Uhr
sind diese Werte auf die lauteste Stunde zu beziehen. Die Ubrigen Stunden sind nicht relevant.

Tabelle 9: Nutzungshéaufigkeiten N je Stunde der einzelnen Tankstellenbereiche

Parken

Shop- Wasch- Staub-
Zeitraum Kunden/h Zapfsaule kunden Luftstation anlage Vorwasche sauger
6 - 7 Uhr 33 19,8 6,6 1,32 1,32 0,495 1,32
7 - 20 Uhr 42 25,2 8,4 1,68 1,68 0,63 1,68
20 - 22 Uhr 33 19,8 6,6 1,32 1,32 0,495 1,32
22 -6 Uhr 33 13,2 9,9 0,33 0 0 0
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Die Tankstellenstudie liefert Schallleistungsbeurteilungspegel fir einzelne reprasentative Bereiche einer
Tankstelle, die raumlich zugeordnet werden kénnen. Die entsprechenden Werte fiir den Tages- und den
Nachtzeitraum sind in Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10: Prognosemodell, Tab. 8 und Tab. 9 der ,Tankstellenstudie” [16]

Schallleistungsbeurteilungspegel
LWAr,1 h
Larmquelle dB(A)
gemittelt Gber eine Stunde
mit Tonzuschlag
Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde

Bereich Zapfsaule 74,7+ 101IgN 740+ 10IgN
Bereich Parken (Shopkunden) 72,1+10IgN 74,1+ 10IgN
Bereich Luftstation (ohne Waschanlage) 66,3+ 10IgN 59,6 +101Ig N
Bereich Waschanlage 76,9+ 101IgN -
Bereich Vorwasche (Hochdruckreiniger) 81,8+ 10IgN -
Bereich Staubsauger 70,9+ 101IgN -
Benzinanlieferung durch Tankwagen 94,6

Fur den Staubsauger und den Hochdruckreiniger kann jeweils eine Betriebszeit von ca. 4 Minuten pro
Einsatz angesetzt werden. Die Ausgangsschallleistung flr den Staubsauger betragt 82,7 dB(A) und fir den
Hochdruckreiniger 93,6 dB(A).

Mit den in Tabelle 10 dargestellten Schallleistungen je Vorgang errechnen sich die Tabelle 11 dargestellten
Schallleistungen je Stunde fir die einzelnen Bereiche der Tankstelle.

Tabelle 11: stundliche Schallleistung der einzelnen Tankstellenbereiche [dB(A)/h]

Parken

Shop- Wasch- Staub-
Zeitraum Zapfsaule kunden Luftstation anlage Vorwasche sauger
6 -7 Uhr 87,7 80,3 67,5 78,1 78,7 72,1
7 - 20 Uhr 88,7 81,3 68,6 79,2 79,8 73,2
20 - 22 Uhr 87,7 80,3 67,5 78,1 78,7 72,1
22 -6 Uhr 85,2 84,1 54,8 0,0 0,0 0,0

Die Emissionsansatze sind in den Anlagen 9 und 10 tabellarisch dargestellt.

Die Abbildung 7 zeigt einen Auszug aus dem Berechnungsmodell mit der verwendeten Benennung der
Schallquellen fir den technischen Anlagenlarm am Werktag.
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Gerausche von den Fahrbewegungen der Pkw auf dem Tankstellengelande

Die Berechnung der Schallemissionen von der Zu- und Ausfahrt erfolgt nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [2], die an dieser Stelle wiederum auf die RLS-90 verweist, die in aktueller Form als RLS-19 [11]
vorliegt.

Fur die Fahrbewegungen der Pkw Uber die Zu- und Ausfahrt an der Schaphusstral3e zu den einzelnen
Tankstellenbereichen werden Linienschallquellen modelliert. Als Ereignishaufigkeit fur die Pkw-Fahrten
werden die Werte der Tabelle 9 angesetzt. Als Geschwindigkeit ist der Mindestwert des Rechenverfahrens
von 30 km/h zu beriicksichtigen.

Die Berechnung des Schallleistungspegels erfolgt gemaR RLS-19 [11] nach der Formel

101 Lw pkw(vPKW)

Ly =10 log ” —-30 [dB(A)]
PKW
mit: Ly pxw Wpkw)  [dB(A)] Schallleistungspegel eines Pkws
Uprw [km/h] Geschwindigkeit der Pkw

Die Berechnung des Schallleistungspegels eines Pkw erfolgt nach der Formel

LW,PKW(UPKW) = LWO,PKW(UPKW) + DSD,SDT,PKW(UPKW) + DLN,PKW(gv Vpgw) + DK,KT(x) + Drpy (hgep, W)

[dB(A)]
mit: Lwo.rkwWpxkw) [dB(A)] Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw *!
Dgp spr.pcw (Vpkw) [dB(A)] Korrektur fir den Stralendeckschichttyp eines Pkw
Din prw (9, Vprw) [dB(A)] Korrektur fur die Langsneigung eines Pkw
Dy r(x) [dB(A)] Korrektur fir den Knotenpunkttyp
Dyeri(hpep, W) [dB(A)] Zuschlag fir die Mehrfachreflexion
*1 Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Pkw errechnet sich gemal’ Tabelle 3 der

RLS-19 [11] wie folgt:
301306
Lo picw (Vpicw) = 88,0+ 10 log[1 + (3) 1= 945 dB(A)

Da grof3e Bereiche des Tankstellengelandes gepflastert sind, wird fiir die Deckschicht eine Korrektur von
1,0 dB(A) beriicksichtigt. Da die Tankstellenflache eben ist, entfallt der Korrekturwert fur die L&ngsneigung.
Ein Knotenpunkt im Sinne der RLS-19 ist ebenfalls nicht zu berilicksichtigen, genauso wie Mehrfachrefle-
xion.

Ly pkw(Wpgw) =945+ 1,0+ 0+ 0+ 0= 955dB(A)
Daraus ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel zu

0,1-95,5

LW, =10 |Og [T

] —30 = 50,7 dB(A)/m

je Pkw.
Lkw Fahrbewegungen auf dem Tankstellengelande

Die Tankstelle kann grundsatzlich auch von Lkw angefahren werden. Da konkrete Angaben zur Haufigkeit
aber nicht vorliegen wird pauschal angenommen, das je Stunde im Tages- und im Nachtzeitraum 1 Lkw
die Tankstelle zum Tanken anféhrt.




Verkehrs- und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Mg 169 - Schaphusstraf3e in Dortmund Seite 25

Die Anlieferung des Kraftstoffs im Tagesverlauf fallt darunter.

Zusatzlich wurde eine Anlieferung des Tankstellen-Shops im Tagesverlauf mit einem Schwerfahrzeug an-
gesetzt.

Insgesamt wurden zwei Linienschallquellen modelliert. Die Emissionsanséatze wurden aus einem Techni-
schen Bericht der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [17] Ubernommen. Die Fahrbewe-
gungen wurden als Linienschallquelle mit einer Schallleistung von 63 dB(A)/m je Fahrvorgang modelliert.
Die Quellhéhe von Lkw betragt 0,5 m tGber Grund.

Zur Beriicksichtigung von Pegelspitzen wurde ein Wert von 108 dB(A) als Spitzenschallleistung fur das
Entliftungsgeréausch der Betriebsbremse angesetzt.

Der berechnete Schallleistungspegel Lw fur die Fahrlinien ist in der Anlage 18 wiederzufinden.
Ladegerdusche

Fur die Anlieferung des Shops wurde unterstellt, dass die Entladung des Lkw Geréausche verursacht. Daftr
wurde eine Punktschallguelle mit einer Schallleistung von 97 dB(A) mit einem Ereignis im Tageszeitraum
angesetzt.

Waschanlage

Die Waschanlage ist in einem separaten Baukorper untergebracht, dessen Wande aus Sandwichplatten
bestehen. Wéahrend des Betriebs sind Gerdauschemissionen tber die AuBenwénde und das Dach, sowie
Uber die teilweise gedffneten Tore maglich.

Fir die Waschanlage liefert die Tankstellenstudie Angaben zur Schallemission im Betrieb. Dabei wurde die
Emission Uber die Torflache gemessen. Es ist zu unterscheiden zwischen Waschbetrieb und Trocknerbe-
trieb. Die Messungen haben eine Betriebsdauer von ca. 4 Minuten fur einen Zyklus aus Waschen und
Trocknen ergeben. Dabei wurde eine Schallemission an der Torflache zwischen ca. 84 und 86 dB(A) er-
mittelt, umgerechnet Uber die Betriebsdauer von 4 Minuten auf einen Vorgang je Stunde.

Fur die Berechnungen wird je Waschvorgang ein Innenschallpegel von 76,9 dB(A) angesetzt.

Die nach aul3en Uber die Fassaden der Waschhalle abgestrahlte Schallleistung errechnet sich nach der
Formel

Lw” = Li + Ca - Rw" in dB(A)/m=.

Fur die Offnungen ist das Schalldamm-MaRR Rw” = 0 zu setzen. Fir die AuRenwande und das Dach wird
eine Schallddmmung von 27 dB(A) fur Sandwichelemente angesetzt.

Der Diffusitatsterm Cq ist nach DIN 12354-4, Anhang B, fur relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses
Feld) vor reflektierender Oberflache mit -6 dB anzusetzen.

Die Nord- und Sudfassade mit dem Einfahrt- und Ausfahrttor wird als gedffnet angesetzt. Die Haufigkeit
von Waschvorgangen im Tagesverlauf wird entsprechend Tabelle 9 angesetzt.

Klima- und Liaftungsgeréte

An der dstlichen Fassade des Tankstellengebéaudes stehen finf Gerate: vier Kiilhlaggregate fur die Kuhl-
geréate im Tankstellenshop und eine Klimaanlage von Panasonic. An der 6stlichen Fassade der Waschhalle
steht ein weiteres Klimagerét von Panasonic.
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Abbildung 11 zeigt die Anlagen am Tankstellengeb&ude. Auf3erdem ist die vorhandene Schallschutzwand
an der nordlichen Fahrgasse zur Waschanlage zu sehen.

Abbildung 11: Haustechnische Anlagen an der 6stlichen Fassade des Tankstellengeb&udes und vorhandene Schall-

schutzwand

Anhand der Datenblatter der einzelnen Gerate wurde die Schallleistung ermittelt. Fir die Gerate am Tank-
stellengeb&ude wurde eine Betriebszeit von 24h unterstellt, fir das Panasonic Klimagerét wird angenom-
men, dass es im Nachtzeitraum im Schall reduzierten Quiet mode arbeitet. Fur das Geréat an der Wasch-
halle wird angenommen, dass es nur im Tageszeitraum in Betrieb ist, wenn auch die Waschhalle genutzt
wird.

Tabelle 12 zeigt die Anséatze flr die einzelnen Gerate.

Tabelle 12: Schallleistung der haustechnischen Geréate [dB(A)/h]

Standort Schallquelle Lw [dB(A)]
Tankstellen- Wandkiihlregal Quietis WPH31A 400/3/50 ZSP 68,0
gebaude Wandkuhlregal Backloader Silensys SILAG4546Z 74,0
Normalkiihlzelle Quietis WPHO8C 230/1/50 ZSP 57,0
Tiefkuihlzelle Quietis WPLO8A 400/3/50 ZS 64,0
Panasonic Klimaanlage U-16ME2ES8 82,0 /79,0 dB im Quiet mode
Waschanlage Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A 70,0
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6.2 Berechnung der Gerauschimmissionen

Im Rahmen von Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel fiir die Bereiche
e Verkehrsgerausche an o6ffentlichen Stralen — Fernwirkung

e Technische Anlagengerausche im Geltungsbereich

e Verkehrsgerausche von offentlichen StraBen innerhalb des Geltungsbereiches
errechnet.

Um die Wirkung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kénnen, wurden die Berechnungen
fur den Analysefall, den Prognose-Nullfall und fur den Prognose-Planfall (unter Beriicksichtigung des zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens durch das Vorhaben) durchgefiihrt. Die Berechnung der Beurteilungspe-
gel erfolgte an mehreren reprasentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrs-
aufkommens im Prognose-Planfall eine wesentliche Anderung der Gerauschbelastung am ehesten zu er-
warten ist.

Die Berechnungen der Betriebsgerdusche werden fur den Werktag durchgefiihrt. Dabei werden die Beur-
teilungspegel an mehreren mafigebenden Immissionsorten errechnet, an denen aufgrund der technischen
Anlagengerausche am ehesten ein Konflikt zu erwarten ist. Dabei wurde das vorliegende stédtebauliche
Konzept zugrunde gelegt. AuRerdem wurde die vorhandene Schallschutzwand am noérdlichen Rand des
Tankstellengeléndes berticksichtigt.

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet
und im Umfeld erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbrei-
tungsrechnungen nach RLS-19 [11] fur die Bewertung nach DIN 18005 [9] und nach DIN ISO 9613 [10] fur
die Bewertung nach TA Larm [21]. Als Basis diente ein digitales dreidimensionales Gelandemodell mit den
relevanten Gerauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fur den Aufbau dieses Berechnungsmodells
wurden o6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geobasisdaten [12] des Landes und der Kom-
munen verwendet, erganzt um Erkenntnisse aus Ortsbesichtigungen am 23.06.2022 und 24.04.2023.
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6.3 Berechnungsergebnisse

6.3.1 Verkehrsgerausche an 6ffentlichen Stralen — Fernwirkung im Stra3enverkehr tiber den Gel-
tungsbereich hinaus

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Anlagen 4 und 5 tabellarisch und in den Anlagen 6 bis 8 in
Lageplanen dargestellt. Die Anlage 4 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fir den Analy-
sefall und den Prognose-Nullfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Nullfall durch
die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes im Vergleich zum Analysefall. Die Anlage
5 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Plan-
fall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall durch die vollstdndige Umsetzung
der Planung im Vergleich zum Prognose-Nullfall. In der Anlage 6 sind die Beurteilungspegel nach RLS-
19 [11] fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 7 zeigt die entsprechenden Werte fur den
Prognose-Nullfall und die Anlage 8 zeigt die entsprechenden Werte fiir den Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [9] sind bereits im Analysefall an den meisten Gebauden
entlang der Schaphusstraf3e und der Waltroper Stral3e Uberschritten. Am Wohngeb&aude Wieden-
hof 6 (10 1) wurde der hochste Beurteilungspegel mit maximal 67/58 dB(A) tags/nachts errechnet.
An den Wohngebauden Schaphusstrae 11 und 13 (I0 6 und 5) sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [9] fur WA-Gebiete ebenfalls Gberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes veréndern sich die Beur-
teilungspegel tags und nachts rechnerisch um maximal 0,1 bis 0,2 dB(A).

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine rechnerische Zunahme
der Beurteilungspegel im Verlauf der Schaphusstralle und der Waltroper StralRe um bis zu
0,2/0,2 dB(A) tags/nachts zu erwarten.

e Im Verlauf der SchaphusstralRe und der Waltroper Strafe ist eine Anderung der Beurteilungspegel
tags und nachts Uberwiegend nicht zu erwarten. In Einzelfallen kann durch die marginale Erhéhung
auch die rechnerische Grenze zum nachsthdéheren ganzzahligen dB(A) Wert Uberschritten werden.

e Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an allen Im-
missionsorten deutlich unterschritten. Somit sind stadtebauliche Missstdnde ausgeschlossen.

6.3.2 Technische Anlagengerausche im Geltungsbereich

Die Ergebnisse der Berechnungen am Werktag sind in den Anlagen 11 bis 13 tabellarisch und in der Anlage
14 im Lageplan dargestellt. Die Anlage 11 zeigt die Beurteilungspegel bei einer Bewertung nach TA Larm
[19]. Die Anlage 12 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem hdchsten Beitrag im Nacht-
zeitraum absteigend sortiert fir ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 13 zeigt die mittlere Ausbreitungs-
berechnung der einzelnen Schallquellen fur die gleichen ausgewdahlten Immissionsorte. Die Anlage 14 zeigt
die Beurteilungspegel aus der Anlage 11 im Lageplan.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [19] werden an den untersuchten Immissionsorten im Ta-
geszeitraum deutlich eingehalten. Mit maximal 52,0 dB(A) an der Nordfassade des nachstgelege-
nen Reihenhauses ist der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fir WA-Gebiete um mindestens
3 dB(A) unterschritten.
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e In der lautesten Nachtstunde sind dagegen an allen Immissionsorten Uberschreitungen des Im-
missionsrichtwertes von 40 dB(A) um bis zu 3,8 dB(A) mdglich.

e Spitzenpegel durch Einzelgerausche halten die zuldssige Hochstgrenze im Tages- und im Nacht-
zeitraum ein. Im Tageszeitraum wird mit bis zu 67,3 dB(A) das zulassige Héchstmal3 von 85 dB(A)
deutlich unterschritten. In der lautesten Nachtstunde ist mit bis zu 60 dB(A) das zulassige Hochst-
malfd exakt eingehalten.

o Die Auswertung der Teilpegel in Anlage 12 zeigt, dass die Klimaanlage des Tankstellengebaudes
in der lautesten Nachtstunde einen maf3gebenden Anteil an den Betriebsgerauschen hat. Aber
auch die Gerausche von den Parkflachen der Shopkunden liefern im Nachtzeitraum einen relevan-
ten Gerauschbeitrag. An der westlichen Fassade des Reihenhauses flihrt bereits die Parkplatzfla-
che zu einem Pegelanteil von ber 40 dB(A)

Die Ergebnisse zeigen, dass die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [19] im Nachtzeitraum
ohne zuséatzliche MalRnahmen nicht méglich ist.

Zur Vermeidung von Konflikten mit dem Betriebsgeschehen der Tankstelle ist eine MinderungsmalRnahme
erforderlich.

6.3.3 Minderungsmalinahmen fir technische Anlagengerdusche im Geltungsbereich

MaRgebende Gerauschquellen auf dem Gelénde der Tankstelle sind im Nachtzeitraum die Gerdusche von
den Shopkunden und die Klimaanlage am Tankstellengebaude. Da die Tankstelle Bestandsschutz geniel3t
und die Wohnnutzung den Konflikt ausldst, sind Mal3nahmen im Geltungsbereich des Bebauungsplans fur
die Wohnnutzung zu entwickeln. Fir die Klimaanlage ist in den Berechnungen bereits beriicksichtigt, dass
die Gerauschemission im Nachtzeitraum um 3 dB(A) reduziert ist.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass die Mehrgeschossigkeit der Wohngebdude eine gewisse Hohe der
Schallschutzwand erfordert.

Im Rahmen mehrere Berechnungen wurde eine Schallschutzwand 3 m von der Grundstiicksgrenze am
Westrand des Geltungsbereichs modelliert, mit der die Immissionsrichtwerte an den geplanten Wohnge-
bauden eingehalten werden kénnen. Die Wand muss am Westrand des Geltungsbereichs zum Schutz der
Reihenhauser eine Héhe von 5,2 m aufweisen. Am Sudrand des nordwestlichen Teilstlicks benétigt zum
Schutz der Mehrfamilienh&duser eine Héhe von 5,0 m.

In Anlage 15 sind die Ergebnisse der Berechnungen tabellarisch und in der Anlage 16 im Lageplan darge-
stellt. Die Anlage 15 zeigt die Teilpegel der einzelnen Schallquellen nach dem hdchsten Beitrag im Nacht-
zeitraum absteigend sortiert fur ausgewahlte Immissionsorte. Die Anlage 16 zeigt die Beurteilungspegel im
Lageplan.

Es zeigt sich:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [19] werden mit dieser Mal3hahme an den untersuchten
Immissionsorten im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum eingehalten. Mit maximal 39,8 dB(A) an
der Sudfassade des néachstgelegenen Mehrfamilienhauses ist der Immissionsrichtwert von
40 dB(A) fur WA-Gebiete exakt eingehalten. An der Westfassade des nachstgelegenen Reihen-
hauses werden im 1. OG ebenfalls 39,8 dB(A) erreicht.
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6.3.4 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen StraRen innerhalb des Geltungsbereiches

Bei der Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Geltungsbereiches wurden die Stral3en im Um-
feld bertcksichtigt. Weitere Verkehrswege, wie Gleise, mit Einfluss auf das Plangebiet sind nicht vorhan-
den. Im Folgenden werden die Gesamtbeurteilungspegel durch StralRenverkehr fiir eine Beispielberech-
nung mit den geplanten Gebauden beschrieben. Bei den Berechnungen ist die Schallschutzwand zum
Schutz vor den Betriebsgerauschen der Tankstelle (vgl. Ziffer 6.3.3) beriicksichtigt.

Die Anlagen 17 bis 20 zeigen die Isophonen der Beurteilungspegel in 2,0 m, 2,4 m, 5,2 m und 8,0 m Hohe
Uber Grund im Tageszeitraum verursacht durch den Gesamtlarm aller relevanten Verkehrswege im Unter-
suchungsbereich im Prognose-Planfall. Die Anlagen 21 bis 23 zeigen die entsprechenden Isophonen in
2,4 m, 5,2 mund 8,0 m Hohe Giber Grund im Nachtzeitraum. Bewertet ist die Gerauschbelastung nach DIN
18005 [9].

Die Anlagen 24 und 25 zeigen die Maximalwerte der Fassadenpegel fiir das vorliegende stadtebauliche
Konzept.

Es zeigt sich:

e Anlage 17 zeigt die Larmbelastung im AuRenwohnbereich. Die 62 dB(A)-Isophone in einer Hohe
von 2,0 m Uber Grund als Grenze fur eine angemessene Nutzung von AufRenwohnbereichen wird
im Geltungsbereich nicht Gberschritten. Pegel Giber 62 dB(A) sind folglich nicht zu erwarten.

e Der OW der DIN 18005 [9] fur WA-Gebiete von 55 dB(A) im Tageszeitraum wird nur in einem klei-
nen Teilbereich im Bereich der Zufahrt an den Fassaden der geplanten Mehrfamilienhauser er-
reicht oder Uberschritten.

¢ Im Nachtzeitraum wird der OW der DIN 18005 fur WA-Gebiete von 45 dB(A) insbesondere in den
oberen Stockwerken in der westlichen Halfte des Baufenster fiir die Mehrfamilienh&auser tiberschrit-
ten.

6.4  Bewertung der Ergebnisse
6.4.1 Verkehrsgerdusche an 6ffentlichen StralRen — Fernwirkung im Stral3enverkehr tber den Gel-

tungsbereich hinaus

Das menschliche Gehor nimmt Veréanderungen von Schalldruckpegeln in aller Regel erst ab 2 bis 3 dB(A)
als Veranderung wabhr [5]. Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine rechnerische
Veranderung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten Stralen um bis zu 0,2 dB(A) zu erwarten.
Insofern ist die Verdnderung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen als wahrnehmbar anzusehen.

Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird jedoch an allen
Immissionsorten deutlich unterschritten. Daher sind stadtebauliche Missstande nicht zu erwarten.

Insofern ist die zu erwartende Veranderung der Verkehrslarmbelastung insgesamt als unkritisch anzuse-
hen.
6.4.2 Technische Anlagengerausche im Geltungsbereich

Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [21] ist die Errichtung einer Schallschutzwand an
der Grenze zum Tankstellengrundstiick erforderlich.
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Nach den Vorgaben der TA Larm ist die Gesamtbelastung aus allen technischen Gerauschquellen zu be-
trachten. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm [21] kann eine detaillierte Ermittlung aller Gerduschimmissionen
unterbleiben, wenn der Pegelbeitrag der zu betrachtenden Anlage den IRW am jeweiligen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Diese Prifung ist fur jeden Immissionsort separat durchzufiihren.

Im Tageszeitraum werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm mit Ausnahme des 2.0G des Mehrfami-
lienhauses an allen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschritten, somit ist fir diese Immission-
sorte keine Prufung erforderlich.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm um weniger als 6 dB(A) unterschritten.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass keine weiteren Gerduschquellen technischer Anlagen im Umfeld
vorhanden sind, die in relevanter Weise auf die geplanten Wohngebaude einwirken. Sofern andere Ge-
rauschquellen vorhanden sein sollten, ist davon auszugehen, dass in der Nachbarschaft andere schutz-
wirdige Nutzungen in geringerer Entfernung vorhanden sind, an denen die IRW der TA Larm eingehalten
werden missen.

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass die geplante Nutzung die Immissionsrichtwerte der TA
Larm [21] ausschopfen kann.

6.4.3 Verkehrsgerausche von 6ffentlichen StraRen innerhalb des Geltungsbereiches

Im Uberwiegenden Teil des Geltungsbereiches sind die Orientierungswerte von 55/45 dB(A) eingehalten.
Nur in einem kleinen Teilbereich an der Schaphusstral3e sind im Tageszeitraum Beurteilungspegel von
maximal 57/48 dB(A) mdglich.

Es ist zu bertcksichtigen, dass bei Pegeln von mehr als 62 dB(A) zwischenmenschliche Kommunikation
nur mit deutlich angehobener Stimme mdglich ist. Dieser Sachverhalt ist bei einer Nutzung im Auf3enwohn-
bereich des Plangebietes zu berlicksichtigen. Im Geltungsbereich liegen die Beurteilungspegel in 2 m Hohe
Uber Grund ausschlief3lich unter 62 dB(A).

Im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima ist zu beachten, dass in den Bereichen mit
Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Lften gekippt werden
kénnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erholsamer
Schlaf nicht mehr gewahrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die an
diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Daflr empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen.

6.5  Vorschlag fur Festsetzungen zum baulichen Schallschutz nach DIN 4109

6.5.1 Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1 zum Schutz vor Verkehrsgerauschen

Um unzumutbare Belastigungen in Aufenthaltsraumen innerhalb der geplanten Gebaude im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes zu vermeiden, ist ausreichender Schallschutz nachzuweisen. Im Rahmen des
Schallschutznachweises nach DIN 4109 [8] ist das erforderliche Maf an Luftschallddmmung von Auf3en-
bauteilen zu ermitteln. Dieses wird abhangig von dem ,maf3geblichen AuBenlarmpegel* ermittelt, der je
nach Gerauschart aus dem Beurteilungspegel bestimmt wird. Wenn die Gesamtbelastung aus Geréusch-
beitrdgen mehrerer Quellen resultiert, sind die einzelnen maf3geblichen AuZenlarmpegel logarithmisch zu
addieren. Dies soll nach DIN 4109 [8] auch fur verschiedenartige Gerduschquellen erfolgen.

Gemal3 DIN 4109 [8] wird bei der Berechnung des maf3geblichen AuRenlarmpegels durch Verkehrsgerau-
sche zunéchst die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln im Tages- und Nachtzeitraum betrachtet.
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Betragt die Differenz mindestens 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRRenlarmpegel aus dem Be-
urteilungspegel im Tageszeitraum zuzlglich eines Zuschlags von 3 dB(A). Féallt die Differenz geringer als
10 dB(A) aus, so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel im Nachtzeit-
raum zuziglich eines Zuschlags zum Schutz des Nachtschlafs von insgesamt 10 dB(A) + 3 dB(A) =
13 dB(A). Sofern Geb&aude bzw. Rdume nicht zum Schlafen genutzt werden kénnen, kann auf die Diffe-
renzbildung verzichten werden. In dem Fall ergibt sich der maRgebliche Au3enlarmpegel direkt aus dem
Beurteilungspegel im Tageszeitraum zuziiglich eines Zuschlags von 3 dB(A).

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel verweist die DIN 4109 [8] auf die DIN 18005-1 [9], die wiederum
auf das Rechenverfahren RLS-90 verweist, die in der aktuellen Fassung RLS-19 [11] vorliegt.

Es ist zu beachten, dass die Ermittlung der AuRenlarmpegel und folglich der Bau-Schalldamm-Mal3e fiir
das gesamte Plangebiet bei freier Schallausbreitung im Geltungsbereich des Bebauungsplanes erfolgt.

Die Ermittlung der Aul3enlarmpegel erfolgte mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2.

Fur die Berechnung des Bau-Schalldamm-Males sind Korrekturwerte anzusetzen, die von der Raumart
abhéngig sind.

Die entsprechenden Regelungen finden sich unter Ziffer 7.1 der DIN 4109 [8]:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'y ges der AulRenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

’w,ges = La = ARaumart (6)

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Biroraume und Ahnliches;

La der Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.*

Mindestens einzuhalten sind:
Rwges =35dB fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Rwges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstéatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches.

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von Ry ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'y ges Sind in Abhangigkeit vom Ver-
héltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Au3enflache eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes SG nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KAL nach Gleichung
(33) zu korrigieren. Fir Aul3enbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.
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Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluL&rmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AufBenbauteilen gegen Fluglarm im FluLA&rmG bzw. in
FluLArmGDV 2 festgelegt.

* Anmerkung des Autors: Die Ermittlung des Maf3geblichen AuRenlarmpegels findet sich in Ziffer 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01

Fir Bauschallddmm-Mafie von 30 dB sind keine besonderen Festsetzungen erforderlich. Dies entspricht
bei der Raumart ,,Aufenthaltsrdume in Wohnungen“ einem maf3geblichen Auf3enlarmpegel von 60 dB. Mo-
derne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [13] entsprechen, erflillen au-
tomatisch diese Mindestanforderungen an den Schallschutz.

Die Anlage 26 zeigt die errechneten maf3geblichen AuRenlarmpegel fiir die mdglichen Vollgeschosse. Die
Darstellung zeigt fur das WA-Gebiet das Maximum der mdglichen Vollgeschosse bei einer Wohn- oder
vergleichbaren Nutzung mit einem néchtlichen Schutzanspruch.

Die Anlage 27 zeigt das aus Anlage 26 abgeleitet erforderliche gesamte Bauschallddmmmal’ fur die még-
lichen Vollgeschosse. Die Darstellung zeigt fur das WA-Gebiet das Maximum der moglichen Vollge-
schosse.

Die AulRenbauteile der Gebaude im WA-Gebiet missen innerhalb der Baugrenzen ein gesamtes bewerte-
tes Bauschalldamm-Mal3 nach DIN 4109 [8] von nicht mehr als 31 dB aufweisen. Dies entspricht bei der
Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen* einem mafRgeblichen AuBenlarmpegel von 61 dB. Im Uberwie-
genden Teil des Geltungsbereich geniigt das Mindestmal? der DIN 4109 von 30 dB. Moderne Bauweisen,
die den Standards des Gebaudeenergiegesetzes (GEG) [13] entsprechen, erfilllen automatisch diese Min-
destanforderungen an den Schallschutz.

Daruber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den Berei-
chen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum Liften gekippt
werden kdnnen. In diesen Féllen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu rechnen, womit ein erhol-
samer Schlaf nicht mehr gewébhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im Bebauungsplan erforderlich, die
an diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an Schlafraumen vorschreiben. Dafiir empfiehlt
sich eine Signatur an den entsprechenden Baugrenzen.

6.5.2 Textvorschlage fir Festsetzungen im Bebauungsplan
MafRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von Raumen in Geb&uden, die nicht nur voriiberge-
hend zum Aufenthalt von Menschen dienen, ist der erforderliche bauliche Schallschutz gemaf
DIN 4109-1:2018-01 zu bestimmen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R'wges der AuBenbauteile von
schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109-1:2018-01 ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten und der maf3geblichen AuRenlarmpegel La gemafl DIN 4109-2:2018-01 aus der
nachfolgenden Tabelle.
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Anforderungen geman fur AufenthaltsrGume in Wohnungen, fur Biroraume und Ahnliches
DIN 4109-1:2018-01 Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

gesamtes bewertetes Bau-

Schalldamm-MaB R'wges in dB La—30 La-35

Im Bebauungsplan ist der malBgebliche AuRenldarmpegel La an den AulRenbauteilen nach
DIN 4109-2:2018-01 fur eine Wohn- oder vergleichbare Nutzung mit einem néchtlichen Schutzanspruch
abzulesen.

Fir die Fenster von Schlafraumen von Wohnungen sind bei nachtlichen Beurteilungspegeln von 45 dB(A)
und héher schallgedammte, fensterunabhangige Liftungselemente anzuordnen.

Jegliche Einbauten in die AuRenbauteile (z.B. Lifter) diirfen das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf3
R'w,ges des AulRenbauteils nicht verschlechtern.

Von den vorgenannten Festsetzungen sowie den festgesetzten SchallschutzmalRnahmen sind abwei-
chende Ausfiihrungen zuldssig, sofern im Rahmen der Baugenehmigung durch einen staatlich anerkann-
ten Sachverstandigen fur Schallschutz nachgewiesen wird, dass geringere Ma3nahmen ausreichend sind.
Somit kdnnen im Rahmen der Baugenehmigung auch andere Maflinahmen zum Schallschutz ergriffen wer-
den (z.B. architektonische Selbsthilfe, Grundrissanordnung).

Malnahmen zum Schutz vor technischen Anlagengerauschen

Zur Vermeidung von Konflikten mit der Tankstelle ist eine Schallschutzwand mit einer Hohe von 5,20 m an
der westlichen Grundstiicksgrenze und 5 m an nérdlichen Grundstiicksgrenze zur Tankstelle zu errichten.
Die Wand muss die Anforderungen der ZTV-LSW 06 erfullen.
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7 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Im Stadtteil Mengede in Dortmund soll éstlich der Schaphusstraf3e ein Wohnquartier mit ca. 37 Wohnein-
heiten entstehen. Die planungsrechtliche Absicherung soll tiber den Bebauungsplan Mg 169 — Schaphus-
stral3e - erfolgen. Die ErschlieBung des Plangebietes ist von der Schaphusstralie aus vorgesehen.

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Vorarbeiten wurden von der Stadt Dortmund die Grundlagen fur die
Entwicklung einer Plangrundlage fiir die ErschlieBung erarbeitet, die im Rahmen der vorliegenden Unter-
suchung vorgestellt und beschrieben wird.

Da der Geltungsbereich im Einflussbereich mehrerer Verkehrswege und einer benachbarten Tankstelle
liegt, war im Rahmen eines schalltechnischen Fachbeitrages zu untersuchen, welche Immissionen auf den
Geltungsbereich einwirken und ob Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich sind. Au3erdem ist zu pri-
fen, in welchem Mal das zusatzliche Verkehrsaufkommen eine Veranderung der Verkehrsgerdusche auf
den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt.

Das relevante Verkehrsaufkommen im Untersuchungsbereich wurde von dem Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt der Stadt Dortmund zur Verfigung gestellt. Die Berechnungen kommen zu folgenden Ergebnis-
sen:

Verkehrsgerausche an 6éffentlichen StraRen — Fernwirkung tiber den Geltungsbereich hinaus

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [9] sind bereits im Analysefall an den meisten Gebauden
entlang der SchaphusstraRe und der Waltroper Stral3e tGberschritten. Am Wohngebaude Wieden-
hof 6 (10 1) wurde der héchste Beurteilungspegel mit maximal 67/58 dB(A) tags/nachts errechnet.
An den Wohngebéuden SchaphusstraRe 11 und 13 (IO 6 und 5) sind die Orientierungswerte der
DIN 18005 [9] fur WA-Gebiete ebenfalls Uberschritten.

e Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Umfeld des Plangebietes veréndern sich die Beur-
teilungspegel tags und nachts rechnerisch um maximal 0,1 bis 0,2 dB(A).

e Durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ist eine rechnerische Zunahme
der Beurteilungspegel im Verlauf der Schaphusstrafl3e und der Waltroper Stral3e um bis zu 0,2 tags
und nachts zu erwarten.

e Im Verlauf der Schaphusstraie und der Waltroper StraRe ist eine Anderung der Beurteilungspegel
tags und nachts tiberwiegend nicht zu erwarten. In Einzelféallen kann durch die marginale Erhéhung
auch die rechnerische Grenze zum nachsthéheren ganzzahligen dB(A) Wert Uberschritten werden.

o Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts ist an allen Im-
missionsorten deutlich unterschritten. Somit sind stadtebauliche Missstande ausgeschlossen.

Technische Anlagengerausche im Geltungsbereich

e Zur Vermeidung von Konflikten mit der Tankstelle im Nachtzeitraum ist eine Schallschutzwand 3
m von der Grundstiicksgrenze zur Tankstelle erforderlich. Die Héhe muss 5 m in Ost-West-Rich-
tung und 5,20 m in Nord-Sud-Richtung betragen.

e Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [19] werden mit dieser Malihahme an den untersuchten
Immissionsorten im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum eingehalten. Im Tageszeitraum werden
maximal 49,0 dB(A) erreicht, womit der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) deutlich unterschritten
ist. Mit maximal 39,8 dB(A) in der lautesten Nachtstunde an der Siidfassade des néchstgelegenen
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Mehrfamilienhauses ist der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) fur WA-Gebiete exakt eingehalten.
An der Westfassade des nachstgelegenen Reihenhauses werden im 1. OG 39,8 dB(A) erreicht.

Spitzenpegel von Einzelgerauschen filhren im Tageszeitraum und im Nachtzeitraum nicht zu Uber-
schreitungen der zulassigen Obergrenze.

Verkehrsgeradusche von offentlichen StralRen innerhalb des Geltungsbereiches

Die 62 dB(A)-Isophone in einer H6he von 2,0 m Uber Grund als Grenze fiir eine angemessene
Nutzung von AulRenwohnbereichen wird im Geltungsbereich nicht Gberschritten.

Der OW der DIN 18005 [9] fiir WA-Gebiete von 55 dB(A) im Tageszeitraum wird nur in einem klei-
nen Teilbereich im Bereich der Zufahrt an den Fassaden der geplanten Mehrfamilienhauser er-
reicht oder Uberschritten.

Im Nachtzeitraum wird der OW der DIN 18005 fur WA-Gebiete von 45 dB(A) insbesondere in den
oberen Stockwerken in der westlichen Halfte des Baufenster fiir die Mehrfamilienh&auser tiberschrit-
ten.

Baulicher Schallschutz

Die AuRenbauteile der Gebaude im WA-Gebiet missen im gesamten Teil stidlich des Betriebswe-
ges ein gesamtes bewertetes Bauschallddmm-Mafd nach DIN 4109 [8] von nicht mehr als 31 dB
aufweisen. Dies entspricht bei der Raumart ,Aufenthaltsraume in Wohnungen* einem maf3gebli-
chen AuR3enlarmpegel von 61 dB. Im lUberwiegenden Teil des Geltungsbereich geniigt das Min-
destmalfd der DIN 4109 von 30 dB. Moderne Bauweisen, die den Standards des Gebaudeenergie-
gesetzes (GEG) [13] entsprechen, erflllen automatisch diese Mindestanforderungen an den
Schallschutz.

Daruber hinaus zeigt sich im Hinblick auf Schlafraume und ein gesundes Raumklima, dass in den
Bereichen mit Beurteilungspegeln von mehr als 45 dB(A) im Nachtzeitraum die Fenster nicht zum
Laften gekippt werden kénnen. In diesen Fallen ist mit Innenpegeln von mehr als 30 dB(A) zu
rechnen, womit ein erholsamer Schlaf nicht mehr gewéhrleistet ist. Insofern sind Festsetzungen im
Bebauungsplan erforderlich, die an diesen Fassaden den Einbau von Liftungseinrichtungen an
SchlafrAumen vorschreiben. Dafur empfiehlt sich eine Signatur an den entsprechenden Baugren-
zen.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Bebauungsplan aus schalltechnischer Sicht realisierbar ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
Bochum, Januar 2026
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe“ in Dortmund-Mengede

Emissionsberechnung Strallenverkehr - Analysefall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ Abstand reflexion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Schaphusstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6744 Pkw 379,0 53,0 96,2 96,3 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -0,4-3,1 77,5-80,5 68,9-71,9
Lkw1 5,9 0,8 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,1 1,2 2,3 2,2 50 50
Krad - - - - 50 50
0+122 6744 Pkw 379,0 53,0 96,2 96,3 50 50 Asphaltbetone <= - - - -1,2-31 775-77,6 68,9 - 69,0
Lkw1 5,9 0,8 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,1 1,2 2,3 2,2 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Strale / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 11672 Pkw 636,6 96,3 93,9 93,5 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-88 - -1,9-43 81,7-82,9 73,5-74,8
Lkw1 22,4 3,9 3,3 3,8 50 50 AC11
Lkw2 19,0 2,8 2,8 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Stralle /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 12032 Pkw 660,6 99,7 94,5 94,1 50 50 Asphaltbetone <= - - - 1,2-31 80,2 -80,3 72,1-72,2
Lkw1 20,3 3,5 2,9 3,3 50 50 AC11
Lkw2 18,2 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+076 12032 Pkw 660,6 99,7 94,5 94,1 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -42-43 80,2 -82,0 72,1-73,8
Lkw1 20,3 3,5 2,9 3,3 50 50 AC11
Lkw2 18,2 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
12.01.2026 ~
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e* in Dortmund-Mengede
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Nullfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
SchaphusstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6744 Pkw 379,0 53,0 96,2 96,3 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -0,4-3,1 77,5-80,5 68,9-71,9
Lkw1 59 0,8 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,1 1,2 2,3 2,2 50 50
Krad - - - - 50 50
0+122 6744 Pkw 379,0 53,0 96,2 96,3 50 50 Asphaltbetone <= - - - -1,2-3,1 775-77,6 68,9 - 69,0
Lkw1 59 0,8 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,1 1,2 2,3 2,2 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Straf3e / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 11672 Pkw 629,2 94,6 92,8 91,8 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-88 - -1,9-43 81,8-83,1 73,7-75,0
Lkw1 29,8 5,7 4.4 55 50 50 AC11
Lkw2 19,0 2,8 2,8 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Strafle /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 12032 Pkw 653,6 97,9 93,5 92,4 50 50 Asphaltbetone <= - - - 1,2-3,1 80,3-80,5 722-72,4
Lkw1 27,3 53 39 5,0 50 50 AC11
Lkw2 18,2 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+076 12032 Pkw 653,6 97,9 93,5 92,4 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -4,2-43 80,3-82,1 72,3-74,0
Lkw1 27,3 53 39 5,0 50 50 AC11
Lkw2 18,2 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
12.01.2026 S
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e* in Dortmund-Mengede
Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- | Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflexion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
SchaphusstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6904 Pkw 387,7 54,9 96,2 96,4 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -0,4-3,1 77,6 - 80,6 69,0-72,0
Lkw1 6,0 0,9 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,3 1,2 2,3 2,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+130 6904 Pkw 387,7 54,9 96,2 96,4 50 50 Asphaltbetone <= - - - -1,2-3,1 77,6-7717 69,0 - 69,2
Lkw1 6,0 0,9 1,5 1,5 50 50 AC11
Lkw2 9,3 1,2 2,3 2,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Straf3e / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 11672 Pkw 629,2 94,6 92,8 91,8 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-88 - -1,9-43 81,8-83,1 73,7-75,0
Lkw1 29,8 5,7 4.4 55 50 50 AC11
Lkw2 19,0 2,8 2,8 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Waltroper Strafle /West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 12192 Pkw 662,0 99,9 93,5 92,5 50 50 Asphaltbetone <= - - - 1,2-3,1 80,4 - 80,5 723-725
Lkw1 27,6 53 39 49 50 50 AC11
Lkw2 18,4 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+076 12192 Pkw 662,0 99,9 93,5 92,5 50 50 Asphaltbetone <= Lichtsignalanlag 0-120 - -4,2-43 80,4-82,1 723-74,1
Lkw1 27,6 53 39 49 50 50 AC11
Lkw2 18,4 2,8 2,6 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
12.01.2026 S
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e® in Dortmund-Mengede
Verkehrsgerausche auf 6ffentli. StraRen, Vergleich Prognose-Nullfall - Analysefall
10 HFront | SW Nutz ow Analyse Nullfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 | Wiedenhof 6 N EG WA 55 45 66 58 66 58 0,1 0,2
1 N 1.0G | WA 55 45 67 58 67 59 0,1 0,1
2 | Wiedenhof 3 N EG WA 55 45 64 56 64 56 0,1 0,2
2 N 1.0G | WA 55 45 65 57 65 57 0,1 0,2
2 N 2.0G | WA 55 45 65 57 65 57 0,1 0,2
3 | Wiedenhof 2b 0 EG WA 55 45 61 53 61 53 0,1 0,2
4 | Wiedenhof 2a S EG WA 55 45 52 44 52 44 0,0 0,1
5 | SchaphusstraRe 13 w EG WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
5 W 1.0G | WA 55 45 62 54 62 54 0,0 0,0
6 | SchaphusstraRe 11 w EG WA 55 45 62 53 62 53 0,0 0,0
6 W 1.0G | WA 55 45 62 54 62 54 0,0 0,0
7 | Eckei2 w EG WA 55 45 59 51 59 51 0,0 0,0
7 w 1.0G | WA 55 45 60 52 60 52 0,0 0,0
8 | Mengeder StraRe 659 0 EG WA 55 45 57 48 57 48 0,0 0,0
8 0 1.0G | WA 55 45 58 50 58 50 0,0 0,1
8 0 2.0G | WA 55 45 59 51 59 51 0,0 0,0
12.01.2026 \
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e* in Dortmund-Mengede
Verkehrsgerausche auf 6ffentli. StraRen, Vergleich Prognose-Nullfall - Analysefall

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 0] Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analyse Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Nulifall Beurteilungspegel Planfall 2 tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts

12.01.2026
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e® in Dortmund-Mengede
Verkehrsgerausche auf offentli. StraRen, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
10 HFront SW Nutz ow Nullfall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 | Wiedenhof 6 N EG WA 55 45 66 58 66 58 0,0 0,1
1 N 1.0G WA 55 45 67 59 67 59 0,1 0,1
2 | Wiedenhof 3 N EG WA 55 45 64 56 64 56 0,0 0,1
2 N 1.0G WA 55 45 65 57 65 57 0,0 0,1
2 N 2.0G WA 55 45 65 57 65 57 0,0 0,1
3 | Wiedenhof 2b 0 EG WA 55 45 61 53 61 53 0,1 0,1
4 | Wiedenhof 2a S EG WA 55 45 52 44 53 44 0,1 0,1
5 | SchaphusstraRe 13 W EG WA 55 45 61 53 61 53 0,0 0,0
5 W 1.0G WA 55 45 62 54 62 54 0,1 0,1
6 | SchaphusstraRe 11 W EG WA 55 45 62 53 62 53 0,1 0,0
6 W 1.0G WA 55 45 62 54 62 54 0,0 0,1
7 | Eckei2 W EG WA 55 45 59 51 60 51 0,1 0,2
7 W 1.0G WA 55 45 60 52 61 52 0,2 0,1
8 | Mengeder StraRe 659 0 EG WA 55 45 57 48 57 48 0,2 0,1
8 o 1.0G WA 55 45 58 50 58 50 0,1 0,1
8 0 2.0G WA 55 45 59 51 59 51 0,2 0,1
12.01.2026 \
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Bebauungsplan Mg 169 , Schaphusstral3e* in Dortmund-Mengede
Verkehrsgerausche auf offentli. StraRen, Vergleich Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 0] Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&udeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Nullfall Beurteilungspegel Prognose-Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall 2 tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
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Bebauungsplan Mg 169 ,, Schaphusstraf3e” in Dortmund-Mengede

Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm

Schallquelle Quelltyp | oder S L'w Lw *LwMax 63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Ausfahrt Waschanlage Linie 55,27 50,7 68,12 53,00 57,00 59,04 61,04 63,00 61,00 56,03 48,01
Benzinanlieferung Punkt 94,8 94,80 75,13 78,14 84,17 87,17 91,14 88,14 82,16 74,14
Bereich Staubsauger Flache 48,73 54,0 70,90 97,50 53,01 49,22 61,35 61,95 64,82 66,02 62,55 53,92
Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 71,62 63,0 81,55 108,00 66,43 70,43 72,46 74,46 76,43 74,43 69,46 61,44
Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 71,62 50,7 69,25 54,13 58,13 60,16 62,16 64,13 62,13 57,16 49,14
Ladevorgang Punkt 97,0 97,00 97,00
Luftstation Nacht Punkt 59,6 59,60 14,62 20,63 21,16 26,56 34,13 44,13 53,16 57,04
Luftstation Tag Punkt 66,3 66,30 21,32 27,33 27,86 33,26 40,83 50,83 59,86 63,74
Normalkiihlzelle WPH08C Punkt 57,0 57,00 40,04 45,04 49,17 50,28 50,84 49,14 46,77 42,75
Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A  |Punkt 70,0 70,00 53,04 58,04 62,17 63,28 63,84 62,14 59,77 55,75
Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 82,0 82,00 64,20 76,80 75,80 74,20 74,40 70,60 65,90 58,30
Parken Shopkunden Nacht Flache 142,54 52,6 74,10 97,50 58,33 65,34 64,37 66,37 68,34 66,34 64,37 58,34
Parken Shopkunden Tag Flache 142,54 50,6 72,10 97,50 56,33 63,34 62,37 64,37 66,34 64,34 62,37 56,34
Shopanlieferung Linie 122,17 63,0 83,87 108,00 64,20 67,21 73,24 76,24 80,21 77,21 71,23 63,21
Tiefkuhlzelle WPLO8SA Punkt 64,0 64,00 47,04 52,04 56,17 57,28 57,84 56,14 53,77 49,75
Vorwéasche Flache 31,84 66,8 81,80 81,80
Wandkuhlregal Backloader Silensys Punkt 76,0 76,00 59,04 64,04 68,17 69,28 69,84 68,14 65,77 61,75
Wandkihlregal WPH31A Punkt 68,0 68,00 51,04 56,04 60,17 61,28 61,84 60,14 57,77 53,75
W aschanlage-Dach Waschanlage Flache 60,69 45,4 63,21 49,99 51,13 54,34 61,82 48,56
W aschanlage-Tor Nord Flache 26,91 70,9 85,20 56,53 64,14 70,97 76,27 79,44 79,14 77,97 75,44
Waschanlage-Tor Sud Flache 26,85 70,9 85,19 56,52 64,13 70,96 76,26 79,43 79,13 77,96 75,44
W aschanlage-Wand Ost Flache 56,36 45,4 62,89 49,67 50,81 54,01 61,50 48,24
W aschanlage-W and West Flache 56,53 45,4 62,90 49,68 50,83 54,03 61,51 48,25
Zapfsaulen Nacht Flache 180,82 51,4 74,00 108,00 53,12 59,92 63,95 67,15 68,72 67,12 64,55 59,13
Zapfsaulen Tag Flache 180,82 52,1 74,70 108,00 53,82 60,62 64,65 67,85 69,42 67,82 65,25 59,83
Zufahrt Waschanlage Linie 64,15 50,7 68,77 53,65 57,65 59,68 61,68 63,65 61,65 56,68 48,66
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Bebauungsplan Mg 169 ,, Schaphusstraf3e” in Dortmund-Mengede
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
*LwMax dB -
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Bebauungsplan Mg 169 ,, Schaphusstraf3e” in Dortmund-Mengede
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Ausfahrt Waschanlage 69,3 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 69,3 | 69,3
Benzinanlieferung 94,8

Bereich Staubsauger 721 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 732 | 73,2 | 732 | 732 | 732 | 721 | 72,1

Fahrweg Zapfsaulen Lkw 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816 | 816
Fahrweg Zapfsaulen Pkw 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 82,2 | 833 | 833 | 833 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 83,3 | 833 | 822 | 82,2 | 80,5 | 80,5
Ladevorgang 97,0

Luftstation Nacht 54,8 | 54,8 | 54,8 | 54,8 | 54,8 | 54,8 54,8 | 54,8
Luftstation Tag 67,5 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 675 | 67,5

Normalkiihlzelle WPHO08C 57,0 | 57,0 | 57,0 | 570 | 57,0 | 570 | 57,0 | 570 | 57,0 | 570 | 570 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 57,0
Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 | 79,0 79,0 | 79,0
Parken Shopkunden Nacht 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1
Parken Shopkunden Tag 80,3 | 81,3 | 81,3 | 813 | 81,3 | 81,3 | 813 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 81,3 | 80,3 | 80,3
Shopanlieferung 83,9

Tiefkuhlzelle WPLO8BA 64,0 | 64,0 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0 | 640 | 640 | 64,0 | 640 | 64,0
Vorwasche 787 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 798 | 79,8 | 798 | 798 | 79,8 | 79,8 | 79,8 | 798 | 78,7 | 78,7

Wandkuhlregal Backloader Silensys 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0
Wandkuhlregal WPH31A 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 680 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0 | 68,0
Waschanlage-Dach Waschanlage 64,4 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 655 | 64,4 | 644
Waschanlage-Tor Nord 86,4 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 875 | 86,4 | 86,4
Waschanlage-Tor Sud 86,4 | 874 | 874 | 874 | 874 | 874 | 874 | 87,4 | 874 | 874 | 87,4 | 87,4 | 87,4 | 874 | 86,4 | 86,4
Waschanlage-Wand Ost 64,1 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 651 | 64,1 | 64,1
Waschanlage-Wand West 64,1 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 652 | 641 | 64,1

Zapfsaulen Nacht 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 85,2 85,2 | 85,2
Zapfsaulen Tag 87,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 87,7 | 87,7

Zufahrt Waschanlage 70,0 | 710 | 720 | 710 | 720 | 72,0 | 710 | 72,0 | 710 | 71,0 | 72,0 | 71,0 | 71,0 | 71,0 | 70,0 | 70,0

12.01.2026

Anlage 10
Seite 1

Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Strafte 18 44801 Bochum

SoundPLAN 9.1




Bebauungsplan Mg 169 ,, Schaphusstraf3e” in Dortmund-Mengede
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Beurteilungspegel - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm

Obj.-Nr. [Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [RW,T,max|RW,N,maxl LT,max | LN,max (-T,max,dif|-N,max,dif
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 |MFH1 WA EG| S 55 40 49,3 40,5 0,5 85 60 67,1 59,1
11 |MFH1 WA 1.0G| S 55 40 50,8 40,9 0,9 85 60 67,3 59,9
11 |MFH1 WA 2.0G| S 55 40 51,5 41,3 1,3 85 60 67,2 60,0
12 |RH1 WA EG| W 55 40 49,3 43,2 3,2 85 60 66,4 57,9
12 |RH1 WA 1.0G| W 55 40 50,6 43,8 3,8 85 60 66,7 58,7
13 |RH1 WA EG| N 55 40 51,0 39,3 85 60 66,6 58,3
13 |RH1 WA 1.0G| N 55 40 52,0 40,2 0,2 85 60 66,9 58,9
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Beurteilungspegel - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm

Legende

Obj.-Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SwW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB(A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 MFH1 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,5dB(A) LrN 41,3 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max 60,0 dB(A)

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 37,2

Parken Shopkunden Nacht Flache 35,5 48,1

Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 36,9 34,9

Zapfsaulen Nacht Flache 271 59,4

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 28,3 26,3 60,0 60,0

Fahrweg Zapfséaulen Pkw Linie 29,5 25,2

Wandkihlregal WPH31A Punkt 26,4 24,5

Tiefkihizelle WPLO8A Punkt 24,0 22,1

Normalkiihlzelle WPHO8C Punkt 18,0 16,1

Luftstation Nacht Punkt 3,7

Ausfahrt Waschanlage Linie 17,7

Benzinanlieferung Punkt 23,9

Bereich Staubsauger Flache 24,9 48,8

Ladevorgang Punkt 48,1

Luftstation Tag Punkt 18,9

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 25,5

Parken Shopkunden Tag Flache 34,3 48,1

Shopanlieferung Linie 25,4 67,2

Vorwasche Flache 45,2

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 21,7

Waschanlage-Tor Nord Flache 44,6

Waschanlage-Tor Siid Flache 32,0

Waschanlage-Wand Ost Flache 22,3

Waschanlage-Wand West Flache 23,0

Zapfsaulen Tag Flache 32,1 59,4

Zufahrt Waschanlage Linie 28,5
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 RH1 1.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) LN,max 58,7 dB(A)

Parken Shopkunden Nacht Flache 411 54,5

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 371

Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 36,0 341

Zapfsaulen Nacht Flache 31,7 57,4

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 30,9 29,0 58,7 58,7

Fahrweg Zapfséaulen Pkw Linie 32,1 27,9

Tiefkuhlzelle WPLO8A Punkt 23,7 21,8

Wandkihlregal WPH31A Punkt 23,3 21,3

Normalkiihlzelle WPHO8C Punkt 17,7 15,8

Luftstation Nacht Punkt 9,1

Ausfahrt Waschanlage Linie 25,1

Benzinanlieferung Punkt 28,6

Bereich Staubsauger Flache 28,8 53,0

Ladevorgang Punkt 35,2

Luftstation Tag Punkt 24,3

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 35,5

Parken Shopkunden Tag Flache 39,9 54,5

Shopanlieferung Linie 23,4 66,7

Vorwasche Flache 47,4

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 25,9

Waschanlage-Tor Nord Flache 40,9

Waschanlage-Tor Siid Flache 41,8

Waschanlage-Wand Ost Flache 27,7

Waschanlage-Wand West Flache 14,7

Zapfsaulen Tag Flache 36,7 57,4

Zufahrt Waschanlage Linie 24,5
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm, ausgewahlte Immissionsorte

Schallquelle Quelltyp LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

13 RH1 1.0G N RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) LrT 52,0dB(A) LrN 40,2 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 58,9 dB(A)

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 37,6

Parken Shopkunden Nacht Flache 32,4 447

Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 32,9 31,0

Zapfsaulen Nacht Flache 29,5 54,4

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 27,4 25,5 58,9 58,9

Fahrweg Zapfséaulen Pkw Linie 28,6 24,3

Wandkihlregal WPH31A Punkt 23,7 21,7

Tiefkihizelle WPLO8A Punkt 20,6 18,6

Normalkiihlzelle WPHO8C Punkt 15,4 13,5

Luftstation Nacht Punkt -6,4

Ausfahrt Waschanlage Linie 11,2

Benzinanlieferung Punkt 26,6

Bereich Staubsauger Flache 18,4 42,3

Ladevorgang Punkt 40,5

Luftstation Tag Punkt 8,8

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 34,7

Parken Shopkunden Tag Flache 31,2 44,7

Shopanlieferung Linie 21,6 66,9

Vorwasche Flache 48,2

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 24,9

Waschanlage-Tor Nord Flache 48,2

Waschanlage-Tor Siid Flache 24,9

Waschanlage-Wand Ost Flache 25,7

Waschanlage-Wand West Flache 13,6

Zapfsaulen Tag Flache 34,5 54,4

Zufahrt Waschanlage Linie 25,4
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - Technische Anlagengerausche, Bestandssituation, TA Larm, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
14.01.2026
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede

Mittlere Ausbreitung - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm, lauteste Nachtstunde, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loder S| KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) [ dB(A) | mm2 [ dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB dB(A)

11 MFH1 2.0G S RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,5dB(A) LrN 41,3 dB(A) LT,max 67,2 dB(A) LN,max 60,0 dB(A)

LrN Ausfahrt Waschanlage Linie 68,1 50,7| 553 0 0 00| 7062| -48,0 -23] -48( -04 1,3 0,0 14,0 0,0

LrN Benzinanlieferung Punkt 948 94,8 0 0 0,0| 67,70 -47,6( -24| -144( -03 5,8 0,0 36,0 0,0

LrN Bereich Staubsauger Flache 709 | 54,0| 487 0 0 0,0| 70,95| -48,0( -16] -0,1 -0,9 1,0 0,0 21,2 0,0

LrN Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 816 | 63,0] 716 0 0 0,0 63,98 -47.1 -22| -7 -02 1,0 0,0 26,3 0,0 0,0 0,0 26,3

LrN Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 69,3 50,7| 716 0 0 0,0 | 63,98 -47.1 22| -7 -02 1,0 0,0 14,0 0,0 11,2 0,0 25,2

LrN Ladevorgang Punkt 97,0 97,0 0 0 3,0 3463| -41,8 0,0 0,0 -01 2,0 0,0 60,1 0,0

LrN Luftstation Nacht Punkt 59,6 | 59,6 0 3 0,0 71,88 -48,1 0,0 0,0 -6,2 0,2 0,0 55 0,0 -4,8 0,0 3,7

LrN Luftstation Tag Punkt 66,3 | 66,3 0 3 0,0 71,88 -48,1 0,0 0,0 -6,2 0,2 0,0 12,2 0,0

LrN Normalkhizelle WPHO08C Punkt 57,0 57,0 0 0 0,0 3575 -42.1 -0,9 0,0 -04 2,5 0,0 16,1 0,0 0,0 0,0 16,1

LrN Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 3740 -425( -17 0,0 -01 2,5 0,0 40,2 0,0 -3,0 0,0 37,2

LrN Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 47,54 -445( -16 0,0] -05 0,3 0,0 23,6 0,0

LrN Parken Shopkunden Nacht Flache 741 | 52,6 | 1425 0 3 0,0| 71,09| -48,0 -20] -22( -06 1,3 0,0 22,6 0,0 10,0 0,0 35,5

LrN Parken Shopkunden Tag Flache 72,1 | 50,6 | 142,5 0 3 0,0| 71,09| -48,0 -20| -22[( -06 1,3 0,0 20,6 0,0

LrN Shopanlieferung Linie 839 63,0] 1222 0 0 0,0 47,70 -446( -2,0] -11 -0,3 1,4 0,0 374 0,0

LrN Tiefkuhlzelle WPLOSA Punkt 64,0 64,0 0 0 0,0 3594 -421 -1,8 0,0 -04 2,5 0,0 22,1 0,0 0,0 0,0 22,1

LrN Vorwasche Flache 81,8| 66,8| 31,8 0 3 3,0 39,61 -42,9 0,0 -0,71 -0, 1,6 0,0 42,7 0,0

LrN Wandkiihlregal Backloader Silensys Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 3447 -417( -14 0,0 -04 2,5 0,0 34,9 0,0 0,0 0,0 34,9

LrN Wandkuhlregal WPH31A Punkt 68,0 68,0 0 0 0,0 33,05 -414 -18 0,0 -04 0,0 0,0 24,5 0,0 0,0 0,0 24,5

LrN Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 76,9 27,01 63,2 454 60,7 0 0 3,0 47,65| -446( -0 -3,7] 0,2 0,3 0,0 17,9 0,0

LrN Waschanlage-Tor Nord Flache 76,9 0,0 852| 70,9 26,9 0 0 0,0| 4267 -436( -03] -04( -09 1,0 0,0 40,9 0,0

LrN Waschanlage-Tor Siid Flache 76,9 0,0 852 70,9 26,9 0 0 0,0| 53,79| -456 -04| -156( -05 5,3 0,0 28,3 0,0

LrN Waschanlage-Wand Ost Flache 76,9 27,01 629 454 | 564 0 0 3,0 47,62 -445( -08] -2,1 -0,2 0,3 0,0 18,6 0,0

LrN Waschanlage-Wand West Flache 76,9 27,01 629 454 56,5 0 0 3,0 4839 -447( -0,7] -75/ -01 6,4 0,0 19,3 0,0

LrN Zapfsaulen Nacht Flache 740 514 1808 0 0 0,0 59,56| -46,5 -2,2| -10,0f -04 0,9 0,0 15,9 0,0 11,2 0,0 27,1

LrN Zapfsaulen Tag Flache 747 52,1] 180,8 0 0 0,0| 59,56 -46,5 -2,2| -10,0f -04 0,9 0,0 16,6 0,0

LrN Zufahrt Waschanlage Linie 68,8 | 50,7 | 64,1 0 0 00| 37,56| -425( -17] -0,7f -03 1,1 0,0 24,8 0,0

14.01.2026
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Mittlere Ausbreitung - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm, lauteste Nachtstunde, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loder S| KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

12 RH1 1.0G6 W RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 43,8 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) LN,max 58,7 dB(A)

LrN Ausfahrt Waschanlage Linie 68,1 50,7 55,3 0 0 0,0 | 46,86| -44,4 -2,0 -0,4 -0,4 0,4 -0,1 21,4 0,0

LrN Benzinanlieferung Punkt 94,8 94,8 0 0 0,0 | 56,83| -46,1 -2,3 -6,2 -0,2 0,7 0,0 40,7 0,0

LrN Bereich Staubsauger Flache 70,9 54,0 | 48,7 0 0 0,0 | 45,55| -44,2 -1,4 0,0 -0,6 0,3 0,0 25,1 0,0

LrN Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 81,6 63,0 71,6 0 0 0,0 | 62,94 -47,0 -2,3 -3,7 -0,4 1,0 -0,2 29,2 0,0 0,0 0,0 29,0

LrN Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 69,3 50,7 71,6 0 0 0,0 | 62,94 -47,0 -2,3 -3,7 -0,4 1,0 -0,2 16,9 0,0 11,2 0,0 27,9

LrN Ladevorgang Punkt 97,0 97,0 0 0 3,0 | 48,09 -44,6 -2,0 -10,6 -0,1 4,6 0,0 47,3 0,0

LrN Luftstation Nacht Punkt 59,6 59,6 0 3 0,0 | 45,76| -44,2 0,0 0,0 -4,5 0,0 0,0 10,9 0,0 -4,8 0,0 9,1

LrN Luftstation Tag Punkt 66,3 66,3 0 3 0,0 | 45,76| -44,2 0,0 0,0 -4,5 0,0 0,0 17,6 0,0

LrN Normalkihlzelle WPHO8C Punkt 57,0 57,0 0 0 0,0 | 36,27| -42,2 -1,0 0,0 -0,4 2,4 0,0 15,8 0,0 0,0 0,0 15,8

LrN Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 | 35,75| -421 -2,1 0,0 -0,1 2,4 0,0 40,1 0,0 -3,0 0,0 37,1

LrN Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 | 21,16| -37,5 -1,1 0,0 -0,2 2,4 0,0 33,6 0,0

LrN Parken Shopkunden Nacht Flache 74,1 52,6 | 142,5 0 3 0,0 | 44,33| -43,9 -1,8 0,0 -0,5 0,3 0,0 28,2 0,0 10,0 0,0 411

LrN Parken Shopkunden Tag Flache 72,1 50,6 | 142,5 0 3 0,0 | 44,33| -43,9 -1,8 0,0 -0,5 0,3 0,0 26,2 0,0

LrN Shopanlieferung Linie 83,9 63,0 | 122,2 0 0 0,0 | 4548| -441 -2,0 -3,2 -0,3 1,3 0,0 35,5 0,0

LrN Tiefkuhlzelle WPLO8SA Punkt 64,0 64,0 0 0 0,0 | 36,39| -42,2 -1,9 0,0 -0,5 2,4 0,0 21,8 0,0 0,0 0,0 21,8

LrN Vorwasche Flache 81,8 66,8 31,8 0 3 3,0 | 28,18 -40,0 0,0 -0,4 -0,1 0,6 0,0 44,9 0,0

LrN Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 | 36,90 -42,3 -1,5 0,0 -0,4 2,4 0,0 34,1 0,0 0,0 0,0 34,1

LrN Wandkiihlregal WPH31A Punkt 68,0 68,0 0 0 0,0 | 37,74 -425 -2,0 -3,9 -0,2 2,0 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 21,3

LrN Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 76,9 27,01 63,2 454 60,7 0 0 3,0| 26,94 -39,6 -0,1 -4,6 -0,1 0,4 0,0 22,2 0,0

LrN Waschanlage-Tor Nord Flache 76,9 0,01 852 70,9 26,9 0 0 0,0 | 27,201 -39,7 -0,3 -7,7 -0,3 0,0 0,0 37,2 0,0

LrN Waschanlage-Tor Sud Flache 76,9 0,0/ 85,2 70,9 26,9 0 0 0,0 | 27,83 -39,9 -0,3| -10,0 -0,3 3,4 0,0 38,0 0,0

LrN Waschanlage-Wand Ost Flache 76,9 27,01 629 | 454 56,4 0 0 3,0| 24,61 -38,8 -0,6 -2,7 -0,1 0,3 0,0 24,0 0,0

LrN Waschanlage-Wand West Flache 76,9 27,01 629 | 454 56,5 0 0 3,0 29,91| -40,5 -0,6 -14,7 -0,1 0,9 0,0 11,0 0,0

LrN Zapfsaulen Nacht Flache 74,0 51,4 | 180,8 0 0 0,0 | 48,07| -44,6 -2,1 -8,9 -0,2 23 0,0 20,5 0,0 11,2 0,0 31,7

LrN Zapfsaulen Tag Flache 74,7 52,1 180,8 0 0 0,0 | 48,07 -44,6 -2,1 -8,9 -0,2 23 0,0 21,2 0,0

LrN Zufahrt Waschanlage Linie 68,8 50,7 64,1 0 0 0,0 | 42,23| -435 -1,8 -3,9 -0,2 1,5 0,0 20,8 0,0
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Mittlere Ausbreitung - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm, lauteste Nachtstunde, ausgewahlte Immissionsorte

Zeitber. [Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loder S| KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls ADI dLw ZR Lr
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm2? | dB dB dB m dB dB dB dB | dB(A) dB(A) dB dB dB | dB(A)

13 RH1 1.0G6 N RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN40,2dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 58,9 dB(A)

LrN Ausfahrt Waschanlage Linie 68,1 50,7 55,3 0 0 0,0 | 50,47| -451 -2,1| -15,9 -0,1 2,5 -0,1 7,6 0,0

LrN Benzinanlieferung Punkt 94,8 94,8 0 0 0,0 | 58,96| -46,4 -2,3 -7,4 -0,2 0,3 -0,1 38,7 0,0

LrN Bereich Staubsauger Flache 70,9 54,0 | 48,7 0 0 0,0 | 49,70 -44,9 -1,4( -10,0 -0,3 0,5 0,0 14,7 0,0

LrN Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 81,6 63,0 71,6 0 0 0,0| 64,17 -471 -2,3 -7 -0,2 0,9 -0,1 25,5 0,0 0,0 0,0 25,5

LrN Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 69,3 50,7 71,6 0 0 0,0 | 64,17 -471 -2,3 -7 -0,2 0,8 -0,1 13,2 0,0 11,2 0,0 24,3

LrN Ladevorgang Punkt 97,0 97,0 0 0 3,0 | 4599 -44,2 -1,8 -2,5 -0,1 1,2 0,0 52,5 0,0

LrN Luftstation Nacht Punkt 59,6 59,6 0 3 0,0 | 49,84| -44,9 0,01 -159 -3,6 0,2 0,0 -4,6 0,0 -4,8 0,0 -6,4

LrN Luftstation Tag Punkt 66,3 66,3 0 3 0,0 | 49,84| -449 0,01 -159 -3,6 0,2 0,0 2,1 0,0

LrN Normalkihlzelle WPHO8C Punkt 57,0 57,0 0 0 0,0 | 34,82| -41,8 -1,0 -2,8 -0,2 2,4 0,0 13,5 0,0 0,0 0,0 13,5

LrN Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 82,0 82,0 0 0 0,0 | 34,61 -41,8 -2,0 0,0 -0,1 2,5 0,0 40,6 0,0 -3,0 0,0 37,6

LrN Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 70,0 70,0 0 0 0,0 | 22,97 -38,2 -1,1 0,0 -0,3 2,4 0,0 32,8 0,0

LrN Parken Shopkunden Nacht Flache 74,1 52,6 | 142,5 0 3 0,0 | 48,47| -44,7 -1,9 -8,5 -0,2 0,7 0,0 19,5 0,0 10,0 0,0 32,4

LrN Parken Shopkunden Tag Flache 72,1 50,6 | 142,5 0 3 0,0 | 48,47| -44,7 -1,9 -8,5 -0,2 0,7 0,0 17,5 0,0

LrN Shopanlieferung Linie 83,9 63,0 | 122,2 0 0 0,0 | 4584 -44,2 -2,0 -6,0 -0,2 23 0,0 33,7 0,0

LrN Tiefkuhlzelle WPLO8SA Punkt 64,0 64,0 0 0 0,0 | 34,94 -419 -1,9 -3,7 -0,2 2,2 0,0 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6

LrN Vorwasche Flache 81,8 66,8 31,8 0 3 3,0| 27,60 -39,8 0,0 0,0 -0,1 0,9 0,0 45,8 0,0

LrN Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 76,0 76,0 0 0 0,0 | 3519 -41,9 -1,5 -4,2 -0,1 2,7 0,0 31,0 0,0 0,0 0,0 31,0

LrN Wandkiihlregal WPH31A Punkt 68,0 68,0 0 0 0,0 | 35,75| -421 -1,9 -5,0 -0,1 29 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 21,7

LrN Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 76,9 27,01 63,2 454 60,7 0 0 3,0 | 28,54| -4041 -0,1 -4,7 -0,1 0,0 0,0 21,2 0,0

LrN Waschanlage-Tor Nord Flache 76,9 0,01 852 70,9 26,9 0 0 0,0 | 27,46| -39,8 -0,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 44,5 0,0

LrN Waschanlage-Tor Sud Flache 76,9 0,0/ 85,2 70,9 26,9 0 0 0,0 | 30,68| -40,7 -0,3| -23,2 -0,5 0,7 0,0 21,2 0,0

LrN Waschanlage-Wand Ost Flache 76,9 27,01 629 | 454 56,4 0 0 3,0| 26,25 -394 -0,6 -3,8 -0,1 0,0 0,0 22,0 0,0

LrN Waschanlage-Wand West Flache 76,9 27,01 629 | 454 56,5 0 0 3,0 31,38] -40,9 -0,6( -14,6 -0,1 0,1 0,0 9,9 0,0

LrN Zapfsaulen Nacht Flache 74,0 51,4 | 180,8 0 0 0,0 | 49,86| -44,9 -2,1 -9,1 -0,2 0,7 0,0 18,3 0,0 11,2 0,0 29,5

LrN Zapfsaulen Tag Flache 74,7 52,1 180,8 0 0 0,0 | 49,86| -44,9 -2,1 -9,1 -0,2 0,7 0,0 19,0 0,0

LrN Zufahrt Waschanlage Linie 68,8 50,7 64,1 0 0 0,0 | 40,27| -431 -1,8 -3,4 -0,2 1,4 0,0 21,7 0,0
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Mittlere Ausbreitung - Technische Anlagengerdusche, Bestandssituation, TA Larm, lauteste Nachtstunde, ausgewahlte Immissionsorte

Legende
Zeitber. Zeitbereich
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB bewertetes Schallddmm-MalR
Lw dB(A) Anlagenleistung
Lw' dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
ADI dB Richtwirkungskorrektur
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
14.01.2026
Anlage 13 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Strafie 18 44801 Bochum
Seite 4 o

SoundPLAN 9.1



~ egeassnydeuos

v

BV, EeSi—

e

Fy

T

o oits

o

‘o3

¥ Obeiftachenentws ,
n entwésserung

WA 85 | 60
2.0G|51,5|41,3[67,2]|60,0 i
1.0G|50,8{40,9]|67,3[59,9
EG ]49,3[40,5]167,1|59,1 ——
r——T,
:,, ¢ e 1;'1
“\ e e
= — Ten e - 5 =
[ wA]55]40]85] 60
X 1.0G|52,0(40,2]166,9[58,9
2 EG |51,0(39,3]|66,6(58,3
; \i.,l/f
= q =
“‘ Eonon
M 1
f me n: =
750 ;
. WA [ 55 | 40 | 85 | 60
1.0G|50,6(43,8]|66,7|58,7
- P EG |49,3]43,2166,4[57,9

Spielplatz ==

e €a. 600 m2

380 azm

390,

-

BS¥hchoen|

63.8

AN

e
’ BRILON BONDZIO WEISER
Ingenieurgesellschaft mbH

Konrad-Zuse-Strale 18
44801 Bochum

Fon +49 234 97 66 000

info@bbwgmbh.de
www.bbwgmbh.de

Legende
Hauptgebaude

Nebengebaude
Industriehalle; Raum
Parkplatz
Punktschallquelle
Linienschallquelle
Flachenschallquelle
AuBRenflachenquelle
Wand

Tankstellendach

55 | 40 | 85 | 60
48,9/38,0/70,7| 0,0
48,9/37,9/70,9| 0,0
48,9|37,5
48,21369

60.0] 0.0

von links:

Stockwerk
Beurteilungspegel tags
Beurteilungspegel nachts
Maximalpegel tags
Maximalpegel nachts

Innotec Bau Invest GmbH

DiekstralRe 8, 33330 Gutersloh

Projekt:

Verkehrs- und schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung
des B-Planes Mg 169 "Schaphusstrafie" in Dortmund

Darstellung:
Beurteilungspegel technischer Anlagenlarm,

Blatt Nr.: Anlage 14

Bewertung TA-Larm, ohne Minderungsmafnahr| Projekt Nr.: 3.2445

MaRstab 1:1000

RegNr.:
Format DIN-A4

Datum: 14.01.2026

erstellt: Weinert geprift:

Projektleiter: Bondzio




Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - 2025-Technische Anlagengerausche, mit MalRnahme, TA Larm-neu, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp | LrT | LrN |LT,max | LN,max
dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A)

11 MFH1 2.0G S RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 65,0 dB(A) LN,max 59,2 dB(A)

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 35,5

Parken Shopkunden Nacht Flache 34,6 47,7

Wandkuhlregal Backloader Silensys Punkt 34,6] 32,7

Zapfsaulen Nacht Flache 25,9 59,2

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 27,2 25,3 57,0 57,0

Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 28,4 24,2

Wandkihlregal WPH31A Punkt 23,4 21,4

Tiefkuhlzelle WPLO8A Punkt 21,7] 19,8

Normalkihlizelle WPHO8C Punkt 17,0 15,0

Luftstation Nacht Punkt 3,7

Ausfahrt Waschanlage Linie 17,3

Benzinanlieferung Punkt 23,7

Bereich Staubsauger Flache 24,7 48,7

Ladevorgang Punkt 427

Luftstation Tag Punkt 18,9

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 26,7

Parken Shopkunden Tag Flache 33,4 47,7

Shopanlieferung Linie 23,5 65,0

Vorwasche Flache 43,3

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 21,7

Waschanlage-Tor Nord Flache 446

Waschanlage-Tor Sud Flache 31,9

Waschanlage-Wand Ost Flache 22,5

Waschanlage-Wand West Flache 22,1

Zapfsaulen Tag Flache 30,8 59,2

Zufahrt Waschanlage Linie 25,9
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - 2025-Technische Anlagengerausche, mit MalRnahme, TA Larm-neu, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp | LrT | LrN |LT,max | LN,max
dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A)

12 RH1 1.0G W RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45,5dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 61,4 dB(A) LN,max 56,3 dB(A)

Parken Shopkunden Nacht Flache 36,4 50,1

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 33,6

Zapfsaulen Nacht Flache 30,0 56,3

Wandkihlregal Backloader Silensys Punkt 31,6| 29,7

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 27,9 26,0 55,2 55,2

Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 29,2 24,9

Wandkihlregal WPH31A Punkt 20,3| 18,4

Tiefkuhlzelle WPLO8A Punkt 19,3| 17,4

Normalkihlizelle WPHO8C Punkt 13,0 11,1

Luftstation Nacht Punkt -0,3

Ausfahrt Waschanlage Linie 21,0

Benzinanlieferung Punkt 24,3

Bereich Staubsauger Flache 23,3 47,0

Ladevorgang Punkt 26,5

Luftstation Tag Punkt 14,9

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 28,8

Parken Shopkunden Tag Flache 35,2 50,1

Shopanlieferung Linie 19,6 61,4

Vorwasche Flache 411

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 25,8

Waschanlage-Tor Nord Flache 34,0

Waschanlage-Tor Sud Flache 39,0

Waschanlage-Wand Ost Flache 23,6

Waschanlage-Wand West Flache 11,1

Zapfsaulen Tag Flache 35,0 56,3

Zufahrt Waschanlage Linie 20,2
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - 2025-Technische Anlagengerausche, mit MalRnahme, TA Larm-neu, ausgewahlte Immissionsorte

Quelle Quelltyp | LrT | LrN |LT,max | LN,max
dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A)

13 RH1 1.0G N RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,2 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LT,max 61,8 dB(A) LN,max 55,5 dB(A)

Panasonic Klimaanlage U-16ME2E8 Punkt 34,1

Parken Shopkunden Nacht Flache 28,4 41,2

Wandkuhlregal Backloader Silensys Punkt 30,0] 28,1

Zapfsaulen Nacht Flache 26,0 52,7

Fahrweg Zapfsaulen Lkw Linie 24,0( 22,1 55,5 55,5

Fahrweg Zapfsaulen Pkw Linie 25,3 21,0

Wandkihlregal WPH31A Punkt 20,8| 18,9

Tiefkuhlzelle WPLO8A Punkt 17,0 15,0

Normalkihlizelle WPHO8C Punkt 12,2| 10,2

Luftstation Nacht Punkt -6,0

Ausfahrt Waschanlage Linie 11,0

Benzinanlieferung Punkt 23,5

Bereich Staubsauger Flache 15,9 41,5

Ladevorgang Punkt 36,9

Luftstation Tag Punkt 9,2

Panasonic Klimaanlage U-125PE1E5A Punkt 27,8

Parken Shopkunden Tag Flache 27,2 41,2

Shopanlieferung Linie 17,8 61,8

Vorwasche Flache 41,9

Waschanlage-Dach Waschanlage Flache 23,8

Waschanlage-Tor Nord Flache 42,1

Waschanlage-Tor Sud Flache 24,0

Waschanlage-Wand Ost Flache 21,2

Waschanlage-Wand West Flache 9,0

Zapfsaulen Tag Flache 31,0 52,7

Zufahrt Waschanlage Linie 21,0
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Bebauungsplan Mg 169 ,,SchaphusstraBe” in Dortmund-Mengede
Teilbeurteilungspegel - 2025-Technische Anlagengerausche, mit MalRnahme, TA Larm-neu, ausgewahlte Immissionsorte

Legende

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
14.01.2026
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Legende

- Hauptgebaude
D Nebengebaude
:] Industriehalle; Raum
E Parkplatz

. Punktschallquelle

= | inienschallquelle

E Flachenschallquelle
- AuBRenflachenquelle

s\ and

[X] Tankstellendach

WA | 55 | 40 | 85 | 60 [voniinks:
3.0G | 48,9/38,0|70,7| 0,0 | Stockwerk

Beurteilungspegel tags
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