)

BRILON BONDZIO WEISER
Ingenieurgesellschaft mbH

Verkehrs- und
schalltechnische
Untersuchung zum
Bebauungsplan

,ocha 153 — Gewerbegebiet
Derner Stral3e -“ und

., Scha 150 - VEP Heizkraftwerk
Derne -“ in Dortmund-Derne




Auftraggeber:

Stadtwerke Dinslaken GmbH
Gerhard-Malina-Str.1

46537 Dinslaken

Auftragnehmer:

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft mbH
Konrad-Zuse-Stral3e 18
44801 Bochum

Tel.: 0234 /97 66 000

Fax: 0234 /97 66 0016
E-Mail: info@bbwgmbh.de

Bearbeitung:
M.Sc. Malte Schneider
Dr.-Ing. Roland Weinert

Projektnummer:
3.2412

Datum:
23. Marz 2026



Inhaltsverzeichnis

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung .........coooo i 3
2 V1= 1 a oo 1 QPP PPPPPPPPPPP 4
2.1  Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemafl HBS 2015.............uuuuuueemeereeeemeeeeeneennenennneennnes 4

2.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs ... 4

3 Analyse und Bewertung der heutigen Verkehrssituation .............ccccceeiiiiiiiiiiiiii e, 6
3.1 BesStandSaufNaNMIE ......oooiiiii e e e e e e e e e e 6

3.1.1 Struktur des umliegenden StralBENNELZES .........cccvvviiiiiiiiiiii e 6

3.1.2 ErschlieBung im offentlichen Personennahverkehr............ccccoooviiiiiii 10

3.1.3 ErschlieBungim FuR-und RadVerkehr.............coooviiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 10

I Y Y 4 =T a1 €T T Lo g1 1 - Vo [P RRPRRRR 10

3.3  Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat (Einzelknotenbetrachtung).................euveveieeeieenennn. 12

4 Prognose-NUIITAll ... ettt eaeeeeeeaaaas 14
4.1  Beschreibung des Prognose-NUIallS .........cccooiioiiiiiiiieeee e 14

4.2  Allgemeine VerkehrsenNtWICKIUNG ...........u s 14

O B Y = (T 1] o 1= 1= TS A Vo = o 14

4.4  Bewertung der Verkehrssituation (Einzelknotenbetrachtung) .........cccccooiiiiiiiiiiiiniinicneee 15

5 Prognose-Plantfall...........oo e 17
5.1 Beschreibung des Planfalls ..............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiie ettt eeeeeeeeneeeeeseeneneennneenes 17

5.2  Berechnung des NeuverkehrsaufKOMIMENS ............uuuuiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeaeeeaeeneeeeeeenennneennnnnes 18

5.3 Raumliche Verteillung desS NEUVEIKERNIS ..........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeaeeeeeeeeaeeeeeeeeeeneesesnnnnnsnnsennnnes 21

5.4  Zeitliche Verteilung des NeuverkehrsaufKOMMENS ..............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeaeeeeeeenes 22

R I Y =T =T a1 €= 01T o TS) U] T = o SRR 24

5.6  Bewertung der Verkehrssituation (Einzelknotenbetrachtung) ..............ceeeveviiieiiiiiiiiiieiieeieeeeeenns 25

I A - TaTe [ [=T (=T aTe (SN ] F- Ua U o T =T o HOu PRSP 27

6 Weitere Aspekte der Verkehrsplanung ... 28
7 Grundlagendaten fur die schalltechnische Untersuchung............cccoevviiiiiiiiiiiiiiiiiicen. 29
8 Schalltechnische BereChNUNGEN ... 32
8.1 Rechtliche RahmenbediNnQUNQEN.............u i eeeeeeeeaeeeeeeeeeeeeeeeeaeenseeeennnnnnnennnnnnes 32

8.2 IMNIMISSIONSOITE ...t iie ettt ettt e e e e ettt e e e e e e bbbt e et e e e e e e bbb e et eeeeeaanbbnneeeeaeeaanns 33

8.3 GEIAUSCREIMISSIONEN ...t e ettt e e e e et e e e e e e bt nn e e e eaeeaanns 35

8.4  Berechnung der GErausChimmMISSIONEN ...........uiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeesnnnnnsseennnnnes 36

LR = 1= =Tod o] 0 10T 0T FY=T o =Y o] a1 (1 Y= JS PSPPSR 36

8.6  BeWErtUNQ eI EFgEDNISSE ......uuuuuiiiiiiiieiueieieeeeeeueeeaeeaeaaeeeeaeaneeaeeeeessssssnensnsssssssnnsssnssnnnsnnnnsnnsssnsnsnnns 36



8.7 Bewertung des StraRenneubaus Nach 16. BIMSCRV ............uuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeennnnnenennene

9 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme...............

Literaturverzeichnis

Anlagenverzeichnis



Verkehrs- und schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Straf3e -“-“ und

vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Scha 150 -VEP Heizkraftwerk Derne* in Dortmund-Derne I

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dortmund stellt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Scha 150 - VEP Heizkraftwerk Derne - *
und den Angebotsbebauungsplan ,,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Stral3e -“ in Dortmund auf. Ziel der
Bebauungspléne ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung eines Bio-
masse-Heizkraftwerks und eines Gewerbegebietes.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens istin einem verkehrstechnischen und in einem schalltechnischen
Fachbeitrag zu untersuchen, welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind.
Aus verkehrlicher Sicht ist zu prifen, ob die ErschlieRung des Planbereichs gesichert ist und ob das Ver-
kehrsaufkommen leistungsfahig abgewickelt werden kann. Aus schalltechnischer Sicht ist zu prifen,
welche Immissionen von der geplanten Nutzung ausgehen, in welchem Mal} das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen eine Veranderung der Verkehrsgerausche auf den angrenzenden Verkehrswegen bewirkt und ob
Festsetzungen zum Schallschutzim Plangebiet erforderlich sind, weil mégliche Gerauscheinwirkungenvon
aulRen schadlichen AusmaRen annehmen kénnen. Die verkehrliche ErschlieRung des Plangebietes ist durch
einen vierten Arm an den bestehenden Knotenpunkt Derner Stra3e / Walter-Behrendt-Stra3e vorgesehen.

Die Abbildung 1 zeigt die Lage des Plangebietes in Dortmund Deme.

Abbildung 1 Lage des Plangebietes in Dortmund Derne (Kartengrundlage: [7])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Biowérme Dinslaken GmbH mit einer
Verkehrs- und schalltechnischen Untersuchung beauftragt. Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung sind die verkehrlichen Auswirkungen zu ermitteln und zu bewerten. Dabei wird untersucht, welche
zusétzliche Nachfrage im flieBenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob
das zukiinftige Verkehrsaufkommen in den untersuchten Abschnitten vertréglich abgewickelt werden kann.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 3



2 Methodik

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemals HBS 2015

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu
beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsverteilung der Fahr-
zeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z. B. die Pulkbildung bei Signalanlagen,

bleiben bei diesen Berechnungen unberticksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurden gemaf
dem in Kapitel S5 im Teil S - Stadtstralen des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren mit dem Pro-
gramm KNOBEL berechnet.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten wurden gemani dem in
Kapitel S5im Teil S - Stadtstrallen des HBS [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazuwurde

das Programm LISA+ verwendet.

2.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Far den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der

Grole der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet.

Dabei ist an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der Strom mit der gro3ten mittleren Wartezeit magebend
fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes. An signalgesteuerten Knotenpunkten wird der Fahrstrei-

fen mit der gréf3ten mittleren Wartezeit fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunkts herangezogen.

Tabellel: Grenzwerte fur die Stufen der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten im Kfz-Verkehr gemaf HBS [1]

Kfz-Verkehr
Qualitatsstufe mittlere Wartezeit t,, [s]
(Qsv) Knotenpunkt mit Vorfahrtgeregelter
Lichtsignalanlage Knotenpunkt

A <20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 >45
F Auslastungsgrad > 1

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen

geman HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.



Tabelle2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemafl HBS [1]
Knotenpunkt Vorfahrtgeregelter Qualitat des Ver-
Stufe mit Lichtsignalanlage Knotenpunkt kehrsablaufs
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten kann
A nen Verkehrsbeteiligten sehr kurz. den Knotenpunkt nahezu ungehindert passie- sehr gut
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichti-
nen Verkehrsbeteiligten kurz. Alle wéahrend | gen Verkehrsstrome werden vom
B der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei- | bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die da- gut
fen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in | bei entstehenden Wartezeiten sind gering.
der nach folgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Die Verkehrsbeteiligtenin den Nebenstromen
nen Verkehrsbeteiligten spirbar. Nahezu alle | mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten | rechtigten Verkehrsbeteiligten achten. Die
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge | Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
C konnen in der nachfolgenden Freigabezeit | dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich befriedigend
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstrei- | seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezig-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der | lich der zeitlichen Dauer eine starke
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau | Beeintrachtigung darstellt.
auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten in den
nen Verkehrsbeteiligten betrachtlich. Auf | Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- | den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein | Fur einzelne Verkehrsbeteiligte kbnnen die
D Ruckstau auf. Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch ausreichend
wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtck. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Esbilden sich Staus, die sich bei der vorhande-
nen Verkehrsbeteiligten lang. Auf dem | nen Belastung nicht mehr abbauen. Die
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr | Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei
E am Ende der Freigabezeit in den meisten Um- | stark streuende Werte an. Geringfligige Ver- mangelhaft
laufen ein Ruckstau auf. schlechterungen der EinflussgréoRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | Die Anzahl der Verkehrsbeteiligten, die in ei-
nen Verkehrsbeteiligten sehr lang. Auf dem | nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat | ZeiteinheitzuflieBen, ist iber eine Stunde gro-
im Kfz-Verkehr uberschritten. Der Ruckstau | Beralsdie Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis | Esbilden sich lange, standig wachsende Staus .
F ungenugend

zur Weiterfahrt mehrfach vorrtcken.

mitbesonders hohen Wartezeiten. Diese Situ-
ation l6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBen-
den Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

uberlastet.
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3 Analyse und Bewertung der heutigen Verkehrssituation

3.1 Bestandsaufnahme

3.1.1 Struktur des umliegenden Stral3ennetzes

Gneisenauallee

Bei der Gneisenauallee handelt es sich im Bereich auf3erhalb der Stadtgrenze gemaf den Richtlinien fur in-
tegrierte Netzgestaltung (RIN) [4] um eine anbaufreie Hauptverkehrsstral3e im Vorfeld bebauter Gebiete (VS
I1). Im Stadtgebiet kann sie gemaf den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) [3] am ehesten
mit der Entwurfssituation ,,Anbaufreie Stral3e* verglichen werden.

Die Gneisenauallee weist aul3erhalb des Stadtgebiets einen zweistreifigen StraRenquerschnitt mit einer
Fahrbahnbreite von rund 7 m auf, der ca. 500m vor der Ortstafel in einen dreistreifigen Querschnitt ibergeht,
wobei der mittlere Fahrstreifen als Mehrzweckstreifen ausgebildet ist. Beidseitig verlauft ein getrennter
Geh- und Radweg mit einer Breite von jeweils 1,40 m pro Weg. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
50 km/h. Am sudlichen Fahrbahnrand ist ein Stellplatzstreifen vorhanden.

Westlich des Knotenpunktes mit der Walter-Behrendt-Stral3e befindet sich der Ortseingang.

Abbildung 2: Gneisenauallee, Blickrichtung Westen auf die Einmindung der Walter-Behrendt-Strale [eigene Auf-

nahme]

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 6
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Walter-Behrendt-StralRe

Die Walter-Behrendt-Stral3e kann gemaf den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) [3] am
ehesten mit der Entwurfssituation ,,Gewerbestrale* verglichen werden.

Die Walter-Behrendt-Stral3e verfuigt Uber einen zweistreifigen StraBenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite
von rund 7 m. Es sind beidseitig Gehwege angelegt. Der Radverkehr wird au3erhalb der Knotenpunkte se-
parat gefuhrt im Seitenraum gefihrt. Im Bereich der Knotenpunkte mit der Gneisenauallee und der
Nikolaus-GroRR-StraRe wird der Radverkehr auf Schutzstreifen auf er Fahrbahn gefuhrt.

Mit Ausnahme von Zufahrtsbereichen finden sich beidseitig in regelméRigen Abstdnden Parkbuchten in
Langsaufstellung im StraBenverlauf. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Die derzeitige Situation der Walter-Behrendt-Stral3e ist in Abbildung 3 dargestellt

Abbildung 3 Walter-Behrendt-Stralle, Ecke Nikolaus-GroR3-StraRe, Blickrichtung Suden auf die Ubergeordnete

Derner Str. [eigene Aufnahme]

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 7
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Derner StralRe (L657)

Die Derner Straf3e (L657) weist in Hohe des Geltungsbereichs den Charakter einer Landstraf3e auf. In Hohe
der geplanten ErschlieBung des Geltungsbereichs befindet sich der dreiarmige Knotenpunkt mit der Walter-
Behrendt-Stralle mit einem Abbiegestreifen fur die Linksabbieger in die Walter-Behrendt-Stral3e. In der un-
tergeordneten Walter-Behrendt-Stral3e finden sich separate Fahrstreifen fir die wartepflichtigen Links- und
Rechtseinbieger. Der Schutzstreifen in 6stlicher Fahrtrichtung wird ca. 80 m vor dem Ende der Derner StralRe
auf das Hochbord gefiihrt.

Die Situation am Knotenpunkt Derner Stral3e /Walter-Behrendt-Stral3e ist in Abbildung 5 dargestellt

Abbildung 4 Derner Stral3e, Einmindung Walter-Behrendt-Stral3e, Blickrichtung Osten [eigene Aufnahme]

Westlich des Geltungsbereichs im Ubergang zum angebauten Bereich ab Hausnummer 493 kann sie gemaR
den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) [3] am ehesten mit der Entwurfssituation ,,d6rfliche
Hauptstrae* verglichen werden.

In diesem Abschnitt verfugt die Derner Strafl3e Uber keine mittlere Leitlinie. Der Fahrbahnquerschnitt ohne
Seitenrdume hat eine Breite von rund 7 m, wobei beidseitig Schutzstreifen fur Radfahrer markiert sind. Im
Seitenraum befinden sich beidseitig Parkplatze in Langsaufstellung und Gehwege. Die zulédssige Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h

Die Situation der Derner Stral3e ist in Abbildung 5 dargestellt

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 8
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Abbildung 5 Derner Stral3e, Blickrichtung Stidwesten [eigene Aufnahme]
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3.1.2 ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Aufder Derner Stralle verkehren die Buslinien 410 und 411 jeweils in einem 30-Minuten-Takt in beiden Fahrt-
richtungen. Die Haltestelle Beylingstral3e liegt ca. 200 m von der Einmiindung der ErschlieBungsstral3e in die

Derner Stral3e in westlicher Richtung.

3.1.3 ErschlieBung im FuB3- und Radverkehr

Far den FuBverkehr istim Verlauf der Derner Strafl3e in Hohe des Geltungsbereichs nur auf der Nordseite ein
Gehweg vorhanden. Die Radwedfiihrung in der Walter-Behrendt-Strale endet im Knotenpunktbereich. Auf

der Derner Stral3e ist der Gehweg fiir den Radfahrer freigegeben.

Auf der Stidseite der Derner Stral3e findet sich ein Schutzstreifen fur Radfahrer aber kein Gehweg fir Ful3-

ganger.

Eine Querungsmaoglichkeit fehlt in der Derner Stral3e.

3.2 Verkehrsnachfrage

Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung war die Kenntnis der vorhandenen Verkehrsnachfrage erforderlich.

Dazu wurde das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten,

. KP 1: Derner Stral3e / Walter-Behrendt-Stralle

. KP 2: Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StralRe
am Donnerstag, den 05.05.2022 in den Zeitraumen von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr erhoben.
In den Anlagen 1 bis 4 sind die erhobenen Verkehrsbelastungen dargestellt.

Die Abbildung 6 zeigt die Verkehrsstarken in der Morgenspitzenstunde zwischen 7:15 Uhr und 8:15 Uhr im
Analysefall.

Die Abbildung 7 zeigt die Verkehrsstéarken in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr im Analysefall.
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3.3 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat (Einzelknotenbetrachtung)

Da in der Spitzenstunde am Nachmittag ein deutlich hdheres Verkehrsaufkommen vorhanden ist, als mor-

gens erfolgt die verkehrstechnische Bewertung fiir die Nachmittagsspitzenstunde.

Zur Bewertung der heutigen Verkehrsbelastungen wurde die Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knoten-

punkten
e Derner Strae / Walter-Behrendt-Stral3e (KP1)
e Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StralRe (KP2)

mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS fir die Verkehrsbelastungen in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde berechnet.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 6 bis 13 dargestellt.

Knotenpunkt KP1 Derner StralRe / Walter-Behrendt-Stral3e

Far die Berechnungen wurde der bestehende Ausbau am Knotenpunkt KP 1 (Derner Strafl3e / Walter-Beh-

rendt-Stra3e) zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das aktuelle Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde
am Normalwerktag mit einer befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden

kann.

Die Wartezeiten liegen in der untergeordneten Zufahrt der Walter-Behrendt-Stra3e bei maximal 21 Sekun-

den fur den Linkseinbieger. Riickstau ist praktisch nicht zu erwarten.

Knotenpunkt KP Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StralRe

Far die Berechnungen wurde der bestehende Ausbau am Knotenpunkt KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Beh-

rendt-Stra3e) zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das aktuelle Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde

am Normalwerktag mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann.

Die Wartezeiten liegen inden untergeordneten Zufahrten beiweniger als 9 Sekunden. Riickstau ist praktisch

nicht zu erwarten.
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Zusammenfassende Bewertung

In der folgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur die Verkehrsbelastungen im Ana-
lysefall zusammenfassend dargestellt.

Tabelle3:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Analysefall in der Nachmittagsspitzenstunde am Normalwerktag

KP 1 (Derner StraBe / Walter-Behrendt-Stral3e) C

KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Straf3e) A

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen in der ma3ge-
benden Spitzenstunde rechnerisch mit einer befriedigenden bis sehr guten Verkehrsqualitat (QSV C bzw. A)
abgewickelt werden kénnen.

Der Verkehrszustand an den untersuchten Knotenpunkten ist damit stabil. Das Verkehrsaufkommen kann
jederzeit leistungsfahig abgewickelt werden. Es sind groRe Reserven vorhanden.

Das ausfuihrliche Ergebnis der Berechnung mit vorhandenen Kapazitatsreserven, mittleren Wartezeiten und
Ruckstaulangensind den Anlagen 6 bis 13 zu entnehmen. Die Abbildung 8 zeigt die Ergebnisse der verkehrs-
technischen Berechnung in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr im Analysefall,
bewertet nach HBS.
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Abbildung 8 Bewertung der verkehrstechnischen Berechnung nach HBS in der Nachmittagsspitzenstunde, Analyse-
fall [eigene Darstellung, Kartengrundlage: OpenStreetMap (2024) — Mitwirkende]
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4 Prognose-Nullfall

4.1 Beschreibung des Prognose-Nullfalls

Der Prognose-Nullfall wurde durch die Stadt Dortmund ermittelt. Die Stadt Dortmund geht im Prognose-
Nullfall von einer Teilverlagerung des MIV von der Derner Stral3e auf die Gneisenauallee aus. Zudem wird in
Abstimmung mit der Stadt Dortmund nur die Nachmittagsspitzenstunde bertcksichtigt.

4.2 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Stadt Dortmund geht von einer Teilverlagerung des MIV von der Derner Stral3e auf die Gneisenauallee

aus. Die Daten fur die Knotenstrombelastungen im Prognose-Nullfall wurden von der Stadt Dortmund zur
Verfluigung gestelit.

4.3 Verkehrsbelastungen

Die Abbildung 9 zeigt die Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr im Prognose-Nullfall.

x 3 2 5 5 o K |
S % & 4 L Pl
3 2, it D e P2 il Nz
A% n Aumyensirae £ (] & 3
3 0 3 Komblu ; 2 § ﬁ z
& <+—Rotdornallee g ‘, / o
* g D L. R
< Dortmund-, {00 crvafie
4 Dérne__Hostedder +
e
I h )S
"”f.v,, b
7 & Posty
i o, g
% ]
‘ > 8
L
i a
s . &
o)
2 QF 10)
& .
&
< 182) %
12 %
N 2
\ee TST Dortmund i %
2 %
dqrov <& & |
0
52 <:::) Kie nverein = 2%

tinen
Oase

. =
Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende I

&
e
(e

(8
207
=

Abbildung 9 Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde, Prognose-Nullfall [eigene Darstellung, Kartengrund-
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4.4 Bewertung der Verkehrssituation (Einzelknotenbetrachtung)

Zur Bewertung der zukinftigen Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall ohne das Vorhaben wurde die

Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten
e Derner Strae / Walter-Behrendt-Stral3e (KP1)
e Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StralRe (KP2)

mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS fur die Verkehrsbelastungen in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde berechnet.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 15 bis 18 dargestellt.

Knotenpunkt KP1 Derner StralRe / Walter-Behrendt-Stral3e

Far die Berechnungen wurde der bestehende Ausbau am Knotenpunkt KP 1 (Derner Stral3e / Walter-Beh-

rendt-Stra3e) zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das zukiinftige Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde

am Normalwerktag mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann.

Die Wartezeiten liegen in der untergeordneten Zufahrt der Walter-Behrendt-StraRe bei maximal 6 Sekun-

den fur den Linkseinbieger. Riickstau ist praktisch nicht zu erwarten.

Knotenpunkt KP Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stralle

Far die Berechnungen wurde der bestehende Ausbau am Knotenpunkt KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Beh-

rendt-Stra3e) zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das zukiinftige Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde

am Normalwerktag mit einer guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) abgewickelt werden kann.

Die Wartezeiten liegen inden untergeordneten Zufahrten bei maximal 12,5 Sekunden. Riickstau ist praktisch

nicht zu erwarten.

Zusammenfassende Bewertung

In der folgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur die Verkehrsbelastungen im Prog-

nose-Nullfall zusammenfassend dargestellt.

Tabelle4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Prognose-Nullfall in der Nachmittagsspitzenstunde am Normal-

werktag
Knotenpunkt Qualitat des Verkehrsablaufs
Nachmittagsspitzenstunde
Normalwerktag
KP 1 (Derner StralRe / Walter-Behrendt-Straf3e) A
KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stral3e) B




Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen in der mal3ge-

benden Spitzenstunde rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitait (QSV B bzw. A)
abgewickelt werden kdnnen.

Durch die von der Stadt erwartete Verlagerung des Verkehrsaufkommens von der Derner Stral3e auf die
Gneisenauallee ist am Knotenpunkt KP1 eine Verbesserung und am Knotenpunkt KP2 eine geringfiigige
Verschlechterung der Verkehrsqualitat auf einem unproblematischen Niveau zu erwarten.

Der Verkehrszustand an den untersuchten Knotenpunkten ist damit stabil. Das Verkehrsaufkommen kann
jederzeit leistungsfahig abgewickelt werden. Es sind groRe Reserven vorhanden.

Das ausfuihrliche Ergebnis der Berechnung mit vorhandenen Kapazitatsreserven, mittleren Wartezeiten und
Ruckstaulangen sind den Anlagen 15 bis 18 zu entnehmen. Die Abbildung 13 zeigt die Ergebnisse der ver-

kehrstechnischen Berechnung in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr im
Prognose-Nullfall, bewertet nach HBS.
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Abbildung 10 Bewertung der verkehrstechnischen Berechnung nach HBS in der Nachmittagsspitzenstunde,

Prognose-Nullfall [eigene Darstellung, Kartengrundlage: OpenStreetMap (2024) — Mitwirkende]
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5 Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Scha 150 - VEP Heizkraftwerk Derne - “ und den Angebotsbebau-
ungsplan,,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Stralle -

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,,.Scha 150 - VEP Heizkraftwerk Derne - “schafft die planungsrecht-
lichen Voraussetzungen fur die Errichtung eines Biomasse-Heizkraftwerks. Der Angebotsbebauungsplan
»Scha 153 - Gewerbegebiet Derner StralRe -* schafftdie planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errich-
tung eines Gewerbegebiets. Beide Gebiete befinden sich auf der Flache nordlich der Beylingstrale,
zwischen der Derner StraRe (westlich) und der Bahntrasse (Ostlich). Das Biomasse-Heizkraftwerk ist im
nordlichen und das Gewerbegebiet im stdlichen Teil des Plangebiets vorgesehen.

Die Abbildung 11 zeigt den von der Stadt Dortmund vorgesehenen Geltungsbereich fur den Angebotsbe-
bauungsplan ,,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Stralle -“.
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Abbildung 11  Geltungsbereich fur den Bebauungsplan ,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Strale-
(Quelle: Planquadrat Dortmund)
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Die Abbildung 12 zeigt den von der Stadt Dortmund vorgesehenen Geltungsbereich fur den vorhabenbezo-
genen Bebauungsplan ,,Scha 150 - VEP Heizkraftwerk Derne -“.

(Quelle: Planquadrat Dortmund)

5.2 Berechnung des Neuverkehrsaufkommens

Das fur das geplante Gewerbegebiet zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde unter Bericksichtigung
veroffentlichter Kennwerte und eigener Erfahrungswerte durchgefuhrt. Es handelt sich bei den veroffent-
lichten Kennziffern um bundesweit anerkannte Werte, die in aktueller und giiltiger Fassung im Programm
Ver_Bau nach Bosserhoff (2024) [8] vorliegen.

Dabei wurde fur das Gewerbegebiet das Verkehrsaufkommen differenziert fur die Verkehrsarten

e Beschéftigtenverkehr,
e Kunden-/Besucherverkehr und
e Guterverkehr
betrachtet.
Die Werte im Einzelnen sind in Tabelle 8 dargestellt. Danach ist fur die Gewerbeflache mit dem folgenden

Neuverkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen:
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Tabelle5: Zusammenstellung des berechneten Neuverkehrsaufkommens

e Beschéftigtenverkehr 388 Pkw-Fahrten pro Werktag
e Kunden-/Besucherverkehr 180 Pkw-Fahrten pro Werktag
e Guterverkehr 148 Lkw-Fahrten pro Werktag
Summe 716  Kfz-Fahrten pro Werktag

Die Angaben zur Verkehrserzeugung des Biomasse-Heizkraftwerks wurden aus den Angaben des Betrei-
bers abgeleitet. Das zukiinftige Verkehrsaufkommen belauft sich nach Angaben des Betreibers auf
insgesamt 5.182 Lkw-Fahrten/Jahr. Die Verkehre bestehen aus 3.1716 Anlieferungen, 966 Entsorgungen und
500 ,,Sonstige” Lkw-Fahrten pro Jahr (jeweils Summe aus Quell- und Zielverkehr). Zudem ist ein 3-Schicht-

system aus ca. 5 Mitarbeitern pro Schicht vorgesehen.

Daraus ergeben sich die in Tabelle 6 angenommenen werktaglichen Verkehre.

Tabelle6: Zusammenstellung des berechneten Neuverkehrsaufkommens

e Beschéftigtenverkehr 40 Pkw-Fahrten pro Werktag
e Kunden-/Besucherverkehr 4 Pkw-Fahrten pro Werktag
e Guterverkehr 42  Lkw-Fahrten pro Werktag

Summe 86 Kfz-Fahrten pro Werktag

Der Neuverkehr des Geltungsbereichs beléduft sich somit auf insgesamt 802 Kfz-Fahrten/24h.

Tabelle7: Zusammenstellung des berechneten Neuverkehrsaufkommens

e Beschéftigtenverkehr 428 Pkw-Fahrten pro Werktag
e Kunden-/Besucherverkehr 184  Pkw-Fahrten pro Werktag
e Guterverkehr 190 Lkw-Fahrten pro Werktag

Summe (Gesamt) 802 Kfz-Fahrten pro Werktag



Tabelle8: Verkehrserzeugungsrechnung Gewerbegebiet

Ergebnis Programm Ver_Bau

Gewerbegebiet

Kennwert flr Beschéftigte

Grole der Nutzung 4,2
Einheit ha
Beschaftigtenverkehr

35

Beschaftigte pro ha

Kennwert Kunden/Besucher

Anzahl Beschéftigte 148
Anwesenheit [%0] 85
Wegehaufigkeit 3,8
Wege der Beschaftigten 476
MIV-Anteil [%] 90
Pkw-Besetzungsgrad 11
Pkw-Fahrten je Werktag 388
Hol- und Bringverkehr

1,5

Wege Je Beschéftigtem

Kennwert fur den Guterverkehr

Anzahl der Kunden/Besucher 221
MIV-Anteil [%] 90
Pkw-Besetzungsgrad 11
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 180
Verbundeffekt 0
Konkurrenzeffekt 0
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekte 180
Pkw-Fahrten je Werktag 180
Guterverkehr

1,00

Lkw-Fahrten

je Beschéftigtem

Anteil Lkw [%] 100
Pkw-Fahrten je Werktag 0
Lkw-Fahrten je Werktag 148
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten je Werktag [Kfz/24h (SV/24h)] 716  (148)
Quellverkehr je Werktag [Kfz/24h (SV/24h)] 358 (76)
Zielverkehr je Werktag [Kfz/24h (SV/24h)] 358 (76)
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5.3 Raumliche Verteilung des Neuverkehrs

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrsaufkommens wurde unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der
Verkehrserhebung und der Struktur des umliegenden Stral3ennetzes vorgenommen.

Die gewéhlte Verteilung fur den Pkw- und Lkw-Verkehr ist in Abbildung 13 dargestellt. Die Verteilung gilt
sowohl fur den Quell- als auch fur den Zielverkehr und ist mit der Stadt Dortmund abgestimmt.
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Abbildung 13: R&umliche Verteilung des mit der Planung verbundenen Pkw- und Lkw-Verkehrs (eigene Darstellung)
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5.4  Zeitliche Verteilung des Neuverkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des Neuverkehrsaufkommens in den verkehrstechnisch maRRgebenden Spitzenstunden
wurden einschlagige Tagesganglinien fur den Beschéftigten-, den Kunden- sowie den Guterverkehr heran-
gezogen. Damit ergibt sich die in Abbildung 14 dokumentierte zeitliche Verteilung des Neuverkehrs. In
Abbildung 15 ist die tageszeitliche Verteilung des Neuverkehrs differenziert nach Abreise- und Anreisever-
kehr dargestellt.

Danach ist am Vormittag (07:00 bis 08:00 Uhr) und am Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr) mit dem hochsten
Neuverkehrsaufkommen zu rechnen. Diese Stunden sind im Wesentlichen durch die morgendliche Anreise
der Beschéftigten und die nachmittagliche Abreise gepragt.

Nach Absprache mit der Stadt Dortmund wird, analog zum Prognose-Nullfall, auch im Prognose-Planfall
nur die Nachmittagsspitzenstunde untersucht.

Die Abbildung 16 zeigt die durch das Planvorhaben neuinduzierten Verkehrsstérken in der Nachmittagsspit-
zenstunde zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr im Prognose-Planfall.

Gewerbegebiet und Biomasseheizkraftwerk
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Abbildung 14: Tagesganglinie fir den Neuverkehr des Bauvorhabens [Kfz/h (SV/h)]
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Abbildung 16

neuinduzierte Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde, Prognose-Planfall [eigene Darstel-
lung, Kartengrundlage: OpenStreetMap (2024) - Mitwirkende]




5.5 Verkehrsbelastungen

Durch Uberlagerung des Neuverkehrs mit dem Prognose-Nullfall wird der Prognose-Planfall gebildet.

Die Abbildung 17 zeigt die Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und
17:00 Uhr im Prognose-Planfall.

= = 2 3 3 = ‘ﬁ‘ \
i ® < z ! P 3% b
™ < o 1'-\“”"’“ 2 N »
o z plumenstra; ® & 3
v.\lk g Ko 55 A\ $ N
o : \ & | /AE
£ <+—Rotdomallee . & H a
= - { o $
i o S " =
< Dortmund- LA
v “Dérne  Hostedder St2 ¥
—
T I Lr/
y 7 a
. (X 3
[ 1/F o Pos
gL %, s
b3 ®
e ' éc
k23 /5 \
TN ) ‘ £
Ny 5 .
Najg e v 1
~ 3
-9 ) 5
(3 10 1(0),
L LY
3 2
0’
< L657 i 2 10 18@ 3, )
' %
)
fhee TST Dortmund W & %
< 2(3) 8(1) %
) o) e B %
Kleingartenverein TR
Zur Grunen
Oase
el
"
0('
e Hlip,
< ) 9’0.,,1,
< e
o el
5
% °
< =
o o N
X % % & w—
. v % '
N =3 &
» = &
o o =) Fasu
Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende L 3,3(
Abbildung 17

Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde, Prognose-Planfall [eigene Darstellung, Kartengrund-
lage: OpenStreetMap (2024) — Mitwirkende]



5.6 Bewertung der Verkehrssituation (Einzelknotenbetrachtung)

Zur Bewertung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall mit dem Vorhaben wurde die

Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten
e Derner Strae / Walter-Behrendt-Stral3e (KP1)
e Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StralRe (KP2)

mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus dem HBS fur die Verkehrsbelastungen in der nachmit-

taglichen Spitzenstunde berechnet.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 22 bis 25 dargestellt.

Knotenpunkt KP1 Derner StralRe / Walter-Behrendt-Stral3e

Far die Berechnungen war zu bericksichtigen, dass der im Bestand dreiarmige Knotenpunkt KP 1 (Derner
StralBe / Walter-Behrendt-StralRe) um eine vierte Zufahrt erweitert werden muss. Fiir den Linksabbieger von
der Derner Stral3e ins Neubaugebiet wurde eine Linksabbiegeeinrichtung unterstellt, weil im Bestand durch

die vorhandene Sperrflache bereits eine entsprechende Aufweitung vorliegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das zukiinftige Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde

am Normalwerktag mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann.

Die Wartezeiten liegen in der untergeordneten Zufahrt der Walter-Behrendt-Stra3e bei maximal 10 Sekun-

den fur den Geradeausstrom ins Neubaugebiet. Rickstau ist praktisch nicht zu erwarten.

Knotenpunkt KP Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stral3e

Far die Berechnungen wurde der bestehende Ausbau am Knotenpunkt KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Beh-

rendt-Stra3e) zugrunde gelegt.

Die Berechnungen zeigen, dass das zukiinftige Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde

am Normalwerktag mit einer guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B) abgewickelt werden kann.

Die Wartezeiten liegen inden untergeordneten Zufahrten bei maximal 14,0 Sekunden fir den Linkseinbieger
von der Walter-Behrendt-StralRe in die Derner Strafe nach Westen. Fiur den Riuckstau ist zu erwarten, dass

in 99% der Falle nicht mehr als 2 Fahrzeuge vorhanden sind.

In der westlichen Zufahrt der Derner Strale kann der Linksabbieger auf das nérdliche Grundstiick zu einem
rechnerischen Rickstau von bis zu 2 Kfz fuhren. In der Praxis kann davon ausgegangen werden, dass ein
Linksabbiegendes Fahrzeug aufgrund der Aufweitung fir den gegentiber liegenden Linksabbiegestreifen in

Knotenpunktmitte warten kann und den nachfolgenden Verkehr nicht behindert.

Zusammenfassende Bewertung

In der folgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur die Verkehrsbelastungen im Prog-

nose-Planfall zusammenfassend dargestellt.



Tabelle9:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Prognose-Planfall in der Nachmittagsspitzenstunde am Normal-

werktag
Knotenpunkt Qualitat des Verkehrsablaufs
Nachmittagsspitzenstunde
Normalwerktag
KP 1 (Derner StralRe / Walter-Behrendt-Straf3e) A
KP 2 (Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stral3e) B

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen in der mal3ge-
benden Spitzenstunde rechnerisch mit einer guten bis sehr guten Verkehrsqualitait (QSV B bzw. A)

abgewickelt werden kdnnen.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Geltungsbereichs fiihrt zu keiner wesentlichen Verschlechterung
des Verkehrsablaufs. Der Verkehrszustand an den untersuchten Knotenpunkten ist damit stabil. Das Ver-

kehrsaufkommen kann jederzeit leistungsféahig abgewickelt werden. Es sind grof3e Reserven vorhanden.

Far den Linksabbieger von der Derner StralRe in das Neubaugebiet zeigt die Berechnungen eine Riickstau-
lange von maximal 1 Kfz, sodass die Lange des Aufstellbereichs nicht langer als 20 m sein misste, um einen

Lastzug aufzunehmen.

Das ausfuihrliche Ergebnis der Berechnung mit vorhandenen Kapazitatsreserven, mittleren Wartezeiten und
Ruckstaulangen sind den Anlagen 22 bis 25 zu entnehmen. Die Abbildung 18 zeigt die Ergebnisse der ver-
kehrstechnischen Berechnung in der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr im

Prognose-Planfall, bewertet nach HBS.
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Abbildung 18 Bewertung der verkehrstechnischen Berechnung nach HBS in der Nachmittagsspitzenstunde,

Prognose-Planfall [eigene Darstellung, Kartengrundlage: OpenStreetMap (2024) — Mitwirkende]



5.7 Tangierende Planungen

Die Stadt Dortmund plant das Quartier GliickstralBe nordwestlich des Bahnhofs Dortmund-Derne. Dazu soll
der Bebauungsplan Scha 127 ,GluckstraRe” aufgestellt werden. Innerhalb des Plangebiets sind
101 Wohneinheiten (WE) in Reihenhausern / Doppelhaushélften, 325 WE in Mehrfamilienhdusern, eine Kin-
dertagesstatte mit sechs Gruppen und zwei Gewerbeeinheiten mit insgesamt 380 gm Bruttogeschossflache
geplant. Das Neuverkehrsaufkommen dieser Nutzungen wurde im Rahmen der ,Verkehrsuntersuchung

Quartier Gluckstra3e in Dormund-Derne* ermittelt [16].

Es wurde davon ausgegangen, dass rund 60 % des Neuverkehrs des Quartiers Glickstrae tiber den Kreis-

verkehr Altenderner Stra3e / Derner Stral3e / Hostedder StralRe in und aus Richtung Westen an- bzw. abreist.

Unter der Annahme, dass sich das Neuverkehrsaufkommen des Quartiers Gliickstrale wie das Neuverkehrs-
aufkommen der Bebauungsplangebiete Scha 150 und Scha 153 auf die Gneisenauallee und auf die Derner
Stral3e verteilt (vgl. Abbildung 13), ergibt sich fiir den Knotenpunkt Derner Strae / Walter-Behrendt-StralRe

(KP1) das folgende Neuverkehrsaufkommen des Quartier Gliickstrale:
e Morgenspitzenstunde
0 17 Kfz/hvon der 6stlichen Derner Stra3e in die westliche Derner Stralle
0 16 Kfz/h von derwestlichen Derner Stral3e in die dstliche Derner Stralle
e Nachmittagsspitzenstunde
0 15Kfz/hvon der 6stlichen Derner Stra3e in die westliche Derner Stralle
0 23 Kfz/hvon derwestlichen Derner Stral3e in die dstliche Derner Stralle

Fur den Knotenpunkt Gneisenauallee / Walter-Behrendt-StraBe (KP2) ergibt sich das folgende Neuver-

kehrsaufkommen:
e Morgenspitzenstunde
0 42 Kfz/hvon der 6stlichen Gneisenauallee in die westliche Gneisenauallee
0 38Kfz/hvon derwestlichen Gneisenauallee in die dstliche Gneisenauallee
e Nachmittagsspitzenstunde
0 35Kfz/hvon der 6stlichen Gneisenauallee in die westliche Gneisenauallee

o 55Kfz/hvon der westlichen Gneisenauallee in die 6stliche Gneisenauallee

In der hoéher belasteten Nachmittagsspitzenstunde nimmt das Verkehrsaufkommen (Summe der Kfz aller
Zufahrten) des Knotenpunktes Derner Stralle / Walter-Behrendt-Stra3e (KP1) damit von 552 Kfz/h (vgl. Ab-
bildung 17) auf 590 Kfz/h (+ 7 %) zu, am Knotenpunkt Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stralle (KP2) von
916 Kfz/h (vgl. Abbildung 17) auf 1.006 Kfz/h (+ 10 %0).

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrszunahme aufgrund des Quartier Glickstrale im Geradeausver-
kehr der Derner Stral3e bzw. der Gneisenauallee an den untersuchten Knotenpunkten KP1 und KP2 zu keiner
signifikanten Anderung der Verkehrsqualitat fithrt. GemaR den vorliegenden verkehrstechnischen Berech-
nungen (vgl. Anlage 23 und Anlage 25) betragt der Auslastungsgrad in der Nachmittagsspitzenstunde im
Geradeausverkehr der Derner Stra3e (KP1) 17 % bzw. 7 %, im Geradeausverkehr der Gneisenauallee (KP2)
27 % bzw. 21 %. Damit sind ausreichende Reserven vorhanden. Es wird auch unter Bericksichtigung des
geplanten Quartier Gluckstral3e jederzeit eine mindestens gute Verkehrsqualitatan den Knotenpunkten KP1

und KP2 zu erwarten sein.



6 Weitere Aspekte der Verkehrsplanung

Die ErschlieRung des Geltungsbereichs durch den Umweltverbund ist teilweise vorhanden durch die Bus-
haltestelle BeylingstraBe an der Derner Strale westlich des Knotenpunktes mit der Walter-Behrendt-
Strale.

Allerdings ist die Bushaltestelle zu Fu3 kaum zu erreichen, weil am sidlichen Fahrbahnrand eine FulRweg-
verbindung nach Westen fehlt und eine Querungsmaoglichkeit zum Erreichen des ndrdlichen Gehweges

ebenfalls nicht vorhanden ist.

Es wird empfohlen, diesen Gehweg am stdlichen Rand der Derner Stral3e auf einer Ldnge von ca. 100 mvon
der Einmindung in die Derner Stral3e bis zum Anschluss an den vorhandenen Gehweg in Hohe Hausnum-

mer 493 zu bericksichtigen.

Mit einer Querungshilfe in Fahrbahnmitte kénnte auRerdem das Erreichen des nordlichen Gehweges und
der dort vorhandenen Bushaltestelle erleichtert werden. Daraus héatte eine Querungshilfe eine geschwin-
digkeitsdampfende Wirkung. Die vorhandene ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung gegeniber
Hausnummer 493 zeugt davon, dass die Einhaltung der geforderten Héchstgeschwindigkeit in der Vergan-

genheit nicht immer gewahrleistet war.



7 Grundlagendaten fir die schalltechnische Untersuchung

Far die schalltechnische Berechnung der Fernwirkung nach RLS-19 werden die schalltechnischen Kenn-
werte benétigt. Diese hat die Stadt Dortmund auf Grundlage der Daten der Verkehrszahlung am 05.05.2022
ermittelt. Nach Angaben der Stadt Dortmund soll, anders als fir die Leistungsfahigkeitsuntersuchung, der
induzierte Neuverkehr fir die schalltechnische Untersuchung auf den Analysefall und nicht den Prognose-
Nullfall aufgeschlagen werden.

Die Tabelle 10 und Tabelle 11 zeigen die ermittelten schalltechnischen Kennwerte fiir den Analysefall.

Tabelle 10: Von der Stadt Dortmund ermittelte schalltechnische Kennwerte an Knotenpunkt 1 fir den Analysefall

Analyseverkehrsbelastung Knotennr. | 707 Derner Str./Walter-Behrendt-Str.
X Zahldatum: 05.05.2022
H D B ' A Walter-Behrendt-Str. nérdlich Derner Str.
c B Derner Str. 6stlich Walter-Behrendt-Str.
] C 0
Verkehrsdaten D Derner Str. westlich Walter-Behrendt-Str.

Analyseverkehrsbelastung

Q hnitt Walter-Behrendt-Str. | Derner Str. éstlich 0 Derner Str. westlich
GELSCII nordlich Derner Str. | Walter-Behrendt-Str. Walter-Behrendt-Str.
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke KFZ/
DTV WS5,Kfz  Werkiags (Mo-Fr) 24h 1050 9050 0 10050
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke KFZ/
DTV Kz el 240 950 8000 0 9050
Mittlere Stundliche Verkehrsstarke
M Tag,Kfz Tag (Zeitraum 6-22 Uhr) KEZih 55 469 0 514
Mittlere Stindliche Verkehrsstarke
M Nacht,Kfz Nacht (Zeitraum 22-6 Uhr) KFZ/h 8 60 0 78
P1: Lkw1-Anteil Tag (zeitraum 6-22 Uhr) % 43 24 0,0 26
P Tag
P2: Lkw1-Anteil Tag (Zeitraum 6-22 Unr) % 31 <05 0,0 <05
P1: Lkw1-Anteil Nacht (Zeitraum 22-6 Unr) | % 4,1 43 0,0 38
P Nacht
P2: Liwt-Anteil Nacht (zeitraum 226 Unr) | % 29 <05 0,0 <05
Sv-Anteil 24 Std. % 74 27 0,0 3,0

Hochrechnung des Knotens in Anlehnung an das Verfahren von Arnold aus 8-Stundenzahlung
Linienverkehr wird wie Schwerverkehr berechnet



Tabelle 11: Von der Stadt Dortmund ermittelte schalltechnische Kennwerte an Knotenpunkt 1 fir den Analysefall

Analyseverkehrsbelastung Knotennr. |705 Gneisenaua./Walter-Behrendt-Str.
A Zahldatum: 05.05.2022
H D B H A Gewerbegebiet nordlich Gneisenauallee
c B Gneisenauallee ostlich Walter-Behrendt-Str.
L C Walter-Behrendt-Str. sudlich Gneisenauallee
Verkehrsdaten D Gneisenauallee westlich Walter-Behrendt-Str.
Analyseverkehrsbelastung
Gewerbegebiet Gneisenauallee Walter-Behrendt-Str. Gneisenauallee
Querschnitt nérdlich ostlich Walter- siidlich westlich Walter-
Gneisenauallee Behrendt-Str. Gneisenauallee Behrendt-Str.
Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke KFZ/
DTV W5,Kfz  Werktags (Mo-Fr) 24h 200 6050 1350 7100
DTV - ‘[j):sr?as:rl;r;nﬁicne Tagliche Verkehrsstarke Kziﬁ/ 150 5350 1250 6250
Mittlere Stundliche Verkehrsstarke
M Tag,Kfz Tag (Zeitraum 6-22 Uhr) KFZ/'h 10 314 70 366
Mittlere Stundliche Verkehrsstarke
M Nacht,Kfz  Nacht (Zeitraum 226 Uhr) KFZ/h 1 40 10 47
P1: Lkw1-Anteil Tag (Zeitraum 6-22 Uhr) % 49 46 45 44
P Tag
P2: Lkw1-Anteil Tag (Zeitraum 6-22 Uhr) % 4,0 15 57 23
P1: Liwt-Anteil Nacht (Zeitraum 226 Uhr) | % 47 46 43 44
P Nacht
P2: Lw1-Anteil Nacht (zeitraum 22-6 unr) | % 38 1,5 54 213
Sv-Anteil 24 Std. % 8,9 6,2 98 6,7

Hochrechnung des Knotens in Anlehnung an das Verfahren von Arnold aus 8-Stundenzahlung
Linienverkehr wird bei der Schwerverkehrsberechnung gesondert betrachtet

Abbildung 19  Verkehrsstarken in der Nachmittagsspitzenstunde, Prognose-Planfall [eigene Darstellung, Kartengrund-
lage: OpenStreetMap (2024) — Mitwirkende]



Aus den von der Stadt fur den Analysefall ermittelten schalltechnischen Kennwerten ergeben sich fur den
Planfall die in Tabelle 12 ermittelten schalltechnischen Kennwerte.

Tabelle 12: Ermittelte schalltechnische Kennwerte an den Knotenpunkten 1 und 2 fiir den Prognose-Planfall

Prognose-Planfall
DTV Schalltechnische Kennwerte
Tageszeitraum Nachtzeitraum
gerundet
M P1 P2 M P1 P2

KP1 [Kfz/24h]| SVin% | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Derner Stral3e (west) 9.250 3,5 525 2,8 0,7 80 4,2 1,0
Derner Stral3e (ost) 8.120 3,0 10 25 0,7 2 4,6 0,9
Walter-Behrendt-Str. (sid) 1.430 12,9 82 6,6 5,8 14 10,0 9,3
Zufahrt Plangebiet 800 23,8 45 11,2 11,2 10 18,4 18,4

KP2
Gneisenauallee (west) 6.730 7,9 393 49 2,9 53 59 4,0
Gneisenauallee (ost) 5.350 6,2 314 4,6 15 40 4,6 15
Walter-Behrendt-Str. (nord) | 1.730 13,7 97 6,4 7,2 16 9,4 10,1
Zufahrt Gewerbe 150 8,9 10 4,9 4,0 1 4,7 3,8




8 Schalltechnische Berechnungen

8.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Verkehrsgerausche von 6ffentlichen Verkehrswegen - Fernwirkung im StraRenverkehr Gber den Gel-

tungsbereich hinaus nach DIN 18005

Die Bewertung der Immissionen erfolgt nach den Grundséatzen der DIN 18005 [11], die Orientierungswerte
fur eine Obergrenze der wiinschenswerten Gerauschbelastung insbesondere bei Neuplanungen definiert.
Diese stellen jedoch keine absolute Obergrenze dar, sondern kdnnen im Rahmen der Abwagung auch tber-
schritten werden. Dazu hat das Bundesverwaltungsgericht festgestellt, dass DIN-Normen keine normativen
Festlegungen gebietsbezogener Grenzwerte vornehmen kdnnen, da sie nicht im Wege demokratisch legi-
timierter Rechtsetzung entstanden sind [9]. Die DIN 18005 kann allerdings im Rahmen einer sachgerechten

Abwaéagung als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Far die Bewertung der Verkehrsgerdausche von den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nach DIN 18005 die in

der Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte anzuwenden.

Tabelle 13: Orientierungswerte fur Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 [10] fuir die Gebietstypen

Nutzung Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht

Gl - -

GE 65 55

MK 63 53

MI, MD, MU 60 50
WA 55 45

WR 50 40
Kurgebiet/Klink - -

Da die DIN 18005 auf AuRenpegel abstellt, kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte an der larmzu-
gewandten Seite eines Gebaudes um 5 oder sogar 10 dB(A) das Ergebnis einer sachgerechten Abwagung
sein, wenn sichergestellt werden kann, dass im Inneren der Geb&ude durch die Anordnung der Raume und

die Verwendung schallschitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird [10].

Bei der Bewertung kann auRerdem darauf zurickgegriffen werden, dass der Gesetzgeber bei dem um
5 dB(A) hdheren Larmniveau eines Mischgebietes Wohnnutzungen fiir grundsétzlich zuldssig ansieht, wah-
rend in Gewerbegebieten mit einem um 10 dB(A) hdheren Schutzniveau eine Wohnnutzung nur in

Ausnahmefallen zugelassen werden soll.

Da im vorliegenden Fall eine Vorbelastung vorhanden ist, ist zu priifen, ob stdédtebauliche Missstande auf-
treten kdnnen. Dieses ist zu erwarten, wenn der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche tagsiber 70
dB(A) und nachts 60 dB(A) Uberschreitet. In diesem Fall ist die Grenze der zumutbaren Larmbelastung er-

reicht, ab der bei dauerhafter Einwirkung eine Gesundheitsgefahrdung mdoglich ist.

Nach der Rechtsprechung kann jedoch auch in Bereichen mit Pegeln tiber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
ein Wohngebiet neben einem Verkehrsweg je nach den konkreten Umstanden noch vertretbar sein, wenn
z.B. zum Verkehrsweg hinausreichend passiver Schallschutz realisierbar ist und im Larmschatten noch aus-

reichend niedrige Pegel vorliegen.



Dariiber hinaus kann fiir die Bewertung des Larmniveaus bericksichtigt werden, dass seit 2020 die Ausldse-
werte fur Larmsanierung an bestehenden Straen in der Zustandigkeit des Landesbetriebs StraBen.NRW,
bei denen die Larmbelastung Uber viele Jahre hin gestiegen ist, bei Wohngebieten bei 64/54 dB(A)
tags/nachts und bei Kern- und Mischgebieten bei 66/56 dB(A) liegt.

Bei Veranderungen der Verkehrslarmbelastung durch stadtebauliche Planungen im weiteren Umfeld des
Vorhabens sind die Vorbelastung und das Ausmal der Veranderung zu beriicksichtigen sowie die Vermei-
dung stadtebaulicher Missstande zu gewaéhrleisten. Bei der Veranderung der Gerdauschbelastung ist dabei
zu bericksichtigen, dass das menschliche Ohr in der Regel Verdanderungen erst ab 2 bis 3 dB(A) wahrnimmt
[15]. Die 16. BImSchV [13], deren Anwendung bei BaumalRnahmen an StraRen zwingend erforderlich ist und
der als Berechnungsvorschrift die RLS-19 [5] zugrunde liegt, bewertet bereits eine Veranderung ab 2,1 dB(A)
(nach den Rundungsregeln 3 dB(A)) als wesentliche Anderung der Gerauschbelastung und als Kriterium fur

einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen.

Gemalf DIN 18005 [11] ist auRerdem die Gesamtverkehrslarmsituation zu beriicksichtigen, die im vorliegen-

den Fall durch keinen weiteren Verkehrsweg beeinflusst wird.

8.2 Immissionsorte

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerauschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung ent-
sprechenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich aus vorliegenden
Bebauungsplénen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend
§34 BauGB.

Im vorliegenden Fall sind Wohnnutzungen ausschlielich im Verlauf der Derner Stra3e westlich des Gel-
tungsbereichs vorhanden. Dabei sind diese Nutzungen nicht von einem rechtskraftigen Bebauungsplan

erfasst. Abbildung 20 zeigt die Ubersicht der rechtskriftigen Bebauungspléane im Untersuchungsbereich.

Da der Flachennutzungsplan die Flachen im Verlauf der Derner StralRe als Wohnbauflachen ausweist und
die Ortsbesichtigung gezeigt hat, dass die Wohnnutzungen tberwiegend vorhanden sind, wird fur die

Wohngebéude das Schutzniveau eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt.

Es wurden Immissionsorte an mehreren Gebaude im Verlauf der Derner Stral3e gesetzt, die reprasentativ fur
die Larmbelastung sind. Abbildung 21 zeigt einen Auszug aus dem Berechnungsmodell. Die Immissionsorte

sind als gelbe Punkte markiert.
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8.3 Gerauschemissionen

Im Rahmen des Berechnungsverfahrens nach RLS-19 [5][12] ergeben sich die Gerduschemissionen des Stra-
Renverkehrs im Wesentlichen aus der Verkehrsstarke und dem Schwerverkehrsanteil, ergdnzt um einzelne

Korrekturfaktoren fur die zuldssige Geschwindigkeit, die Stralenoberflache und die Langsneigung.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem unter Ziffer 5.7 dargestellten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres. Dieses ist fir den Tages- und Nachtzeitraum in eine
mittlere stiindliche Belastung umzurechnen. Die Gerauschemissionvon einem StralRenabschnitt L, errech-
netsich aus den Schallleistungspegeln aller Fahrzeuggruppen auf diesem Stralenabschnitt in Abhangigkeit
von der Geschwindigkeit Ly, r,; (V) und der mittleren stiindlichen Verkehrsstare M nach der Formel

100- py—p, 10°VEwpPkw(Pkw)  p 10°TIwrkwi(Lw)  p 100w kw2 (VLkw2)

—30] indB(A)

Ly, = 10log[M] + 10Iog[

100 Vpkw 100 VLkewi 100 Vikw2
mit M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h und p1 bzw. p2 = Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw.
Lkwz2 in %.

Die Berechnung des Schallleistungspegels einer Fahrzeuggruppe errechnet sich aus dem Grundwert des
Schallleistungspegels eines Fahrzeuges Ly r,;(vr,c) zuzlglich Korrekturwerten fur den Stralendeck-
schichttyp Dsp spr rz6 (Vizg), die Langsneigung Dy r.q(g, V), den Knotenpunkttyp Dy r(x) und dem
Zuschlag fur die Mehrfachreflexion D, ¢, (hg.,, w) nach der Formel

Ly r26 (Vrz6) = Lwo r2z6 (Vrz6) + Dsp sprrz6 (Vrz6) + Dinpz6 (9, Vrz) + Dy r(x) + Dyeg(hgep, w) in dB(A)

Far die Parameter Mr, M (mittlere stiindliche Verkehrsstarke) sowie Pr und Pn der Fahrzeuggruppen Lkwl,
Lkw?2 wurde fur den Analysefall auf die projektspezifischen Verkehrsdaten zurtickgegriffen (siehe Tabelle 10

und Tabelle 11). Fir die Kennwerte im Prognose-Planfall wurden die Werte aus Tabelle 12 bertcksichtigt.

Entsprechend den Vorgaben des Rechenverfahrens ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzel-
nen Abschnitten zu beriicksichtigen unabhangig von den real gefahrenen Geschwindigkeiten. Die zulassige

Hochstgeschwindigkeit (v-ur) ist auf allen Abschnitten im Untersuchungsbereich mit 50 km/h festgesetzt.

Fur die StraBenoberflache wird auf allen im Untersuchungsgebiet berticksichtigten Stral3en ein Asphaltbe-
ton < AC 11 angesetzt, wodurch der Parameter D, spr r,6 (Vi) fUr diesen Abschnitt einen Wertvon -2,7 dB(A)
fur Pkw und - 1,9 dB(A) fur Lkw annimmt.

Die Auswertung der Langsneigung und die Wahl des entsprechenden Wertes fir den Parameter
Dyn k26 (9, Vrz) erfolgt durch das Programmsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelan-

demodells.

Knotenpunkte im Sinne der RLS-19 sind im Untersuchungsbereich nicht vorhanden. Insofern nimmt der Pa-

rameter Dy ,r(x) ein Wert von 0 dB(A) an.

Die Berechnung von Mehrfachreflexionen werden anhand des Parameters D,f (hge,, w) durch das Pro-

grammsystem automatisch auf der Basis des dreidimensionalen Gelandemodells angesetzt.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-19 ist detailliertin den Anlagen 26 und 27 dargestellt.



8.4 Berechnung der Gerduschimmissionen

Im Rahmenvon Einzelpunktberechnungen werden die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche von 6f-

fentlichen StraBen im Untersuchungsbereich errechnet.

Um die Wirkung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens bewerten zu kdnnen, wurden die Berechnungen
fur den Analysefall und fir den Prognose-Planfall (unter Beriicksichtigung des zuséatzlichen Verkehrsauf-
kommens durch das Vorhaben) durchgefiihrt. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte an mehreren
reprasentativen Immissionsorten, an denen aufgrund des zusatzlichen Verkehrsaufkommens im Prognose-

Planfall eine wesentliche Anderung der Gerduschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Die Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionen an den einzelnen Immissionsorten im Plangebiet und
im Umfeld erfolgt mit Hilfe des Programms SoundPLAN, Version 8.2, unter Anwendung von Ausbreitungs-
rechnungen nach RLS-19 [5] fur die Bewertung nach DIN 18005 [11]. Als Basis diente ein digitales
dreidimensionales Gelandemodell mit den relevanten Gerdauschquellen, Hindernissen und Gebauden. Fur
den Aufbau dieses Berechnungsmodells wurden 6ffentlich zugangliche Daten aus dem Bestand der Geoba-

sisdaten [7] des Landes und der Kommunen verwendet, ergdnzt um Erkenntnisse aus Ortsbesichtigungen.

8.5 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in Anlage 28 tabellarisch und in den Anlagen 29 und 30 in Lageplanen
dargestellt. Die Anlage 28 zeigt die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche fiir den Analysefall und den
Prognose-Planfall. Die Spalten 12 und 13 zeigen die Veranderung im Prognose-Planfall bei vollstandiger
Umsetzung der Planung im Vergleich zum Analysefall. In der Anlage 29 sind die Beurteilungspegel nach
RLS-19 fur Tag und Nacht im Analysefall dargestellt. Die Anlage 30 zeigt die entsprechenden Werte fir den

Prognose-Planfall.

Es zeigt sich:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005 [11] sind bereits im Analysefall an allen Gebduden entlang der
Derner StralRe Uberschritten. Am Geb&ude Derner Stral3e 468 (10 4) wurde der héchste Beurteilungs-

pegel mit maximal 65,7/57,7 dB(A) tags/nachts errechnet.

e Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen verandern sich die Beurteilungspegel tags und nachts
rechnerisch um maximal 0,1 bis 0,3dB(A). Am Gebaude Derner Straf3e steigen die Beurteilungspegel
auf maximal 65,9/58,0 dB(A) tags/nachts.

8.6 Bewertung der Ergebnisse

Das menschliche Gehdr nimmt Veranderungen von Schalldruckpegelninaller Regel erst ab 2 bis 3dB(A) als
Veranderung wahr [15]. Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens ist eine rechnerische
Veranderung der Larmbelastung im Verlauf der untersuchten StraRen um bis zu 0,3 dB(A) zu erwarten. In-

sofernist die Veranderung durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen als nicht wahrnehmbar anzusehen.

Die Grenze der potenziellen Gesundheitsgefahrdung von 70/60 dB(A) tags/nachts wird aulerdem an allen

Immissionsorten deutlich unterschritten. Daher sind stadtebauliche Missstande nicht zu erwarten.

Insofernistdie zu erwartende Veranderung der Verkehrslarmbelastung insgesamt als unkritisch anzusehen.



8.7 Bewertung des Stra3enneubaus nach 16. BImSchV

Die Zufahrt in das Gewerbegebiet ist als Neubau einer 6ffentlichen StraRe nach den Grundsatzen der 16.
BImSchV aus schalltechnischer Sicht zu bewerten.

Dabei istim vorliegenden Fall eine qualitative Bewertung aufgrund von Erfahrungswerten ausreichend.

Bei Verkehrsmengen unter 1.000 Kfz/24h und niedrigen zulassigen Geschwindigkeiten kann erfahrungsge-
mafk davon ausgegangen werden, dass bereits in der Nahe des Fahrbahnrandes die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV von 59/49 dB(A) fir Wohngebiete eingehalten werden.

Imvorliegenden Fall ist zu bericksichtigen, dass aufgrund der gewerblichen Nutzung ein tiberdurchschnitt-

liches Lkw-Aufkommen maoglich ist, womit eine hdhere Gerduschemission verbunden ist.

Allerdings istauch zu bericksichtigen, dass im Nahbereich des Neubaubereichs keine Wohnnutzungen vor-
handen sind. Die nachstgelegenen Wohngebéude sind mindestens 100 m entfernt.

Insofern sind Konflikte im Sinne der 16. BImSchV ausgeschlossen.



9

Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Dortmund stellt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan,,Scha 150 - VEP Heizkraftwerk Derne - *

und den Angebotsbebauungsplan ,,Scha 153 - Gewerbegebiet Derner Stral3e -“ in Dortmund auf. Ziel der

Bebauungspléne ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung eines Bio-

masse-Heizkraftwerks und eines Gewerbegebietes.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens istin einem verkehrstechnischen und in einem schalltechnischen

Fachbeitrag zu untersuchen, welche Auswirkungen aufgrund der geplanten Entwicklung zu erwarten sind.

Aus verkehrlicher Sicht ist zu prifen, ob die ErschlieRung des Planbereichs gesichert ist und ob das Ver-

kehrsaufkommen leistungsféahig abgewickeltwerden kann. Aus schalltechnischer Sichtist zu priifen, ob das

zusatzliche Verkehrsaufkommen im 6ffentlichen StraRennetz zu einer wahrnehmbaren Veranderung der

Larmbelastung fuhrt, bzw. ob stadtebauliche Missstande zu beflirchten sind.

Die Verkehrsuntersuchung hat ergeben:

Durch die geplanten Nutzungen ist mit einem Neuverkehrsaufkommen in Hohe von ca. 800 Kfz/24h

zu rechnen, davon ca. 190 Lkw-Fahrten/24h.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen kann an der Zufahrt zum Geltungsbereich am Knotenpunkt
Derner Stral3e / Walter-Behrendt-Strale / Zufahrt Planstra3e mit einer sehr guten Verkehrsqualitat
(QSV-A) abgewickelt werden. Am Knotenpunkt Gneisenauallee / Walter-Behrendt-Stral3e ist eine
gute Verkehrsqualitat (QSV-B) zu erwarten.

Fiar den Linksabbieger von der Derner Straf3e in den Geltungsbereich ist ein Linksabbiegestreifen

mit einer kurzen Aufstellldange von ca. 20 m fir 1 Lastzug ausreichend.

Am Siudrand der Derner Stral3e ist der bis zum Haus Derner Stral3e 463 vorhandene Gehweg bis zur
Zufahrt zum Geltungsbereich auf einer Lange von ca. 100 m zu verlangern. Eine Querungshilfe wird
empfohlen zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten und um die Erreichbarkeit der Bushalte-
stelle auf der Nordseite der Derner Stral3e zu verbessern. Au3erdem kann mit einer Querungshilfe

eine Geschwindigkeitsdampfende Wirkung erzielt werden.

Die Schalluntersuchung hat ergeben:

Im Verlauf der Derner Straf3e sind im Bestand die Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete
Uberschritten. Maximal werden 65,7/57,7 dB(A) tags/nachts erreicht.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen ist ein Anstieg der Beurteilungspegel zwischen 0,1 und

0,3 dB(A) zu erwarten. Diese Anderung ist nicht wahrnehmbar.

Stadtebauliche Missstéande sind nicht zu erwarten, da die Schwelle der potenziellen Gesundheits-
gefahr von 70/60 dB(A) deutlich unterschritten wird.

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft mbH
Bochum, 23. Marz 2026
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Strale
Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str.
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP1-ANALYSE-MS.kob
300 Ql:4 Kraftfahrzeuge
210 Kizh S=44
Qr:25
S=29
Qg : 459
Qr:3
S =462
S =484
@ S =268
Qg : 264
Ql: 41
S =305
Summe = 796

Zufahrt 1: Derner StraRe (O)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralRe
Zufahrt 3: Derner StralRe (W)

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 6



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie
Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str. T
Stunde Morgenspitze I [V
Datei KP1-ANALYSE-MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 470 1800 A

3 i 3 1600 A

4 | 5 | 65|32 | 766 | 374 122 1 1 B

6 ™1 26 | 59| 30| 461 | 684 57 | 1 1 A
Misch-N

8 269 1800 A

7 |7 44 | 55 | 28 | 462 760 5,4 1 1 A
Misch-H 269 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Derner StralRe (O)
Derner Straflle (W)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 7



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Strale

Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str.

Stunde . Nachmittagsspitze

Datei : KP1-ANALYSE-NMS.kob

500 Ql:3 Kraftfahrzeuge
250 -
Kfz/h S =58
100

Qr:56
S =59

Qg : 336
Qr:3
S =339

S =392 @
@ S =550

Qg : 547
Ql:55
S =602

Summe = 1000

Zufahrt 1: Derner StraRe (O)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralRe
Zufahrt 3: Derner StralRe (W)

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 8



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie
Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str. T
Stunde Nachmittagsspitze I [V
Datei KP1-ANALYSE-NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 341 1800 A

3 i 3 1600 A

4 | 5 | 65|32 | 940 | 293 208 | 1 1 C

6 ™! 59 | 59| 30| 338 | 79 52 | 1 1 A
Misch-N

8 553 1800 A

7 |7 57 55 | 2,8 | 339 874 4,6 1 1 A
Misch-H 553 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Derner StralRe (O)
Derner Straflle (W)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 9



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralle
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde : Morgenspitze
Datei : KP2-ANALYSE-MS.kob
= 300 Ql:0 Kraftfahrzeuge
% Kfz/h Qg:0 S=5
Qr:1
1

Ql:3
Qg : 183
Qr:38
S=224

Ql:39
_ Qg:0
S=4T Q.5
S=44 Summe = 534
Zufahrt 1: Gneisenauallee (W)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralSe
Zufahrt 3: Gneisenauallee (O)
Zufahrt 4: Zufahrt
KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 10



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie 4AJ L
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde Morgenspitze
Datei KPZ-iNAEYSE-MS.kob —] % [V—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 3 5,5 2,8 256 961 3,8 1 1 A
2 —| 199 1800 A
3 w4 1600 A
Misch-H 243 1800 1+2+3 | 2,5 1 1 A
4 - 40 6,5 3,2 470 585 6,8 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 470 557
6 > 6 5,9 3,0 202 937 4,6 1 1 A
Misch-N
9 A 2 1600 A
8 - | 276 1800 A
7 ] 9 5,5 2,8 221 1000 3,6 1 1 A
Misch-H 278 1798 8+9 2,6 1 1 A
10 e 0 6,5 3,2 474 579
11 A 4 0 6,7 33 488 543
12 - 1 5,9 3,0 255 879 4,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gneisenauallee (W)
Gneisenauallee (O)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-Stral3e
Zufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 11



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralle
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : KP2-ANALYSE-NMS.kob
- 300 Ql:2 Kraftfahrzeuge
0 Kfz/h Qg:0 S=7

S =337
S=218

Ql:6
Qg : 196
Qr:58
S =260

S=93 Summe = 632

Zufahrt 1: Gneisenauallee (W)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralSe
Zufahrt 3: Gneisenauallee (O)
Zufahrt 4: Zufahrt

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 12



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie 4AJ L
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde Nachmittagsspitze
Datei KP2-ANAL$SE?NMS.kob —] % [V—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 6 5,5 2,8 255 962 3,8 1 1 A
2 —»| 205 1800 A
3 I 65 1600 A
Misch-H 276 1800 1+2+3 | 2,5 1 1 A
4 - 78 6,5 3,2 508 546 8,2 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 498 532
6 > 22 5,9 3,0 225 911 4,5 1 1 A
Misch-N
9 A 1 1600 A
8 - 270 1800 A
7 ] 12 5,5 2,8 254 963 3,8 1 1 A
Misch-H 271 1799 8+9 2,5 1 1 A
10 e 2 6,5 3,2 518 532 6,8 1 1 A
11 A 4 0 6,7 33 527 511
12 - 10 5,9 3,0 255 879 4,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gneisenauallee (W)
Gneisenauallee (O)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-Stral3e
Zufahrt
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 13
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Strale

Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str.

Stunde . Nachmittagsspitze

Datei : KP1-NULLFALL-NMS.kob

300 Ql:1 Kraftfahrzeuge
150 -
50 Kfz/h S=25

Qr:47
S =48

Qg: 118
Qr:1
S=119
S =165
@ S =292
Qg : 291
Ql:24
S$=315

Summe = 482

Zufahrt 1: Derner StraRe (O)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralRe
Zufahrt 3: Derner StralRe (W)

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 15



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie
Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str. T
Stunde Nachmittagsspitze I [V
Datei KP1-NULLFALL-NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 120 1800 A

3 i 1 1600 A

4 | 1 | 65| 32| 43¢ | 609 59 | 1 1 A

6 ™| a9 | 59|30 | 119 | 1038 38 | 1 1 A
Misch-N

8 295 1800 A

7 |7 27 55 | 2,8 | 119 | 1123 3,7 1 1 A
Misch-H 295 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Derner StralRe (O)
Derner Straflle (W)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 16



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralle
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : KP2-NULLFALL-NMS.kob
| 300 Ql:5 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h Qg:1 S=9
Qr:6

S =408

S=44 Summe = 873

Zufahrt 1: Gneisenauallee (W)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralSe
Zufahrt 3: Gneisenauallee (O)
Zufahrt 4: Zufahrt

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 17



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie A

Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt

Stunde . Nachmittagsspitze ][v—

Datei : KP2-NULLFALL-NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 6 5,5 2,8 363 850 51 1 1 A
2 —| 412 1800 A
3 T w| 48 1600 A
Misch-H 466 1800 1+2+3 | 28 2 2 A
4 - 47 6,5 3,2 801 370 12,5 1 1 B
5 A 1 6,7 3,3 795 354 10,2 1 1 B
6 > 1 5,9 3,0 426 713 51 1 1 A
Misch-N
9 A 3 1600 A
8 -<——| 368 1800 A
7 ] 1 5,5 2,8 448 772 4,7 1 1 A
Misch-H 371 1798 8+9 2,6 1 2 A
10 e 5 6,5 3,2 796 375 9,7 1 1 A
11 A 4 1 6,7 33 816 344 10,5 1 1 B
12 - 7 5,9 3,0 362 771 5,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gneisenauallee (W)
Gneisenauallee (O)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-Stral3e
Zufahrt
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 18
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie

Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str.

Stunde : Morgenspitze

Datei : KP1-PLANFALL-NMS.kob

300 Ql:1 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Qg:10 S=58
50 g-

Qr:47
S =58

S=178 /“\
v A

Ql:24 N

Qg : 291

Qr:4

S =319

Summe = 552

S =300

Zufahrt 1: Derner StraRe (W)
Zufahrt 2: PlanstralRe

Zufahrt 3: Derner StralRe (O)
Zufahrt 4: Walter-Behrendt-Stral3e

KNOBEL Version 7.1.19

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 22



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie 4AJ L
Knotenpunkt : Derner Str./Walter-Behrendt-Str.
Stunde Morgenspitze
Datei KPl-gPLAI\TFALL-NMS.kob —] % [V—
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 27 5,5 2,8 119 1123 3,7 1 1 A
2 —» | 295 1800 A
3 I 6 1600 A
Misch-H 301 1796 2+3 2,5 1 1 A
4 - 14 6,5 3,2 495 518 7,7 1 1 A
5 A 36 6,7 3,3 438 574 7,3 1 1 A
6 > 9 5,9 3,0 293 839 4,9 1 1 A
Misch-N
9 A 1 1600 A
8 - 120 1800 A
7 ] 3 5,5 2,8 295 919 5,9 1 1 A
Misch-H 121 1798 8+9 2,2 1 1 A
10 e 1 6,5 3,2 479 530 6,8 1 1 A
11 A 4 15 6,7 33 440 573 9,7 1 1 A
12 - 49 5,9 3,0 119 1038 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Derner StralRe (W)
Derner StralRe (O)
Nebenstrasse :  PlanstraRe
Walter-Behrendt-Strale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage 23



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralle
Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt
Stunde . Nachmittagsspitze
Datei : KP2-PLANFALL-NMS.kob
| 300 Ql:5 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h Qg:1 S=9
Qr:6

S =441

S=77 Summe = 916

Zufahrt 1: Gneisenauallee (W)
Zufahrt 2: Walter-Behrendt-StralSe
Zufahrt 3: Gneisenauallee (O)
Zufahrt 4: Zufahrt

KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 24



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Bebauungsplan Scha-150 Derner Stralie A

Knotenpunkt : Gneisenauallee/Walter-Behrendt-Str./Zufahrt

Stunde . Nachmittagsspitze ][v—

Datei : KP2-PLANFALL-NMS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 5 6 5,5 2,8 363 850 51 1 1 A
2 —| 412 1800 A
3 I 63 1600 A
Misch-H 481 1800 1+2+3 | 28 2 2 A
4 - 83 6,5 3,2 806 367 14,0 1 2 B
5 A 1 6,7 3,3 800 351 10,3 1 1 B
6 > 1 5,9 3,0 431 709 51 1 1 A
Misch-N
9 A 3 1600 A
8 -<——| 368 1800 A
7 ] 1 5,5 2,8 458 763 4,7 1 1 A
Misch-H 371 1798 8+9 2,6 1 2 A
10 e 5 6,5 3,2 801 373 9,8 1 1 A
11 A 4 1 6,7 33 826 339 10,7 1 1 B
12 - 7 5,9 3,0 362 771 5,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Gneisenauallee (W)
Gneisenauallee (O)
Nebenstrasse :  Walter-Behrendt-Stral3e
Zufahrt
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage 25



Emissionsberechnung Stral3enverkehr - Analysefall

Aufstellung des Bebauungsplans Scha 150 — Derner Stral3e in Dortmund

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min/Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Dernerstrale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9040 Pkw 509,3 76,6 97,0 95,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0-6,6 | 78,4-79,0 70,4-71,0
Lkwl 131 3,0 2,5 3,7 50 50
Lkw2 2,6 0,4 0,5 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
1+073 9040 Pkw 509,3 76,6 97,0 95,8 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 131 3,0 2,5 3,7 50 50
Lkw2 2,6 0,4 0,5 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Dernerstrale /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+086 7984 Pkw 455,4 57,1 97,1 95,2 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -53-46 | 77,9-78.2 69,2 - 69,6
Lkwl 11,3 2,6 2,4 4,3 50 50
Lkw2 2,3 0,3 0,5 0,5 50 50
Krad - - - - 50 50
W alter-Behrendt-Stral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 944 Pkw 50,9 7.4 92,6 93,0 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 2,4 0,3 4,3 4,1 50 50
Lkw2 1,7 0,2 3,1 2,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Walter-Behrendt-StraRe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+070 1248 Pkw 65,8 9,1 90,2 90,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 71,1 62,4
Lkwl 3,1 0,4 4,3 4,1 50 50
Lkw2 4,0 0,5 55 5.2 50 50
Krad - - - - 50 50
Gneisenaualee Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6232 Pkw 3415 43,9 93,3 93,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -78--04 | 775-78.8 68,6 - 69,9
Lkwl 16,1 2,1 4,4 4,4 50 50
Lkw2 8,4 1,1 2,3 2,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+832 6232 Pkw 3415 43,9 93,3 93,3 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 16,1 2,1 4,4 4,4 50 50
Lkw2 8,4 1,1 2,3 2,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Gneisenaualee /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+929 5344 Pkw 294,8 37,6 93,9 93,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,1--0,3 | 76,7-76,9 67,7 - 68,0
Lkwl 14,4 1,8 4,6 4,6 50 50
Lkw2 4,7 0,6 15 15 50 50
Krad - - - - 50 50
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Aufstellung des Bebauungsplans Scha 150 — Derner Stral3e in Dortmund

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Seite 1

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflektion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Dernerstrale /1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9232 Pkw 517,9 77,8 96,6 94,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -3,0-6,6 78,6 - 79,2 70,7-71,4
Lkwl 14,5 3,4 2,7 4,1 50 50
Lkw2 3,6 0,8 0,7 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
1+073 9232 Pkw 517,9 77,8 96,6 94,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 14,5 3,4 2,7 4,1 50 50
Lkw2 3,6 0,8 0,7 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Dernerstrale /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
1+086 8104 Pkw 460,8 57,6 96,8 94,5 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -5,3-4,6 78,0-78,4 69,4 - 69,9
Lkwl 11,9 2,8 2,5 4,6 50 50
Lkw2 3,3 0,5 0,7 0,9 50 50
Krad - - - - 50 50
W alter-Behrendt-Stral3e Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1424 Pkw 71,8 11,3 87,6 80,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 54 14 6,6 10,0 50 50
Lkw2 4,8 1,3 5,8 9,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Walter-Behrendt-StraRe /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+070 1728 Pkw 86,8 12,9 86,8 80,7 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - 1,3 72,9 65,7
Lkwl 6,2 15 6,2 9,3 50 50
Lkw2 7,0 1,6 7,0 10,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Gneisenaualee Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 6712 Pkw 362,3 47,8 92,2 90,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -7,8--0,4 78,0-79,3 69,6 - 71,1
Lkwl 19,3 3,1 4,9 5,9 50 50
Lkw2 11,4 2,1 2,9 4,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+832 6712 Pkw 362,3 47,8 92,2 90,1 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - - - -
Lkwl 19,3 3,1 4,9 5,9 50 50
Lkw2 11,4 2,1 2,9 4,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Gneisenaualee /2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+929 5344 Pkw 294,8 37,6 93,9 93,9 50 50 | Asphaltbetone <= AC11 - - -4,1--0,3 76,7 -76,9 67,7 - 68,0
Lkwl 14,4 1,8 4,6 4,6 50 50
Lkw2 4,7 0,6 15 15 50 50
Krad - - - - 50 50
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Aufstellung des Bebauungsplans Scha 150 — Derner Stral3e in Dortmund

Emissionsberechnung Stra3enverkehr - Prognose-Planfall

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) V(T) V(N) StraRenoberflache Typ Abstand reflektion Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
PlanstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 816 Pkw 35,7 6,3 77,6 63,2 30 30 | Asphaltbetone <= AC11 - - 0,4-223 68,7 -71,7 63,7 - 66,8
Lkw1 52 1,8 11,2 18,4 30 30
Lkw2 52 1,8 11,2 18,4 30 30
Krad - - - - 30 30
15.04.2024
Anlage 27 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-Stral3e 18 44801 Bochum
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Aufstellung des Bebauungsplans Scha 150 — Derner Straf3e in Dortmund
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Analysefall,

Bewertung gemaf DIN 18005

Seite 1

10 Punktname HFront | SW Nutz ow Analysefall Planfall Differenz
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S10-8 S11-9
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 Derner StraBe 493 NO EG WA 55 45 58,6 50,6 | 588 50,9 | 0,2 0,3
2 Derner StraBe 489 NW EG WA 55 45 65,2 572 | 654 574 | 0,2 0,2
2 NW 1.0G WA 55 45 65,0 57,0 | 652 572 | 0,2 0,2
2 NW 2.0G WA 55 45 64,4 56,4 | 646 56,7 | 0,2 0,3
2 NW 3.0G WA 55 45 63,8 558 | 640 56,1 | 0,2 0,3
3 Derner StraBe 486 SO EG WA 55 45 65,6 57,6 | 658 57,9 | 0,2 0,3
3 SO 1.0G WA 55 45 655 574 | 656 57,7 | 0,1 0,3
3 SO 2.0G WA 55 45 65,0 56,9 | 651 572 | 0,1 0,3
4 Derner StraBe 468 SO EG WA 55 45 65,7 57,7 | 659 58,0 | 0,2 0,3
4 SO 1.0G WA 55 45 65,6 57,6 | 658 57,9 | 0,2 0,3
4 SO 2.0G WA 55 45 652 57,1 | 653 574 | 01 0,3
5 Derner StraBe 449 NW EG WA 55 45 63,1 551 | 63,3 554 | 0,2 0,3
5 NW 1.0G WA 55 45 634 553 | 635 556 | 0,1 0,3
5 NW 2.0G WA 55 45 63,1 551 | 63,3 554 | 0,2 0,3
15.04.2024
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Aufstellung des Bebauungsplans Scha 150 — Derner Stral3e in Dortmund
Beurteilungspegel durch 6ffentliche Stral3en, Verdnderung Prognose-Planfall zum Analysefall,
Bewertung gemaf DIN 18005

Seite 2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 10 Objektnummer
2 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Geb&audeseite
4 sw Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 ow Orientierungswert DIN 18005 tags/nachts
8-9 Analysefall | Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
10-11 | Planfall Beurteilungspegel Planfall tags/nachts
12-13 | Differenz Differenz tags/nachts
15.04.2024
Anlage 28 Brilon Bondzio Weiser GmbH Konrad-Zuse-StralRe 18 44801 Bochum
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