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0. Zusammenfassung

Im Jahr 2022 hat die vierte Runde der Umgebungslarmkartierung stattgefunden.
Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden im 5-jahrigen Turnus die
Larmimmissionen aus StraRenverkehr, Schienenverkehr, Industrie und Gewerbe sowie fir
Flugplatze berechnet.

Dazu wurden erstmals neue Berechnungsmethoden verwendet, die einerseits eine bessere
Vergleichbarkeit von Larmkarten unterschiedlicher Mitgliedstaaten erméglichen, andererseits
die technischen Entwicklungen bei den Umgebungslarmquellen und Erkenntnisse der
Larmwirkungsforschung miteinbeziehen. Aufgrund der geanderten Berechnungsmethoden
sind die neuen nicht ohne Weiteres mit den vorangegangenen Ergebnissen vergleichbar.

Der StralRenverkehr stellt weiterhin mit groiem Abstand vor dem Schienenverkehr die
Hauptlarmquelle auf dem Dortmunder Stadtgebiet dar. Obwohl sich im StraRennetz und
beim Verkehrsaufkommen kaum Anderungen ergeben haben, fallen die Belastetenzahlen
und verlarmten Flachen deutlich gré3er aus als bei der letzten Kartierung. Als
Hauptursachen wurden ein zuvor nicht vergebener Ampelzuschlag und die neue Methode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen identifiziert. Dies deckt sich auch mit Erwartungen aus
der Literatur und vorlaufigen Ergebnissen anderer Larmkartierungen in Deutschland. Auch
wenn es faktisch nicht zu einer nennenswerten Verschlechterung der Larmsituation in den
letzten finf Jahren gekommen ist, bilden die neuen Zahlen die tatsachlichen Belastungen
besser ab, als es bei der vorangegangenen Kartierung der Fall war.

Beim Schienenverkehr wird aufgrund unterschiedlicher Zustandigkeiten zwischen
Bundesschienenwegen und ,sonstigen“ (kommunalen) Schienenwegen unterschieden. Beim
kommunalen Schienenverkehr zeigt sich ein ahnliches Bild wie beim Straldenverkehr. Auch
hier stehen geringfuigigen Anderungen im Netz und bei den Zugzahlen deutlich erhohte
Belastetenzahlen gegentber. Als Hauptursachen wurden vor allem ein erhdéhter Zuschlag an
Strecken mit fester Fahrbahn und die neue Methode zu Ermittlung der Belastetenzahlen
identifiziert.

Dass trotz der angepassten Berechnungsmethoden, die oftmals zu héheren
Betroffenenzahlen fuhren, erhebliche Minderungen erreicht werden kénnen, zeigt die
Kartierung des Eisenbahnbundesamtes. Hier wurden im Rahmen der Larmsanierung durch
die Deutsche Bahn AG bereits zwischen 2012 und 2014 mehrere Larmschutzwénde an
Schienenlarm-Hot-Spots auf Dortmunder Stadtgebiet gebaut, die in dieser Kartierung
erstmals vollstandig berticksichtigt wurden. In den letzten Jahren hat aber vor allem die
konsequente Umristung lauter Bremsen zu erheblichen Minderungen an Schienenstrecken
geflihrt, insbesondere solchen mit hohem Guterverkehrsanteil.

Die neuen Kartierungsergebnisse wurden dem Rat der Stadt zur Sitzung am 15. Juni 2023
zur Kenntnis gegeben. Die Ergebnisse wurden sowohl auf der Homepage der Stadt* als
auch im Umgebungslarmportal NRW? veréffentlicht.

1 https://open-data.dortmund.de/ und
https://www.dortmund.de/themen/umwelt-nachhaltigkeit-und-klimaschutz/laerm-und-laermminderung/umgebungslaerm/ergebnisse-der-
umgebungslaermkartierung/

2 hitps://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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1. Einleitung

Rechtliche Grundlage der Larmkartierung und Larmaktionsplanung ist die EG-
Umgebungslarmrichtlinie vom 25.06.2002 (1), die erstmals 2005 in deutsches Recht
umgesetzt wurde (2) (3). Ihr Ziel ist es, schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Entsprechend der Richtlinie sind
folgende Larmquellen als Umgebungslarm definiert:

Umgebungslarm an Flugplatzen
Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
Umgebungslarm an Schienenwegen
Umgebungslarm an Stral3en

Dabei wird ein dreistufiger Ansatz verfolgt:

=

Belastung durch Umgebungslarm ermitteln und in Larmkarten darstellen

2. Offentlichkeit tber Umgebungslarm und seine Auswirkungen informieren

3. Larmaktionsplane zur Larmminderung lauter Bereiche und zum Schutz ruhiger
Gebiete ausarbeiten

Im Ballungsraum Dortmund ist das stadtische Umweltamt zusténdig fir die Larmkartierung
und Larmaktionsplanung. Eine Ausnahme bilden die Bundesschienenwege an denen das
Eisenbahnbundesamt (EBA) diese Aufgaben tGbernimmt. Das EBA stellt seine Ergebnisse in
detaillierter Form unter der Internetadresse
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkart
ierung_node.html zur Verfligung.

Die Berechnung erfolgt seit 2007 alle fiinf Jahre. Dieser Bericht beschéftigt sich ausfihrlich
mit den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung der 4. Runde, die am 30.03.2023
endgultig in korrigierter Fassung an das LANUV Ubermittelt wurden.

Entsprechend dem dreistufigen Ansatz der Richtlinie wurden die Ergebnisse
offentlich bekannt gemacht und kénnen fir NRW seit Juni 2023 unter der Internetadresse
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ abgerufen werden.

Auch relevante Fachbereiche der Stadt Dortmund, welche die Ergebnisse der
Umgebungslarmkartierung fir ihre Zwecke verwenden, wurden aktiv auf die neuen
Ergebnisse hingewiesen. Hierzu zahlen bspw. das Amt fur Statistik, das Amt fir Wohnen,
das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt sowie das Vermessungs- und Katasteramt.

Die Ergebnisse kénnen auRerdem als Rasterdatei im Geotiff-Format oder als
Isophonenbéander im ESRI-Shape-Format im Open-Data-Portal der Stadt Dortmund unter der
Internetadresse: https://open-data.dortmund.de/ heruntergeladen werden.
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2. Grundlagen

Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) hat Hinweise zur
Larmkartierung erarbeitet (4). Darin wird einleitend festgehalten:

,Larmkarten stellen die bestehende Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet anhand von
Larmindizes dar. Sie enthalten statistische Kennwerte (u. a. Darstellungen, wie viele
Personen, Wohnungen, Schulen, Krankenh&user oder Flachen in einem Gebiet bestimmten
Werten der Larmindizes ausgesetzt sind).

Gemal 8 5 Abs. 1 der 34. BImSchV erfolgt die Ermittlung der Larmbelastung ausschlief3lich
durch Berechnung.”

Die fur die Beurteilung maf3geblichen Larmindizes Loen und Lnigne Wwerden entsprechend § 2
der 34. BImSchV bestimmt. Diese basieren auf A-bewerteten, energetisch gemittelten
Schallpegeln, wobei der Lyigh: die Immissionen tiber den Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
beschreibt und der Lpen die Immissionen des gesamten Tages (24 Stunden), mit einer
besonderen Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums.

Die Berechnung erfolgt anhand festgelegter Berechnungsmethoden (Kapitel 2.1) und mithilfe
von spezialisierter Software deren Eignung fur die Larmkartierung nachzuweisen ist. Ein
Berechnungsmodell ist nur so gut, wie seine Eingangsdaten. In den Kapiteln 2.2 und 2.3
werden die allgemeinen Modellgrundlagen (Gelandemodell, Abschirmkanten,
Gebaudemodell, Einwohnerverteilung) beschrieben, in Kapitel 2.4 die speziellen
Eingangsdaten fir die unterschiedlichen Umgebungslarmquellen. Im Gegensatz zu den
einheitlichen Berechnungsvorschriften kdnnen sich die Methoden zur Erhebung der
Eingangsdaten zwischen den Verwaltungseinheiten stark unterscheiden, was bei
Vergleichen stets zu beachten ist.

2.1 Berechnungsmethoden

Bei der vorliegenden 4. Runde der Umgebungslarmkartierung wurden erstmals europaweit
harmonisierte Berechnungsverfahren angewandt, sodass die Ergebnisse miteinander
vergleichbar werden. Die zuvor verwendeten vorlaufigen Berechnungsmethoden waren i.d.R.
stark an die unterschiedlichen nationalen Berechnungsvorschriften der einzelnen
Mitgliedstaaten angelehnt, weshalb die Larmstatistiken verschiedener Lander kaum
miteinander vergleichbar waren. Zumindest die Berechnungsmethoden wurden nun
angeglichen, allerdings sind dort weiterhin geringflgige nationale Unterschiede mdglich, z.B.
bei der Ermittlung der Schallleistung.

Die Umstellung der Berechnungsmethoden fiihrt allerdings auch dazu, dass nun die
Ergebnisse der 3. Runde und 4. Runde nicht ohne Weiteres miteinander verglichen werden
koénnen. Die neuen Berechnungsmethoden sind in der Regel detaillierter, wurden dem Stand
der Technik und den Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung angepasst, sodass die reale
Larmbelastung besser abgebildet wird.

In vielen Féllen fihren die gednderten Berechnungsmethoden zu einer Erhéhung der
Larmpegel, es kdnnen aber auch Verringerungen durch die Bericksichtigung neuer
Minderungsmal3nahmen, wie z.B. larmmindernde Asphaltbelage im Stral3enverkehr oder
Schienenstegdampfer und Schmieranlagen beim Schienenverkehrslarm auftreten.

Neben den Anderungen bei der Larmpegelberechnung wurde auch die
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
angepasst. Dieses Verfahren unterscheidet sich deutlich von dem zuvor angewandten
vorlaufigen Verfahren (VBEB) und fuhrt zu einer deutlichen Erh6hung der Belastetenzahlen.

Seite 3 von 29



LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

Der grolite Unterschied findet sich bei der Aufteilung der Einwohnerzahl eines Gebaudes.
Gemal VBEB wurde diese gleichmé&Rig auf alle Berechnungspunkte verteilt, entsprechend
BEB findet nun eine Verteilung auf die lautesten 50% der Berechnungspunkte statt. Um ein
Schul- oder Krankenhausgebaude einer Pegelklasse zuzuordnen ist nunmehr nach BEB der
lauteste Fassadenpunkt maf3geblich und nicht mehr der mittlere Geb&udelarmpegel, wie
nach VBEB. Weiterhin findet durch eine neue Interpretation der Pegelklassen eine
Verschiebung um 0,5 dB(A) nach unten statt (bspw. VBEB >55,00 dB(A) bis <=60,00 dB(A);
BEB >=54,50 dB(A) bis < 59,5 dB(A)).

Ausflhrliche Analysen zu den Auswirkungen der geanderten Berechnungsmethoden finden
sich unter (5), (6).

2.2 Digitales Gelandemodell und Larmschutzwande

Ein Digitales Gelandemodell (DGM) beschreibt die Gelandeform der Erdoberflache. Objekte
wie z.B. Vegetation und Gebaude werden nicht dargestellt. Das verwendete Gelandemodell
hat ein Raster von 1m (,DGM1%) und wird Uber geobasisdaten.nrw von der Bezirksregierung
Kéln bereitgestellt. Das DGM1 wurde mit Uberfliegungsdaten aus dem Jahr 2020 erstellt.

Das DGM wurde in die Schallberechnungssoftware Soundplan eingelesen und an einzelnen
Stellen fur die Zwecke der Larmkartierung angepasst (z.B. in Bereichen von
Tunnel6ffnungen, Brucken oder wenn Schallquellen in Gelandeeinschnitten verlaufen).

Larmschutzwélle werden vom DGM1 adaquat abgebildet, im Fall der Larmschutzwénde
wurde auf Bestandsdaten der vergangenen Kartierung zuriickgegriffen. Es wurden weiterhin
weitere kleinere Abschnitte hinzugeflgt, die im Rahmen einer Datenbereitstellung durch das
LANUV zur aktuellen Umgebungslarmkartierung neu hinzugekommen sind.

2.3 Gebaudemodell und Einwohnerdaten

Zur Schallberechnung wurde ein digitales 3D-Gebaudemodell mit dem ,Level of Detail 1*
(LoD1) verwendet. Das bedeutet, dass alle oberirdischen Gebéaude als einfache Klétzchen
mit Flachdach représentiert werden. Das 3D-Geb&udemodell wurde im November 2021
durch das Dortmunder Vermessungs- und Katasteramt zur Verfigung gestellt.

Den Gebauden sind im Modell verschiedene Eigenschaften zugeordnet, die fiir die
Larmkartierung relevant sind. Neben den geometrischen Eigenschaften sind dies z.B.
Adresse, Gebaudenutzung oder die Anzahl der Stockwerke.

Neben den Eigenschaften, die das Gebaudemodell ohnehin beinhaltet, wird fir die
Umgebungslarmkartierung noch die Anzahl der Einwohner*innen und die Anzahl der
Wohnungen bendtigt. Zur Ermittlung der Einwohnerzahl, hat das Einwohnermeldeamt mit
Stichtag 10.03.2021 die Anzahl der mit Hauptwohnsitz gemeldeten Personen an einer
Adresse Ubermittelt. Im Fall der Wohnungszahl standen dem Amt fUr Statistik die Anzahl der
Wohnungen fur jeden statistischen Unterbezirk zur Verfiigung. Die Wohnungen wurden
entsprechend der Geschossflachenzahl auf die Geb&ude mit Wohnnutzung verteilt.

Generell ist zu beachten, dass Gebaude im Modell auch gegliedert sein kdbnnen, wodurch
eine Adresse in mehrere Gebaude aufgeteilt sein kann. Teils werden aber auch mehrere
Adressen, die sich in einem baulichen Verbund befinden, zu einem Gebaude
zusammengefasst. Aufgrund eines Schnittstellenproblems zwischen dem Gebaudemodell
und der Schallberechnungssoftware wurden einige Bauteilhfhen falsch interpretiert, so dass
etwa 1 % des Datenbestandes nachbearbeitet werden musste. In Ausnahmeféllen waren
Neubauten noch nicht digitalisiert, obwohl der Adresse schon eine Einwohnerzahl
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zugeordnet war. Die Gebaude wurden manuell anhand von Luftbildaufnahmen fir das
schalltechnische Gebaudemodell nachdigitalisiert, dies betrifft aber deutlich weniger als 1%
der Gebéaude.

2.4 Emissionsdaten

Fir die Ermittlung der relevanten Emissionsdaten sind verschiedene Stellen zustandig. Die
Daten werden haufig aus Datenséatzen abgeleitet, die standardmaRig nicht alle
Anforderungen an die Larmkartierung erfillen, sodass diese oftmals fiir diese Zwecke
aufbereitet werden mussen. Nachfolgend wird das dazu verwendete Vorgehen fir die
wichtigsten Eingangsdaten beschrieben.

2.4.1 StralRenverkehr

Zur Berechnung der Stral3enlarmemission ist eine Vielzahl an Eingangsdaten mit
unterschiedlichem Ursprung erforderlich. Die wichtigsten Daten werden nachfolgend
dargestellt.

Verkehrszahlen

Die Stral3enverkehrszahlen wurden entsprechend den Vorgaben fiir die Larmkartierung
durch die Mobilitatsplanung des Stadtplanungs- und Bauordnungsamtes der Stadt Dortmund
bereitgestellt und im Fall der Autobahnen und Hauptverkehrsstrafden auRerhalb der
Gemeindegrenzen durch StralRenverkehrsdaten ergénzt, die vom LANUV bereitgestellt
wurden.

Das fur die Umgebungslarmkartierung verwendete Stra3enverkehrsnetz beinhaltet Stral3en
mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge (DTV) von mehr als 1500
Kraftfahrzeugen. Teils wurden auch Stral3en mit einer geringeren Verkehrsmenge
aufgenommen, z.B.

wenn diese im Bereich potenzieller ruhiger Gebiete liegen,

um Licken im Kartierungsnetz zu vermeiden,

weil Daten aus Planverfahren vorliegen,

oder die Stral3en in den Vorjahren zum kartierten Stral3ennetz gehdrten.

Die Verkehrszahlen im Stadtgebiet wurden mit Hilfe eines Verkehrsmodells berechnet. In
dieses Verkehrsmodell gehen u.a. Daten aus Verkehrszahlungen, aber auch die
Stral3enbeziehungen untereinander, die Verkehrsfunktion, sowie zu erwartende
Verkehrserzeugung verschiedener Bereiche mit ein. Temporare Besonderheiten wie sie z.B.
durch Baustellen, Umleitungen, oder die Coronapandemie entstanden sind, flie3en nicht in
das Verkehrsmodell ein.

Geometrie & Lage

Die Strallengeometrie wurde weitestgehend von der vorangegangenen Kartierung
Ubernommen. Bei einzelnen StraBen, bei denen eine bauliche Anderung bekannt war oder
die neu hinzugefugt wurden, wurde die Lage Planen bzw. Luftbildern entnommen.

Geschwindigkeiten

Bzgl. der Geschwindigkeitsbeschrankungen liegen seitens der jeweiligen Baulasttrager keine
aktuellen Geoinformationen vor. Es wurde daher weitestgehend auf Daten der
vorangegangenen Kartierung zuriickgegriffen. Ebenfalls beriicksichtigt wurde, dass zwischen
2017 und 2022 bei einzelnen Abschnitten Tempo 30 zur Luftreinhaltung oder zum
Larmschutz umgesetzt wurde. Viele weitere Abschnitte wurden stichprobenartig durch
Ortsbegehungen bzw. Panoramabildaufnahmen der Stadt aus dem Jahr 2021 tberpruft und
bei Bedarf angepasst.
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Fahrbahnbeldge

Auch hinsichtlich der verbauten Fahrbahnbelage liegen keine detaillierten Informationen vor.
Fur die Stadt Dortmund liegt eine Liste mit etwa 60 Abschnitten mit einer Gesamtlange von
etwa 37,5 km vor, an denen bereits der larmmindernde Asphalt LOA 5 D verbaut wurde
(Abschlag von etwa 3 dB). Fur Autobahnen und Bundesstralen aul3erorts wurde
entsprechend LAI-Hinweisen (4) ein Splittmastixasphalt mit leicht larmmindernder Wirkung
angesetzt (,SMA 11 mit etwa 2 dB Abschlag). Ausnahme bildet ein Abschnitt der BAB 1, an
welchem deutlich wirksamerer offenporiger Asphalt verbaut wurde (,PA11“ mit etwa 5 dB
Abschlag). Fur die Ubrigen Stralienabschnitte wurde entsprechend den LAI-Hinweisen
angenommen, dass ein nicht geriffelter Gussasphalt vorliegt (keine Zu- oder Abschlage).

Knotenpunktzuschlage
An Verkehrsampeln und Kreisverkehren wird fir die Brems- und Beschleunigungsvorgange
ein Zuschlag vergeben. Fir Ampeln ist dieser hdher als bei Kreisverkehren.

Die Daten fir Ampelkreuzungen wurden durch das Tiefbauamt mit dem Stand vom
25.08.2022 zur Verfugung gestellt. Dabei wurden entsprechend der Berechnungsmethode
die Betriebszeiten der Ampeln mitberticksichtigt, reine Ful3gangerampeln mit
Bedarfsanforderung sind bei der Kartierung nicht zu bertcksichtigen.

Zu den Kreisverkehren lagen keine Geodaten vor, daher wurden die Zuschlage nach in
Augenscheinnahme des StraRennetzes vergeben.

2.4.2 Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes

Fir die Kartierung der Schienenwege des Bundes ist das Eisenbahnbundesamt (EBA)
zustandig. Hierunter fallen sowohl Fern- als auch Regional- und S-Bahnstrecken.

Als Datengrundlage dienen dem EBA die planméaRigen Zugzahlen des entsprechenden
Jahresfahrplanes der DB AG.

Die planméaRigen Zugzahlen des Jahresfahrplans umfassen samtliche Zugbewegungen auf
den Schienenwegen des Bundes, die fur den Geltungszeitraum vorgesehen sind. Es sind
darin also nicht nur die geplanten Fahrten von Zigen/Fahrzeugen der DB AG, sondern auch
die aller anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen enthalten.

Weitere Informationen finden sich unter:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an Schienenwegen/Laermkartierung/laermkart
ierung node.html

2.4.3 Schienenverkehr auf sonstigen Schienenwegen

Der Verkehr der Stadtbahnen und der privaten Giterzugstrecken zwischen Hafen und
Westfalenhtte wird im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie als sonstiger Schienenverkehr
bezeichnet.

Die Stadtbahnstrecken werden von der DSW 21 betrieben. Die Zugzahlen hierfir wurden
anhand des Regelfahrplans des Jahres 2021 ermittelt, also ohne die Auswirkungen der
Coronapandemie oder einzelner Sonderveranstaltungen. Weiterhin wurden von der DSW 21
die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten und die Position von larmwirksamen
Schmieranlagen angegeben. Hinzu kommt im Bereich Aplerbeck (Marsbruchstr. / B1) eine
neue Lage der Gleise durch den Bau eines Tunnels.
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Die Guterzugstrecke zwischen Hafen und Westfalenhitte mit Anschluss an die
Bundesschienenwege wird von der DE Infrastruktur GmbH betrieben. Hier wurden ebenfalls
Zugzahlen und tatsachlich gefahrene Geschwindigkeiten fir die Larmkartierung ermittelt.

Im Fall der Brickenbauwerke lagen weder fir die Strecken der DE Infrastruktur noch fur die
Stadtbahnstrecken detaillierte Informationen zur Bauweise und Gleislage vor, daher wurde
ein standardisierter Zuschlag fur diese Bereiche vergeben (,Briicken aus Beton oder
Mauerwerk, Schwellen im Schotterbett oder feste Fahrbahn®).

Enge Kurvenradien, fUr die wegen Kurvenquietschen Zuschlage zu vergeben sind, wurden
nach in Augenscheinnahme der Schienenstrecken und orientierender Messungen im
schalltechnischen Modell ermittelt. Auch hier lagen seitens der Betreiber keine genaueren
Daten vor.

2.4.4 Flugplatze

Fir den Verkehrsflughafen Dortmund wurden die Flugzahlen zusammen mit Flugroute und
Zeit mithilfe eines Datenerfassungssystems (DES) fur das Jahr 2019 ermittelt. Ublicherweise
wurden die Flugzahlen aus dem Vorjahr der Kartierung also von 2021 zu Grunde gelegt
werden, allerdings wurden diese aufgrund der Coronapandemie und den damit
einhergehenden Auswirkungen auf den Luftverkehr vom Bundesministerium fir Umwelt
(BMU) als nicht reprasentativ angesehen.

Das verwendete DES wurde im Auftrag des Airport 21 durch die Firma ADU Cologne am
09.05.2022 bereitgestellt und entspricht den gednderten Anforderungen der aktuellen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von Flugplatzen und deren Datenbank (BUF
und BUF-D). Die Starts und Landungen am Flughafen Dortmund setzen sich wie folgt
zusammen:

Tabelle 1 Zusammenfassung Flugbewegungen 2019
Zeit Flugzeuge Helikopter Gesamt

Tag (6-18) 29 388 2 290 31678
Abend (18-22) 4701 637 5338
Nacht (22-6) 65 567 632

Gesamt 34 154 3494 37648

Zusatzlich zum Verkehrsflughafen wurden auch noch die Flugzahlen des
Hubschrauberlandeplatzes am Klinikum Nord in die Kartierung mit aufgenommen. Auch hier
wurde auf die Zahlen von 2019 zuriickgegriffen. Zu den 305 Starts und 305 Landungen
wurden weder Abflugrichtungen noch Uhrzeiten dokumentiert, es wurde daher eine
gleichmaRige Verteilung angesetzt.

2.45 Industrie- und Gewerbebetriebe

In Deutschland werden Industrie- oder Gewerbegelande erfasst, soweit in ihnen Tatigkeiten
nach Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Uber Industrieemissionen (integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung - IED) ausgefuhrt werden oder es sich um
Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagleistung von mehr als
1,5 Millionen Tonnen pro Jahr handelt. In Dortmund finden sich solche Betriebe an 14
Standorten. Weiterhin wurden die Emissionen von nahegelegenen vier nahegelegenen
Industriestandorten aus Hagen bertcksichtigt.
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Es handelt sich nicht um eine detaillierte LArmprognose, wie sie bei der Genehmigung eines
Betriebs nach TA-L&rm durchgefuihrt wird. Stattdessen wird den Teilflachen eines Betriebs
eine Schallleistung zugewiesen. Diese wird durch Rickrechnung unter Einhaltung der
Immissionsrichtwerte an den Immissionspunkten ermittelt. Die Maximalschallleistung wurde
aus den Vorgaben der BUB-D fur Industriegebiete entnommen. Die Festlegung der
Schallemissionen fur Industriegebiete wurde in NRW durch das LANUV vorgenommen und
der Stadt Dortmund am 16.08.2022 zur Verfligung gestellt.

2.5 Recheneinstellungen

Entsprechend der BUB wird bei der Umgebungslarmkartierung nur die erste
Reflexionsordnung bertcksichtigt. Der Reflexionsabstand betragt maximal 60 m zum
Immissionsort bzw. 50 m zur Schallquelle. Vom Immissionspunkt ausgehend wurden alle
Larmquellen im Abstand von 3.000 m berlcksichtigt. Die zuldssige Rechentoleranz betrug
0,4 dB.
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3. Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung der 4. Runde

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Larmkartierung fur die jeweiligen Larmarten
zusammengefasst dargestellt. Der vollstandige Datenbericht sowie zugehdrige Larmkarten
konnen digital unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ eingesehen werden.
Die Ergebnisse werden Uber die Landes- und Bundesbehdrden an die européische
Kommission weitergeleitet. Eine Zusammenfassung der relevanten Karten findet sich im
Kartenverzeichnis des Larmaktionsplans. Ein Vergleich mit den Ergebnissen der
vorangegangenen Kartierung, sowie eine Bewertung der Ergebnisse erfolgt in Kapitel 4.

Bei der Anzahl der Schulen und Krankenhauser ist zu berticksichtigen, dass es sich hier um
die Anzahl der Gebaude handelt. Unter Schulen sind dabei allgemeinbildende Schulen des
Primarbereichs, des Sekundarbereichs | und des Sekundarbereichs Il zu verstehen.

Die Zahlen der betroffenen Einwohner*innen und Wohnungen sind kaufmannisch auf ganze
Hunderter auf- oder abzurunden.

Die Erkenntnisse der WHO zu negativen gesundheitlichen Auswirkungen von
Umgebungslarm sind in den Anhang lll der Umgebungslarmrichtlinie tbernommen worden.
Damit sind erstmals Angaben zur Anzahl der Falle

e starker Belastigung

e starker Schlafstérung

e ischdmischer Herzkrankheiten (pro Jahr)
anzugeben.

Die Angaben werden auf Basis der Anzahl betroffener Einwohner*innen mit festgelegten
Formeln zur Beschreibung der Dosis-Wirkungs-Beziehungen fir die einzelnen Larmarten
statistisch abgeschatzt. Die nahere Beschreibung der negativen gesundheitlichen
Auswirkungen sowie die Herleitung der Dosis-Wirkungs-Beziehungen werden in (7)
zusammenfassend eingeordnet und beschrieben.

Bei der Umsetzung in deutsches Recht gemaR 34. BImSchV wurden au3erdem folgende
Vereinfachungen getroffen:

e Angaben nur fir die kartierungspflichtigen Pegelklassen

e Zusammenfassung der 5dB-Isophonenbénder statt 1dB-Schritte

Als Folge dieser Vereinfachungen werden die Félle von starker Larmbel&stigung im Fall von
Stral3en- und Schienenlarm geringfligig und im Fall von Fluglarm erheblich unterschatzt.
Weiterhin werden die Falle von starker Schlafstérung deutlich unterschatzt, was im Fall von
Dortmund insbesondere den Straf3en- und Schienenverkehr betrifft. Eine detaillierte Analyse
findet sich in Kapitel 3.6.

3.1 Umgebungslarm an Straf3en

Die Larmkartierung fur das gesamte StralRennetz wurde vom Umweltamt Dortmund
durchgefiuhrt, welches gleichzeitig die zustandige Behdrde fur die Kartierung ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Stral3enlarmkartierung
zusammengefasst.
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Tabelle 2 Larmstatistik Umgebungslarm an Strallen

Anzahl
Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnunen Anzahl Schulen Krankenhauser

dB(A) ‘ Loen ‘ Lnight Loe Lnight Loe Lnight Loex Lnight
50 - 55 133.300 108.100 71.400 | 58.000 42 54 19 22
55 - 60 119.300 61.100 64.100 | 31.900 48 14 24 14
60 - 65 97.400 30.500 52.500 | 14.900 49 5 19 0
65-70 56.700 4.100 29.400 2.100 10 2 13 0
70-75 28.200 0 13.800 0 6 0 0 0
>75 2.300 0 1.100 0 0 0 0 0

Tabelle 3 Angaben zur geschatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm an Straen nach 34. BImSchV
Falle starker Falle starker Falle ischamischer

Belastigung Schlafstérung Herzkrankheiten
Anzahl 55.024 7.903 114

3.2 Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes

Die Ergebnisse wurden vom Eisenbahnbundesamt an die Stadt Dortmund tbermittelt und
sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 4 Larmstatistik Umgebungslarm an Schienenwegen des Bundes

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Krankenhauser
dB(A) LDEN Lnight LDEN Lnight LDEN Light LDEN Lnight
50 - 55 k.A. 9.400 k.A. k.A. k.A.
55-60 [ 14.500 3.600 9.300 60 8
c0-65 1 5200 800 KA. KA. KA.
65 - 70 1.800 100 900 9 1
70-75 100 0
>75 0 0 0 0 0

Tabelle 5 Angaben zur geschéatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm an Bundesschienenwegen nach 34. BiImSchV

Falle starker Falle starker Falle ischamischer

Belastigung Schlafstorung Herzkrankheiten
Anzahl 3.561 1.374 in 34. BImSchV nicht
definiert

3.3 Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen

Die Larmkartierung fur kommunale Schienenwege wurde vom Umweltamt Dortmund
durchgefiuhrt, welches gleichzeitig die zustéandige Behdrde fiir die Kartierung ist.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung fur
kommunale Schienenwege zusammengefasst.
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Tabelle 6 Larmstatistik Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen

Anzahl
Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Krankenhauser
dB(A) LDEN Lnight LDEN Lnight L Lnight LDEN Lnight
50 - 55 13.900 8.700 7.300 4.200 6 7 4 2
55-60 9.700 6.200 5.100 3.100 9 0 4 0
60 - 65 8.000 4.100 4.000 2.100 3 0 0 0
65-70 4.500 700 2.200 300 0 0 0 0
70-75 3.300 0 1.700 0 0 0 0 0
275 300 0 100 0 0 0 0 0

Tabelle 7 Angaben zur geschatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm an kommunalen Schienenwegen nach 34. BImSchV

Falle starker Falle starker Falle ischamischer
Belastigung Schlafstérung Herzkrankheiten
Anzahl 5.679 2.573 in 34. BImSchV nicht
definiert

3.4 Umgebungslarm an Flugplatzen

Im Dortmunder Stadtgebiet sind der Dortmunder Flughafen (Dortmund Airport 21) und der
Hubschrauberlandeplatz am Klinikum Dortmund kartierungspflichtig. Die Fluglarmkartierung
wurde von der Wolfel Engineering GmbH durchgefiihrt. Zustandige Behorde fur die
Kartierung ist das Umweltamt der Stadt Dortmund.

Tabelle 8 Larmstatistik Umgebungslarm am Dortmunder Verkehrsflughafen

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Krankenhauser
dB(A) LDEN Lnight LDEN Lnight LDEN Light LDEN Lnight
50 - 55 23.800 0 15.500 0 6 0 1 0
55 - 60 1.000 0 500 0 0 0 0 0
60 - 65 0 0 0 0 0 0 0 0
65 - 70 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0

=75 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabelle 9 Angaben zur geschétzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm am Dortmunder Verkehrsflughafen nach 34. BiImSchV

Falle starker Falle starker Falle ischamischer
Belastigung Schlafstorung Herzkrankheiten
Anzahl 305 0 in 34. BImSchV nicht
definiert
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Tabelle 10 Larmstatistik Umgebungslarm am Heliport des Klinikums Nord

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen  Anzahl Schulen Krankenhauser
dB(A) Loex Lnight Loen Lnignt Loen Lnight Loe Lnight
50 - 55 1.900 100 1.000 0 6 0 3 1
55 - 60 300 0 200 0 0 0 1 0
60 - 65 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0
70 - 75 0 0 0 0 0 0 0 0

=75 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabelle 11 Angaben zur geschéatzten Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm am Heliport des Klinikums Nord nach 34. BImSchV
Félle starker Félle starker Félle ischamischer

Belastigung Schlafstorung Herzkrankheiten
Anzahl 82 22 in 34. BImSchV nicht
definiert

3.5 Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

Die Larmkartierung fur Industrie- und Gewerbebetriebe, die unter Anhang | der Richtlinie
2010/75/EU Uber Industrieemissionen fallen, wurde vom Umweltamt Dortmund durchgefuhrt,
welches gleichzeitig die zustandige Behorde fir die Kartierung ist.

Die Ergebnisse zum Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe sind in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 12 Larmstatistik Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe

Anzahl

Intervalle Anzahl Einwohner Anzahl Wohnungen  Anzahl Schulen Krankenhauser
dB(A)  Loe Light Lw | Lugn L Lugn L Light
50 - 55 800 0 400 0 0 0 0 0
55 - 60 100 0 0 0 0 0 0 0
60 - 65 0 0 0 0 0 0 0 0
65-70 0 0 0 0 0 0 0 0
70 - 75 0 0 0 0 0 0 0 0

=75 0 0 0 0 0 0 0 0

Falle starker Belastigung: fur Industrie- und Gewerbelarm nicht definiert
Féalle starker Schlafstérung: fur Industrie- und Gewerbelarm nicht definiert
Féalle ischamischer Herzkrankheiten: fur Industrie- und Gewerbelarm nicht definiert

3.6 Vergleich der einzelnen Larmarten

Die Betroffenenzahlen fiir verschiedene Larmarten werden in der nachfolgenden Tabelle
zusammengefasst:
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Tabelle 13 Zusammenfassung der Betroffenenzahlen

Pegelklasse Betroffenenzahl 4. Kartierungsrunde
Loen StraRe gesamt Bundes- Schiene Flughafen IED-Anlagen
schienenwege kommunal (Airport 21)

55-59 119.300 14.500 9.700 1.000 100
60-64 97.400 5.100 8.000 0 0
65-69 56.700 1.800 4.500 0 0
70-74 28.200 100 3.300 0 0

>75 2.300 0 300 0 0

Wie bereits zu Beginn von Kapitel 3 beschrieben, hangt der Grad der Belastigung neben
dem berechneten Larmpegel auch von der Larmquelle ab. Dies wird bei der statistischen
Ermittlung der Félle starker Belastigung fur die maRRgeblichen Verkehrslarmarten ermittelt.
Dabei ergibt sich durch die in der 34.BImSchV getroffenen Vereinfachungen ein teils
relevanter Unterschied zwischen den Ergebnissen, die nach Anhang 3 der
Umgebungslarmrichtlinie bzw. nach den Leitlinien der WHO erzielt werden.

Entsprechend den Leitlinien der WHO werden die Falle starker Belastigung ab den
Larmpegeln ermittelt, bei denen die Auftrittswahrscheinlichkeit einer starken Bel&stigung
10% betragt. Im Fall des Fluglarms sind dies 45 dB(A), was deutlich unter den nach 34.
BimSchV kartierungspflichtigen Larmpegeln liegt. Im Fall des Strafl3en- und Schienenlarms
sind es 53 bzw. 54 dB(A), was immerhin nur geringfugig unter den kartierungspflichtigen
Schwellen liegt.

Nachfolgende Grafik und Tabelle stellt diese Unterschiede fiir die starke Larmbelastigung
dar. Zum einen ist ersichtlich, dass der Straf3enlarm unabhéngig von der Ermittlungsmethode
mit Abstand die meisten Félle starker Belastigung hervorruft. Erwartungsgeman weichen die
Zahlen fur Stra3enverkehr kaum von den nach WHO ermittelten Zahlen ab, es ergeben sich
sogar leicht verringerte Werte. Beim kommunalen Schienenverkehr verringern sich die Werte
sogar relativ deutlich. Begriindung ist, dass die Zusammenfassung der Betroffenen in den
5dB-Pegelklassen die Fallzahlen auf der "sicheren Seite" abschatzt und die zusatzlich zu
bertcksichtigenden Félle unter 55 dB(A) Uberkompensiert. Im Fall der Bundesschienenwege
liegen die Ergebnisse nicht in diesem Detaillierungsgrad vor, es ist aber ein qualitativ
ahnliches Ergebnis zu erwarten. Deutliche Unterschiede hingegen ergeben sich beim
Flugverkehr. Die Betroffenenzahlen liegen nach WHO-Methode um ein Vielfaches iber den
nach 34. BImSchV ermittelten Zahlen. Dies ist erwartbar, da nur knapp 1.000 Personen im
Bereich der kartierungspflichtigen Isophonen wohnen, jedoch mehr als 100.000 Personen im
Pegelbereich > 45 dB(A), ab dem eine signifikant erhéhte Auftrittswahrscheinlichkeit von
starken Belastigungen mit nachgewiesener Dosis-Wirkungs-Beziehung bereits besteht.
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Berechnete Anzahl von Fallen starker Belastigung

60000 - in Dortmund
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000
o ! - ._ -

m Falle starker Beléstigung
nach 34. BimSchV

Falle starker Beléstigung
nach EEA/ WHO

55024 3561 9679 305

53555 0 4889 14800
Abbildung 1 Anzahl von Fallen starker Belastigung im Vergleich

Auch bei den Fallen starker Schlafstorung zeigt sich fir eine Larmart ein deutlicher
Unterschied zwischen der urspriinglichen Berechnungsmethode der WHO und der
Larmstatistik nach 34. BImSchV. Nach 34. BImSchV wird die Zahl der Félle starker
Schlafstérung fur den Stral3enverkehr deutlich unterschétzt. Durch das Nachtflugverbot am
Dortmunder Flughafen ist die Betroffenenzahl sehr gering. Im Fall des kommunalen
Schienenverkehrs treten Belastigungen ohnehin vorwiegend in dicht besiedelten und daher
in héheren Pegelbereichen auf. Hier kommt es deshalb wie schon bei den Fallen starker
Belastigung zu einer Abnahme, da die 34. BImSchV wieder den Effekt zeigt, dass die
Zusammenfassung der Betroffenen in den 5dB-Pegelklassen die Fallzahlen auf der
"sicheren Seite" abschatzt und die zusatzlich zu beriicksichtigenden Falle unter 50 dB(A)
Uberkompensiert.

Mittlerweile ist auch der Einfluss verschiedener Larmarten auf psychische Erkrankungen

quantifizierbar. Hierzu hat das Umweltbundesamt 2023 eine detaillierte Untersuchung
herausgegeben (8).
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Berechnete Anzahl von Fallen starker Schlafstorung
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m Fille starker Schlafstdrung
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Félle starker Schlafstérung
nach EEA/ WHO 18267 1805 %

7973 1374 2573 0

Abbildung 2 Anzahl von Féllen starker Schlafstorungen im Vergleich

3.7 Sensible Einrichtungen mit hohen Larmpegeln

Schulen und Krankenhauser zahlen in der Umgebungslarmrichtlinie zu den besonders
larmsensiblen Einrichtungen. Dabei wird jedes einzelne Gebaude als Schule bzw.
Krankenhaus gezahlt (treffender wére also die Bezeichnung Schulgebaude oder
Krankenhausgebéaude). Maf3geblich ist der hdchste Fassadenpegel, was insbesondere bei
grolRen Gebaudekomplexen nicht zwangslaufig reprasentativ fur die gesamte Einrichtung ist.

Um besser aufzuzeigen, welche Einrichtungen konkret von hohen Umgebungslarmpegeln
betroffen sind, wurden Schulen und Krankenhauser mit einem Lpen-Fassadenpegel von
mindestens 60 dB(A) im Einzelfall betrachtet und beurteilt:

Es gibt etwa 60 verschiedene schulische Einrichtungen, bei denen der Fassadenpegel Lpen >
60 dB(A) betragt, davon 20 mit einem Lpen > 65 dB(A). Wenn am Gebéaude eine gute
Schallddmmung vorliegt, Fenster weitestgehend geschlossen sind und der Schulhof
abgeschirmt ist, ist dies i.d.R. unproblematisch. Andernfalls ist davon auszugehen, dass bei
solchen Larmpegeln die normale Kommunikation und konzentriertes Arbeiten gestort
werden.

Mithilfe von La&rmkarten, Stralenbefahrungen, Satelliten- und Schragluftbildern wurden die

Einrichtungen im Detail betrachtet. Demnach wird an den nachfolgend aufgefihrten
Einrichtungen auf mindestens der Halfte der Schulhofflache ein Lpoen > 60 dB(A) erreicht.
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Tabelle 14 Verlarmte Schulhdfe

StraBenname HNr. |Bezeichnung Schule MaRgebliche Bewertung Schulhof

Larmquelle

ProvinzialstralRe 374 |Freiligrath-GS B235 GroRteil des Schulhofs mit
LDEN > 65
Somborner Strale 110 |Moricke-GS A40 Grol3teil des Schulhofs mit
Bahnlinie sudlich  |LDEN > 65
Am Hombruchsfeld 55 b [Brinninghausen-Gesa (Sek2) |Zillestralle Schulhof vmtl auf Nordseite
und daher durch
Schulgebaude abgeschirmt
Am Hombruchsfeld 55 b |Schubert-GS Zillestralle Schulhof vmtl. Zur
Zillestralke (mit Zugang?)
GroRteils mit LDEN > 65
Rischebrinkstralle 73 |Griechisches-Gym Hanndversche Schulhof nur teilweise
Strale (Norden)  |abgeschirmt, Teils
Ruschebrinkstrafe |LDEN>70, und vollstandig
und B236 (Westen) |liber 60
Evinger Stralke 600 (Brechtener-GS B54, Stadtbahn GroRteil des Schulhofs mit
LDEN > 60 teil LDEN >65
Ziegelhittenstralle 11 |Bricherhof-GS An der Goymark  |GroRteil des Schulhofs mit
LDEN > 65 restlicher
Bereich mit LDEN >60
Evastralle 1 |Marienborn-GS ProvinzialstraRe / |Gesamter Schulhof LDEN
Kaubomstralte >60
Auf der Linnert 6 |An der Froschlake-FS Auf der Linnert/ Gesamter Schulhof LDEN
Ewald-Gorshop- |60, teils > 65
Strale/ DB-
Schiene
Rldinghauser StralRe 15 |Kruckeler-GS A45 Gesamter Schulhof LDEN
>60
Ruhrallee 84 Ruhrallee etwas mehr als die Halfte
des Schulhofs LDEN >60
Nordmarkt 18 Mallinckrodtstralle |ca. Halfte des Schulhofs
LDEN > 60
Weingartenstralie 49 |Weingarten-GS Weingartenstralle |GroRteils LDEN >60
Oesterholzstrale 67 Oesterholzstrale / |LDEN 55-65; als
Stadtbahn energetische Summe beider
Larmarten etwa
die Halfte des Schulhofs mit
LDEN >60
Lissaboner Allee 15 B1 Grofiteils LDEN >60
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StraBenname HNr. Bezeichnung Schule MaRgebliche Bewertung Schulhof
Larmquelle
Schulstrafie 2 |Lichtendorfer GS A1 Gesamter Schulhof LDEN
>60
Westholz 100a Westholz / etwas mehr als die Halfte

Flughafenstr des Schulhofs LDEN >60

Ahnlich wurde bei den Krankenh&usern vorgegangen. Insgesamt 11 Einrichtungen mit einem
Loen > 60 dB(A) wurden herausgefiltert. Ein eventuell zugehoriger Au3enbereich wurde im
Gegensatz zu den Schuleinrichtungen nicht bewertet.

Tabelle 15 Krankenhduser im Bereich hoher Umgebungslarmpegel
StraBenname HNr. |Krankenhausname MaRgebliche Larmquelle

Katholisches Krankenhaus Dortmund- |Frohlinder Str. (N, O)
Zollernstrale 40 |West
B54 (0), Am Rombergpark (S)
Bahnlinie (N)
Am Rombergpark 4?2 |Johanniter-Klinik am Rombergpark
Alexanderstralle 10 |Klinikzentrum Dortmund Mitte Beurhausstrale
Beurhausstralie 45  |Elisabethklinik Dortmund Mitte Beurhausstrale
DudenstralRe 8  |Klinikzentrum Dortmund Mitte
Kinder- und Jugendklinik Dortmund  |Humboldtstrale (W)
Humboldtstrale 52  [Mitte
Johannesstralle 9 |St.-Johannes-Hospital Hoher Wall (NO)
Miinsterstralle 240 |Klinikumzentrum Nord B54 (O)
An der Goymark (N)
Am Marksbach 28 |Hittenhospital
Benninghofer Str. (O), Am
Oelpfad (N)
Wilhelm-Schmidt-StralRe 4 |St.-Josefs-Hospital
Marsbruchstrale (W),
untergeordnet, B1 (N)
Marsbruchstrale 175 |LWL-Klinik Dortmund Aplerbeck
Leni-Rommel-Strale (W),
Oberdorfstr (N)
Schimmelstralle 15  |LWL-Tagesklinik Brackel
Kurler Str. (O)
Kurler Strale 130 |[St.-Elisabeth-Krankenhaus Kurl Bahnlinie (N)
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4. Vergleich der Ergebnisse der Runden 3 und 4 (2017 und 2022)

Die Ergebnisse der Runden 3 und 4 unterscheiden sich sehr deutlich. Die Zahl der
Betroffenen hat sich erheblich erh6ht und die Larmkarten weisen in vielen Bereichen hdhere
Larmpegel aus. Insbesondere der Anteil von Flachen mit einem Lpen < 55 dB(A) hat sich
verringert, wovon mehrere ruhige Gebiete betroffen sind.

Den deutlichen Veranderungen in den Larmkarten und Betroffenenstatistiken stehen relativ
geringe Veranderungen bei den Emissionen und der Einwohnerstruktur gegeniber. Ein
Grolteil der Veranderungen ist auf die geanderten Berechnungsmethoden zurtickzufihren,
ein geringerer Teil auf tatsdchliche Veranderungen. Auch wenn es faktisch nicht zu einer
nennenswerten Verschlechterung der Larmsituation in den letzten finf Jahren gekommen ist,
bilden die neuen Zahlen die tatsachlichen Belastungen besser ab, als es bei der
vorangegangenen Kartierung der Fall war.

Entsprechend einer Grundlagenanalyse (vgl. Kapitel 2.1) war die Erh6hung der
Betroffenheitsstatistiken zu erwarten und findet sich in &hnlicher Weise auch in den
vorlaufigen und —zum Zeitpunkt der Berichtserstellung- noch unveréffentlichten Ergebnissen
zur Larmkartierung der nicht-Ballungsraum-Kommunen in NRW und anderer Bundeslander
wieder.

In den nachfolgenden Kapiteln wird zunachst die geringfligig gednderte Bevolkerungsstruktur
gegenlber 2017 beschrieben, die sich ebenfalls auf die Statistik auswirkt.

Danach wird fur jede Larmart analysiert, welche Anderungen sich ergeben haben und wie
diese zu begriinden sind. Dabei wird immer unterschieden zwischen systematischen bzw.
formalen Veranderungen (z.B. angepasste Rechenmethode oder gednderte Eingangsdaten)
und tatsachliche Veranderungen (z.B. durch geanderte Verkehrszahlen oder Anderungen an
den Verkehrswegen).

4.1 Verénderungen durch gednderte Wohn- und Gebaudestruktur

Vergleicht man die Einwohnerzahl aus dem schalltechnischen Modell 2017 mit 2022 hat
diese sich von insgesamt etwa 595.000 Einwohner*innen auf 609.000 Einwohner*innen
erhoht, also um ca. 2%. Auf der Ebene der statistischen Unterbezirke (UBZ) ergibt sich fur
die meisten UBZ nur eine geringfligige Veranderung. Nur in den wenigsten UBZ ist ein
nennenswerter Riickgang zu verzeichnen.

Der Unterbezirk mit dem héchsten Rickgang ist Dorstfeld, was auf die Raumung des
Wohnkomplexes ,Hannibal“ im Jahr 2017 zurlickzufiihren ist. Weitere UBZ mit nennenswert
ricklaufiger Bevolkerungszahl sind Oberdorstfeld, Lindenhorst und Nordmarkt-Sid.

Eine Uberproportionale Bevélkerungszunahme in einzelnen UBZ ist hingegen eindeutig auf
Neubauten zurlickzufiihren. Dies gilt insbesondere fur

Mengede-Mitte (Neubaugebiet Erdbeerfeld)

Holthausen und Brechten Sud (Neubaugebiet Brechtener Heide)

Kaiserbrunnen (Neubaugebiet Stadtquartier Ost)

Brackeler Feld (Neubaugebiet Hohenbuschei)

Hoérde, Remberg, Schiren-Alt (Neubaugebiet Phonixsee)

Nur im Bereich der Hermannstrall3e (Phonixsee) befinden sich vermehrt Neubauten an einem
Larm-Hot-Spot. Bei Neubauten wird bei Bedarf ein erhohter Schallschutz durch die Bauweise
sichergestellt (z.B. Lage der sensiblen Raume, Schallschutzfenster mit Passivlluftern, etc.),
sodass eine erhebliche Belastigung vermieden wird. Allerdings kann dies in der
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Umgebungslarmkartierung nicht berticksichtigt werden, da lediglich ein Larmpegel vor den
Gebauden und nicht im Gebaude berechnet werden kann.
Zusammengefasst hat zwischen der Kartierung 2017 und 2022 kein Uberproportional hoher
Zuzug in besonders larmbelastete Bereiche stattgefunden.

4.2

Veranderungen im StraBenverkehr

Die nachfolgenden Tabellen zeigen, dass sich die Betroffenenzahlen, aber auch die Flache

der verlarmten Bereiche deutlich erhoht haben. Besonders fallt dies bei den

Betroffenenzahlen auf. Je hoher die Pegelklasse, desto héher die relative Zunahme der
Betroffenen. So hat sich die Zahl der Betroffenen mit einem Lpen = 75 mehr als
verzehnfacht, bei den Betroffenen mit einem Lpen zwischen 55 und 59 dB(A) betragt die
Zunahme immerhin noch etwas mehr als ein Viertel. Die Grinde fur die Zunahme werden in
den nachfolgenden Kapiteln analysiert.

Tabelle 16 Verg
Pegelklasse

leich Loen Strale
Betroffenenzahl

gesamt

Betroffenenzahl

Veranderung Veranderung

StraBe gesamt StraBe gesamt relativ

4. Runde 3. Runde
55-59 26300 28%
60-64 97400 57400 40000 70%
65-69 56700 26500 30200 114%
70-74 28200 8400 19800 236%
275 2300 200 2100 1050%

Tabelle 17 Vergleich Lnignt Strafle

gesamt

Pegelklasse  Betroffenenzahl Betroffenenzahl Veranderung Veranderung
Lnight StraRe gesamt StraBe gesamt relativ
4. Runde 3. Runde
50-54 108100 69.000 39100 57%
55-59 61100 30.400 30700 101%
60-64 30500 11.200 19300 172%
65-69 4100 500 3600 720%
=70 0 0 0

Tabelle 18 Vergleich Flachen StralRe

Pegelklasse Flache in km? Flache in km? Veranderung Veranderung
StraBe gesamt StraBe gesamt relativ
4. Runde 3. Runde
=255 163 129 34 26%
> 65 53 40 13 33%
=75 9 7 2 29%
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4.2.1 Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten

Die Datenquellen und Erhebungsmethoden fir das Emissionsmodell des Stra3enverkehrs
sind im Vergleich zu den vergangenen Kartierungen gleichgeblieben und wurden lediglich
den Anforderungen an die neuen Berechnungsmethoden angepasst.

4.2.2 Verénderte Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen

Wie in Kapitel 2.1 dargelegt, fihren sowohl die Rundung der Pegelwerte, als auch die
Ermittlung der Belastetenzahlen zu einer erheblichen Erhéhung. Durch die geénderte
Rundung ergibt sich in den oberen Pegelklassen eine Zunahme um bis zu etwa 50%, in den
unteren Pegelklassen spielt die Rundung mit einer Zunahme von etwa 5% keine
mafigebliche Rolle.

Deutlich groRer fallt jedoch der Unterschied aufgrund der Anderung von VBEB zur BEB aus.
Dadurch verdoppeln sich die Zahlen in den oberen Pegelklassen annahernd und selbst in
den unteren Pegelklassen liegt die Erhéhung noch bei tiber 30%. Hier kommt besonders
zum Tragen, dass an hochbelasteten innerstadtischen Hauptstral3en meist eine
Fassadenseite sehr hohe Larmpegel aufweist, wahrend die abgewandte Fassade mit
deutlich geringeren Pegeln belastet ist. Bei der Ermittlung nach VBEB wurden die Bewohner
etwa zur Halfte der lauten Seite und zur anderen Hélfte der leisen Seite zugerechnet.
Entsprechend den Vorgaben der BEB wird die Einwohnerzahl in einer solchen Situation
meist vollstandig der lauten Fassadenseite zugeschlagen.

4.2.3 Veranderte Methode zur Larmberechnung

Die Anderungen der Berechnungsmethode zum StraBenlarm werden in Kapitel 2.4.1
dargestellt. Von den verschiedenen Anderungen hat der Zuschlag fur Ampelkreuzungen und
Kreisverkehre im Dortmunder Stadtgebiet die grof3ten Auswirkungen. Durch den
Ampelzuschlag erhdhen sich die Emissionen auf vielen innerstadtischen
Hauptverkehrsstraf3en um 2-3 dB(A). Der Effekt von Lichtsignalanlagen kann mithilfe der
Daten der vorangegangenen Larmkartierung isoliert betrachtet werden, weil der
Ampelzuschlag bei gleichbleibenden Beurteilungszeiten den einzig relevanten Unterschied
zwischen der Berechnung nach VBUS und RLS-90 darstellt. Hieraus ergibt sich im
Pegelbereich >75 dB(A) eine fiinffache Zunahme der Betroffenen, im Pegelbereich 70-

74 dB(A) immerhin noch eine Zunahme um 50%. In den unteren Pegelbereichen, in denen
die Betroffenen haufig nicht unmittelbare Anlieger*innen von Hauptverkehrsstraf3en sind,
spielt der Ampelzuschlag hingegen kaum noch eine Rolle.

Die ubrigen Effekte (erhohte Emission Pkw auf Referenzasphalt, Differenzierung des
Schwerverkehrs in zwei Klassen, differenziertere Larmwirkung unterschiedlicher
Fahrbahnbelage, Steigungen, etc., Entfall von Mehrfachreflexionen) scheinen sich in Summe
weitestgehend auszugleichen, wenngleich sich die Effekte dieser Anderungen bei der
detaillierten Betrachtung einzelner Stra3enziige deutlich zeigen.

Durch die veranderte Ausbreitungsberechnung ist der Anteil verlarmter Flachen
(Loen = 55 dB) deutlich angestiegen.
4.2.4 Anderungen im StraRenverkehrsnetz
Gesamtstadtisch hat es keine nennenswerten Anderungen beim StraRenverkehr gegeben.

Das kartierte Stral3ennetz sowie die Verkehrszahlen weisen im Vergleich zu 2017 nur
geringe Anderungen auf. In dem zur Larmkartierung verwendeten Netz wurden nur wenige
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neue Abschnitte hinzugeflgt, die relative Zunahme kartierter Stral3en-km betrégt weniger als
1 %. Auch die kartierte Gesamtfahrleistung innerhalb der Stadtgrenzen ist mit einem
rechnerischen Anstieg von 1,2% auf insgesamt etwa 12,5 Mio Kfz-km/Tag etwa
gleichgeblieben.

Nennenswerte Verkehrsverlagerungen haben nur vereinzelt und meist mit kleinrdumiger
Wirkung stattgefunden (bspw. durch die Anderung der Verkehrsfiihrung an der
Ruschebrinkstral3e). Zu beachten ist, dass zeitlich begrenzte Verkehrsverlagerungen, wie sie
z.B. durch Baustellen entstehen kdnnen, nicht in die Kartierung einflie3en (vgl. Kapitel 2.4.1).

Lokale MafRnahmen, wie die Einfihrung von Tempo 30 an sechs Larm-Hot-Spots (Brackeler

Stral3e, Ruhrallee, ImmermannstralRe, Ernst-Mehlich-StralRe, Franziskanerstralle und
KlénnestralRe), haben in den entsprechenden Abschnitten zu einer deutlichen Minderung

geftuhrt.

Auch wenn zwischen 2017 und 2022 nur auf wenigen neuen Abschnitten larmoptimierter

Asphalt aufgebracht wurde, werden diese Minderungen durch die geédnderte
Berechnungsvorschrift nun erstmals in den Larmkarten sichtbar.

4.3 Veranderungen beim Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes

Die nachfolgenden Tabellen zeigen, dass sich sowohl die Betroffenenzahlen als auch die
verlarmte Flache deutlich reduziert haben. In den obersten Pegelklassen gibt es nun kaum
bzw. keine Betroffenheiten mehr. Die Griinde fir die Abnahme werden in den nachfolgenden

Kapiteln analysiert.

Tabelle 19 Vergleich Loen Bundesschienenwege

Pegelklasse  Betroffenenzahl Betroffenenzahl Veranderung Veranderung
Lden Bundesschienenwege  Bundesschienenwege relativ
4. Runde 3. Runde
55-59 14.500 22.000 -7.500 -34%
60-64 5.100 9.300 -4.200 -45%
65-69 1.800 3.500 -1.700 -49%
70-74 100 800 -700 -88%
275 0 200 -200 -100%

Tabelle 20 Vergleich Lyight Bundesschienenwege

Pegelklasse Betroffenenzahl Betroffenenzahl Veranderung Veranderung
Lnight Bundesschienenwege  Bundesschienenwege relativ
4. Runde 3. Runde
50-54 9.400 13.800 -4400 -32%
55-59 3.600 5.700 -2100 -37%
60-64 800 1.900 -1100 -58%
65-69 100 400 -300 -15%
=70 0 100 -100 -100%
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Tabelle 21 Vergleich Flachen Bundesschienenwege

Pegelklasse  Flache in km? Flache in km? Verdnderung Veranderung
Lden Bundesschienenwege  Bundesschienenwege absolut relativ
4. Runde 3. Runde
255 27 38 -1 -29%
265 6 10 -4 -40%
275 0 3 -3 -100%

4.3.1 Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten

Zur Kartierung der 4. Runde wurden erstmals auch Emissionen aus Rangier- und
Umschlagbahnhofen abgeschétzt, was aber flr das Dortmunder Stadtgebiet keine
Auswirkungen hat.

Da die Kartierung durch das Eisenbahnbundesamt erfolgte, kann durch das Umweltamt
Dortmund nicht im Detail ermittelt werden, inwiefern sich die Erhebungsmethodik der
Eingangsdaten von den Vorjahren unterscheidet und welche Auswirkungen dies haben
koénnte. Die vom EBA verwendeten Daten werden im Larmaktionsplan des
Eisenbahnbundesamtes in Tabelle 3 auf Seite 58 dargestellt.

Im Fall der Schallschutzwénde hat es Anderungen bei der Erhebung und Aufnahme in das

schalltechnische Modell gegeben. Zum einen waren die Larmschutzwéande, die im Rahmen
der Larmsanierung 2012-2014 errichtet wurden, auch 2017, dem Jahr der Kartierung zur 3.
Runde noch nicht vollstandig eingegeben. Somit zeigt sich in dieser Kartierung erstmals die
tatsachliche Wirkung vieler Wande.

Ansonsten ist jedoch davon auszugehen, dass die Methoden im Bereich NRW
weitestgehend gleichgeblieben sind, da Geodaten wie in den Vorjahren durch die
entsprechenden Landesamter und Zugzahlen durch die DB Netz AG bereitgestellt wurden.

4.3.2 Veranderte Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen

Die veranderte Methode zur Ermittlung der Betroffenen BEB wirkt sich, ahnlich wie im Fall
des StraRenverkehrs, erh6hend auf die Betroffenenzahl aus. Ein Vergleich wie hoch die
Zahlen nach BEB und VBEB waren, wurde vom EBA nicht durchgefuhrt und kann daher
nicht tiefergehend analysiert werden. Durch die implementierten Minderungsmal3nahmen
(siehe Kapitel 4.3.4) kommt es insgesamt jedoch zu einer Verringerung der
Belastetenzahlen. Diese wére nach VBEB noch grof3er ausgefallen.

4.3.3 Veranderte Methode zur Larmberechnung

Das EBA teilt zu den Auswirkungen der geanderten Methode zur Larmberechnung
Folgendes mit:

,Die Verwendung der neuen Berechnungsvorschrift bringt verschiedene Anderungen mit
sich, die einen direkten Vergleich der Resultate aus vorangegangenen Runden mit den
aktuellen nicht zulassen. Untersuchungen zeigen bei der Verwendung von CNOSSOS-DE
bei gleicher Verkehrszusammensetzung in bebauten Bereichen eine erkennbar hohere
Abschirmwirkung als bei der bislang verwendeten Methode VBUSch. Dagegen sehen wir in
Bereichen mit eher freier Schallausbreitung nach CNOSSOS-DE hdhere Belastungen. Durch
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die geénderten Vorgaben zur statistischen Auswertung lassen sich auch die
Belastetenzahlen nicht miteinander vergleichen.

Nachdem auRerdem die Runde 4 der Larmkartierung auf einem gegentber der Runde 3
unterschiedlichen Fahrplan basiert, erlaubt die Kombination aus den geanderten Faktoren
aus naheliegenden Griinden den direkten Vergleich nicht.”

4.3.4 Anderungen am Schienenverkehr und den Schienenwegen

An den Schienenwegen des Bundes hat es mehrere Veranderungen gegeben, wobei die
flachendeckende Umstellung der lauten Graugussbremsen auf leisere Bremssohlen am
starksten ins Gewicht fallt. Das EBA teilt hierzu folgendes mit:

,Der augenfalligste Unterschied ist die Auswirkung des Schienenlarmschutzgesetzes
(SchlarmschG). Es verbietet den Betrieb lauter Giterwagen. Dadurch wurde der Trend zur
Umrlstung von Bremssystemen verstarkt. Weitestgehend wurden die Bremsen mit
Grauguss-Bremsklétzen (sog. GG-Bremsen) durch Bremsen mit so genannten
LowNoise/LowFriction-Bremskldtzen (LL-Sohlen) ersetzt, die das Rad weniger aufrauen und
so die Gerauschentstehung reduzieren. Fir die Runde 4 der Larmkartierung ist bei den
Guterwaggons ein Umristgrad von 100 % fir diese Bremsen anzusetzen und der
Guterverkehr wird dadurch wahrnehmbar leiser.

An Streckenabschnitten, auf denen nicht nur gelegentlich Glterverkehr stattfindet, dominiert
dieser in der Regel die Gerauschentwicklung. Wird dieser Beitrag reduziert, so reduziert sich
die Gesamtbelastung spurbar.“

Inwiefern sich die Zugzahlen gegenuber der letzten Kartierung verandert haben, ist dem
Umweltamt nicht bekannt.

4.4 Veranderungen beim Schienenverkehr auf sonstigen Schienenwegen

Die nachfolgenden Tabellen zeigen, dass sich die Betroffenenzahlen, aber auch die Flache
der verlarmten Bereiche erhdht haben. Je héher die Pegelklasse, desto hoher die relative

Zunahme der Betroffenen. So hat sich die Zahl der Betroffenen mit einem Lpen 2 70 mehr
als verdreifacht, erstmals gibt es auch Betroffene mit einem Lpen = 75.
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Tabelle 22 Vergleich Lpen sonsti

ge Schienenwege

Pegelklasse Betroffenenzahl Betroffenenzahl Verdnderung Veranderung
Schiene kommunal Schiene kommunal
4. Runde 3. Runde
55-59 9700 4700 5000 106%
60-64 8000 4300 3700 86%
65-69 4500 3100 1400 45%
70-74 3300 1000 2300 230%
275 300 0 300

Tabelle 23 Vergleich Light SOnstige Schienenwege

Pegelklasse Betroffenenzahl Betroffenenzahl Verdnderung Veranderung
Light Schiene kommunal Schiene kommunal
4. Runde 3. Runde
50-54 8700 4.330 4370 101%
55-59 6200 3.920 2280 58%
60-64 4100 1.860 2240 120%
65-69 700 50 650 1300%
270 0 0 0

Tabelle 24 Vergleich Flachen sonstige Schienenwege
Pegelklasse  Flache in km? Flache in km?

Verdnderung Veranderung

Loen Schiene kommunal Schiene kommunal absolut relativ
4. Runde 3. Runde
255 8 5 3 60%
265 2 2 0 0%
>75

4.4.1 Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten
Die Ermittlung der Zugzahlen der DSW21 erfolgte wie in den Vorjahren anhand des
Fahrplans. Ebenso wurden die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten auf den jeweiligen
Streckenabschnitten angesetzt.
Die Guterzugbahn im Bereich Hafen/ Westfalenhitte gehort zur DE Infrastruktur GmbH.
Auch hier wurden die Daten wie in den Vorjahren durch den Betreiber ermittelt.

4.4.2 Veranderte Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
Wie in Kapitel 2.1 dargelegt, fiihren sowohl die Rundung der Pegelwerte, als auch die
Ermittlung der Belastetenzahlen zu einer erheblichen Erhéhung. Durch die geédnderte

Rundung ergibt sich je nach Pegelklasse eine Zunahme um bis zu etwa 5-30%.

Deutlich groRer fallt jedoch der Unterschied zwischen VBEB und BEB aus. Hier ergibt sich in
fast allen Pegelklassen annahernd eine Verdopplung und selbst in der untersten Pegelklasse
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liegt die Erh6hung noch bei tiber 50%. Mehr noch als beim Stral3enverkehr kommt dabei
zum Tragen, dass an kommunalen Schienenwegen i.d.R. eine Fassadenseite hhere
Larmpegel aufweist, wahrend die abgewandte Fassade mit deutlich geringeren Pegeln
belastet ist. Bei der Ermittlung nach VBEB wurden die Bewohner etwa zur Halfte der lauten
Seite und halftig der leisen Seite zugerechnet. Bei der Ermittlung mithilfe der BEB wird die
Einwohnerzahl in einer solchen Situation meist vollstandig der lauten Fassadenseite
zugeschlagen.

4.4.3 Veréanderte Methode zur Larmberechnung

Aufgrund der veranderten und differenzierteren Berechnungsmethode ergeben sich
zahlreiche Veranderungen, die teils zu hheren und teils zu niedrigeren Larmpegeln fihren.

Erhéhend gegentiiber der vorangegangenen Berechnungsmethode wirken folgende
Anderungen:
e Im Bereich von Brucken steigen die Emissionen, aul3erdem wird erstmals eine
Bauteilabstrahlung berticksichtigt.
¢ In engen Kurven mit einem Radius <200m und ohne Minderungsmafinahmen haben
sich die Zuschlage erhoht, dies trifft insbesondere bei langsamen Geschwindigkeiten
(<40 km/h) in Kurven zu.
e Die Zuschlage im Bereich von festen Fahrbahnen haben sich erhoht.
e Bei langsamen Dieselloks (<50 km/h) erhdhen sich die Emissionen aufgrund der
langeren Verweildauer bei dominantem und vergleichbar lautem Motorgerausch.
e Bei ungehinderter Schallausbreitung ist die Pegelminderung mit dem Abstand
geringer als in der VBuSch.

Mindernd gegeniiber der vorangegangenen Berechnungsmethode wirken folgende
Anderungen:

o Der Pegel der Stadtbahnen auf separatem Gleisbett (Schotter oder Rasengleis) hat
sich verringert.

e Der Kurvenzuschlag wird bei Stadtbahnen erst bei einem Kurvenradius < 200m und
nicht wie zuvor bei einem Radius < 300m vergeben. Einige wenige Teilstiicke liegen
genau zwischen dieser Grenze, sodass fir sie der Zuschlag entféallt.

¢ Wenn MinderungsmafRnahmen gegen das Kurvenquietschen ergriffen werden, sinkt
der Kurvenzuschlag bei engen Kurvenradien.

In der Folge haben sich die Betroffenheiten entlang von dicht bebauten Abschnitten mit
fester Fahrbahn deutlich erhoht, was weite Streckenabschnitte der Linie U43 entlang des
Hellwegs, sowie einzelne Abschnitte in Hombruch (U42), der Evinger StraRe (U41) und
Derner Stral3e (U42) zutrifft.

Fir die Ubrigen Stadtbahn-Abschnitte ergeben sich i.d.R. geringere Werte, sofern sie sich
nicht im unmittelbaren Nahbereich von Briicken oder engen Kurven ohne
Minderungsmafinahmen befinden.

Fur die Strecke der DE Infrastruktur GmbH ergeben sich deutlich héhere Pegel, allerdings
gibt es kaum Wohnbebauung auf welche diese einwirken. Allerdings haben sich durch die
Anderung der Berechnungsmethode die Flachen mit Loen < 55 dB im ruhigen Gebiet
Fredenbaumpark deutlich reduziert.

4.4.4 Anderungen am Schienenverkehr und an den Schienenwegen

Im DSW21-Netz hat es kaum nennenswerte Anderungen gegeben. Die groRte Anderung
stellt der Neubau des Tunnels im Bereich B1/Marsbruchstrafl3e an der U47 in Aplerbeck dar.
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Allerdings grenzt hier kaum Wohnbebauung an, auf die sich diese Anderung unmittelbar
auswirken wurde.

Auch bei den Zugzahlen und den Fahrplanen haben sich nur geringfiigige Anderungen
ergeben, die keinen nennenswerten Einfluss auf die Statistik haben.

Auf der sehr gering frequentierten Strecke der DE Infrastruktur haben sich ebenfalls kaum
Anderungen ergeben. Die Zugzahlen aus 2017 und 2022 sind auRerdem nicht direkt
miteinander vergleichbar, da 2017 lediglich die Zugléange und 2022 die Zahl der Achsen
anzugeben war.

4.5 Veranderungen beim Flugverkehr
Die Betroffenenzahlen und die Flache der verlarmten Bereiche haben sich kaum verandert.

Durch die Rundung auf ganze Hunderter bzw. ganze Quadratkilometer erscheinen die
Veranderungen gréf3er, als sie tatsachlich sind.

Tabelle 25 Vergleich Loen Flughafen Dortmund

Pegelklasse  Betroffenenzahl Betroffenenzahl Verdnderung Veranderung
Loen Flughafen (Airport 21)  Flughafen (Airport 21)  absolut relativ
4. Runde 3. Runde
55-59 1000 1100 -100 -9%
260 0 0 0

Auf eine Tabelle der Betroffenenzahlen mit Lngn Wird verzichtet, da fur die Kartierung der 4.
Runde keine Betroffenenzahlen mit Lnighe > 50 ermittelt wurden, was auf das weitestgehende
Nachtflugverbot zurtickzuftihren ist.

Tabelle 26 Vergleich Flachen Flughafen Dortmund

Pegelklasse  Flache in km? Flache in km? Veranderung Veranderung
Loen Flughafen (Airport 21)  Flughafen (Airport21  absolut relativ
4. Runde 3. Runde
>55 5 4 1 25%
>65 1 1 0 0%
>75 0

4.5.1 Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten

Wie in den vorangegangenen Kartierungsrunden wurden die Flugzahlen fiir den Airport 21
vom Flughafen bereitgestellt.

4.5.2 Verédnderte Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen

Im Gegensatz zu anderen Larmarten wird beim Fluglarm immer nur ein Gebaudelarmpegel
ermittelt, dem alle Einwohner*innen zugewiesen werden. Diese Vorgehensweise basiert auf
der Erkenntnis, dass Fluglarm im Gegensatz zu bodennahen Quellen auf das gesamte
Gebaude weitestgehend gleichmaRig einwirkt und eine detailliertere Berechnung aufgrund
der physikalischen Gegebenheiten und dem grofRen Abstand zur Larmquelle nicht méglich
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waére. Insofern hat sich die Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen fur den Fluglarm
nicht wesentlich veréndert.

4.5.3 Veranderte Methode zur Larmberechnung

Die Fluglarmkartierung wurde an ein Gutachterbiro vergeben. Eine Analyse Uber die
Auswirkung von veranderten Methoden zur Larmberechnung am Dortmunder Flughafen war
nicht Gegenstand des Auftrags, sodass hierzu keine Aussage getroffen werden kann.

4.5.4 Anderungen am Flugverkehr

Die Flugzahlen sind von etwa 34.000 auf 39.000 Flugbewegungen gestiegen. Da die
Fluglarmkartierung an ein Gutachterbiiro vergeben wurde und ein Vergleich der Flugrouten
und Flugzeugtypen mit der vorigen Kartierung ebenfalls nicht im Auftrag enthalten war,
erfolgt hierzu keine Analyse.

4.6 Verédnderungen bei der Industrie

Im Fall des Industrie- und Gewerbelarms verharren die Betroffenenzahlen gegentber der
letzten Kartierung unverandert auf niedrigem Niveau. Die Flache der verlarmten Bereiche hat
sich hingegen verdoppelt.

4.6.1 Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten

Kartierungspflichtige Industrie- und Gewerbebetriebe und die anzusetzende Schallleistung
werden durch das LANUV mitgeteilt. Im Vergleich zur letzten Kartierung sind auf dem
Dortmunder Stadtgebiet funf neue IED-Betriebe hinzugekommen, ein Betrieb fallt nicht mehr
unter diese Kategorie.

Bei der Ermittlung der Emissionen hat sich die Herangehensweise verandert. Es wird nun
den gesamten Betriebsflachen der IED-Betriebe ein Schallleistungspegel zugewiesen, nicht
wie zuvor nur den Bereichen, in denen die Hauptemissionen zu erwarten sind. Die
Maximalschallleistung wurde aus den Vorgaben der BUB-D fir Industriegebiete enthommen.

Dieses Vorgehen flihrt dazu, dass die verlarmte Flache deutlich zugenommen hat. Die
verlarmten Flachen sind weitestgehend als Gewerbe- oder Industrieflachen eingestuft und
daher im Sinne der La&rmaktionsplanung nicht weiter relevant. Die Betroffenenzahl verbleibt
auf niedrigem Niveau. Gebaude, an denen ein Lpeny > 55 dB ermittelt wurde, befinden sich in
unmittelbarer Nahe zu den Betriebsstatten im Gewerbegebiet, es ist also einerseits davon
auszugehen, dass die Wohnungen einen erhéhten Schallschutz und andererseits ein
geringeres Schutzbedirfnis im Sinne der TA-Larm haben.

4.6.2 Veranderte Methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
Da nur vereinzelte Gebaude in die kartierungspflichtigen Pegelklassen fallen, haben die
unterschiedlichen Ermittlungsmethoden keinen nennenswerten Einfluss auf das Ergebnis.
4.6.3 Verénderte Methode zur L&rmberechnung

Die veranderte Berechnungsmethode hat im Fall des Industrielarms keinen nennenswerten
Einfluss auf das Ergebnis der Stadt Dortmund.
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4.7 Gesamtauswirkungen auf ruhige Gebiete

Die Flachen der ruhigen Gebiete haben sich erheblich reduziert, legt man die Kriterien aus
dem Larmaktionsplan 2014 zu Grunde. Die Hauptkriterien waren:

e zusammenhangende Flache von mindestens 50 ha

e am Randbereich ist der Lpen kleiner als 55 dB

Allein im Fall des StralRenverkehrs hat sich die Flache mit einem Lpen = 55 dB um ca. 25 %
vergroRert. Dies flhrt zum einen dazu, dass 16 von 32 ruhigen Gebiete mit einer
Gesamtflache von 1200 ha nicht mehr die Mindestflache von 50 ha aufweisen, zum anderen
reduzieren sich die Flachen der verbliebenen ruhigen Gebiete von 2500 ha auf 2100 ha.
Eine kartografische Darstellung kann dem Kartenanhang entnommen werden.

Die reale Larmsituation hat sich auch hier kaum geandert. Die Flachenreduktionen sind vor
allem auf die geédnderten Berechnungs- und Bewertungsmethoden zuriickzufihren. Die
geadnderte Ausbreitungsberechnung hat bei fehlender Abschirmung eine geringere
Pegelabnahme mit dem Abstand zur Folge. Hinzu kommt, dass die Isophonen durch die
geadnderte Rundungsregel um 0,5 dB nach unten verschoben werden.

Auch ohne die zuvor genannten Auswirkungen der neuen Berechnungsmethodik wurde
schon im Larmaktionsplan 2014 ein Prifauftrag zur Weiterentwicklung der Kriterien
beschlossen, auch um kleinere Flachen, wie Parkanlagen und Grinverbindungen mit hoher
Erholungsfunktion, im verdichteten Innenstadtbereich einbeziehen zu kénnen. Dieser
Forderung kommt der Larmaktionsplan 2024 in seinem Hauptteil nach. Dennoch bleibt es
dabei, dass nennenswerte Flachen in den AuRenbereichen, die 2014 als ruhiges Gebiet
festgelegt wurden, vor allem aufgrund der geénderten Berechnungsmethode auch nach
neuen Kriterien nicht mehr die Anforderungen erfiillen und auch auf absehbare Zeit nicht
mehr erfillen werden, sodass ihnen ein verminderter planerischer Schutzstatus zukommt.
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5. Identifikation von Larm-Hot-Spots

Im Larmaktionsplan 2014 wurde eine streckenbezogene Larm-Hot-Spot-Analyse flr den
StralBenverkehr auf Basis der Larmkennziffer (LKZ) erstellt. Diese gewichtet die Zahl der
Betroffenen tber einer bestimmten Pegelschwelle und wird dann einem Stra3enabschnitt
zugeschlagen. Dies hat den Vorteil, dass man eine Rangordnung unter den einzelnen
Abschnitten festlegen kann.

Bei der Analyse der Larm-Hot-Spots im aktuellen Larmaktionsplan wird der Fokus auf die
Bereiche gelegt, in denen (statistisch) besonders viele Falle stark belastigter Personen
auftreten. Zusammen mit der Zuganglichkeit von ruhigen Gebieten wird hier eine wichtige
Grundlage geschaffen, bereichsweise Handlungsbedarf aufzuzeigen. Hierzu wurde in dem
Berechnungsprogramm SoundPlan das Berechnungstool ,Larmraster-Hotspots® verwendet,
um die Zahl der Félle stark belastigter Personen (,HA(Lden)-Stralenlarm®) auf Basis der
Gebaudelarmkarte (ohne Median-Bildung) in einem 100m-Raster darzustellen.

Eine Rangordnung der Larm-Hot-Spots spielt im Gegensatz zum vorangegangenen
Larmaktionsplan eine geringere Rolle. So richtet sich die Reihenfolge fur den Einbau von
larmminderndem Asphalt beispielsweise nach dem Stra3enzustand, der Einbau von
Schallschutzfenstern hangt von der Beantragung der Eigentimer*innen ab. Im Fall der
Geschwindigkeitsreduzierungen, wurde die Reihenfolge auf Grundlage mehrerer Faktoren
gebildet, wie Zahl der Personen tber der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung,
Umsetzungsaufwand und ggf. parallel umzusetzender Projekte.

Die Larmkarten der unterschiedlichen Umgebungslarmquellen werden gemeinsam in den
Karten 1 und 2 des Kartenanhangs dargestellt. Es handelt sich dabei nicht um eine
Gesamtlarmkarte, sondern es wird lediglich der Umgebungslarmpegel der an diesem Ort
vorhandenen Quellgruppe dargestellt (z.B. StralRenlarm und Fluglarm).

Fur die Erstellung einer Gesamtlarmkarte fehlt in Deutschland weiterhin ein
rechtsverbindliches Berechnungsverfahren. Ohne Rechtsgrundlage ist es auRerdem
aussichtslos, unterschiedliche Larmverursachende zu einer gemeinsamen Umsetzung oder
gar Finanzierung einer Minderungsmafinahme zu bewegen.

Hinzu kommt, dass zur rechtssicheren Festlegung von MalRhahmen fiir einzelne Larmquellen
im Larmaktionsplan i.d.R. eine zuséatzliche Berechnung nach nationaler Vorschrift
erforderlich ist. Dazu muss das Modell teils erheblich angepasst werden und es entsteht ein
erheblicher Zeitaufwand fur die Berechnungen.

Aus den zuvor genannten Griinden sieht die Stadt Dortmund von einer detaillierten
Gesamtlarmanalyse im Rahmen des Larmaktionsplans ab.
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1 Einleitung

Vorbemerkung: Dieser Bericht beschreibt Vorgehen und Ergebnisse der Online-Beteiligung in der
Ldrmaktionsplanung der Stadt Dortmund, die vom DiPS_Lab der Hochschule fiir Gesundheit in
Zusammenarbeit mit dem Umweltamt umgesetzt wurde. Der Bericht ist gleichzeitig als Anhang zum
Ldrmaktionsplan (LAP) als auch als eigenstdndiger Bericht des DiPS_Lab zu verstehen. Mdgliche
Dopplungen zum LAP werden mdglichst knapp gehalten, da dieser ebenfalls online im
Ratsinformationssystem der Stadt Dortmund verfiigbar ist.

Larmaktionsplanung (LAP) hat zum Ziel, schadliche Auswirkungen von Umgebungsldrm zu verhindern,
zu vermeiden oder zu verringern. Negative gesundheitliche Auswirkungen wie Schlafstérungen, das
Auftreten von ischdmischen Herzerkrankungen oder auch Depressionen sind vielfach nachgewiesen
und von der Weltgesundheitsorganisation (WHO) in den ,,Orientierungswerten fir Umgebungslarm*
(WHO 2018) zusammengefasst worden.

Die Larmaktionsplanung ist rechtlich im Bundes-Immissionsschutzgesetz geregelt und basiert auf den
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Hierbei ist vorgesehen, dass Larm aus den folgenden
Quellen betrachtet wird: Flughdfen, Industrie und Gewerbe, Eisenbahnen, StraBenbahnen und
motorisierter StraRenverkehr. Dies bedeutet auch, dass verschiedene Larmarten wie der Larm von
Nachbarn oder auch Fluglarm jenseits definierter Einfluggebiete oder Larm von Kleingewerbe oder
Handel nicht in der Larmaktionsplanung behandelt werden. Die Larmaktionsplanung erfolgt in drei
Stufen 1) Belastung durch Umgebungslarm ermitteln und in Larmkarten darstellen, 2) Information der
Offentlichkeit UGber Umgebungsldrm sowie Offentlichkeitsbeteiligung, Auswirkungen und
MinderungsmalRnahmen, und 3) Larmaktionsplane zur Larmminderung lauter Bereiche und zum
Schutz Ruhiger Gebiete ausarbeiten. Lirmaktionspldne sind alle finf Jahre zu erstellen.!

Dieser Bericht beschreibt die Online Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Liarmaktionsplanung
der Stadt Dortmund im Jahr 2023/24. Ziel der Online Beteiligung ist die subjektive Wahrnehmung von
Larm in der Offentlichkeit zu erfassen und in der Lirmaktionsplanung zu beriicksichtigen. Uber die
Online Beteiligung soll ein barrierearmer Zugang geschaffen werden, der es mehr und anderen
Menschen ermdglicht der Einladung zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung zu folgen. Hiermit wird
versucht der Tatsache zu begegnen, dass in vielen Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
insbesondere diejenigen ihre Interessen einbringen, die in vergleichsweise besserer Umweltqualitat
leben. Bezogen auf die Larmaktionsplanung bringen sich Ublicherweise also eher Menschen ein, die
weniger ldrmbelastet leben, als andere Menschen derselben Stadt, die lauter leben. Somit sind die
Einschatzungen insbesondere der Betroffenen weniger vertreten. Die Ursachen hierfiir sind vielfaltig
und werden als umweltbezogene Verfahrensungerechtigkeit diskutiert (Kockler 2017).

Die Online-Beteiligung wurde vom Lab fiir digitale partizipative Sozialraumanalyse (DiPS_Lab) des
Department of Community Health an der Hochschule fiir Gesundheit mit der Anwendung DiPS_LAP
(digitale partizipative Sozialraumanalyse fiir die Lirmaktionsplanung) umgesetzt. Im DiPS_Lab werden
Methoden entwickelt, mit denen Orte partizipativ analysiert werden kénnen, um mehr und andere
Informationen fiir Entscheidungsprozesse bereitzustellen. Hierbei wird vor allem versucht solche
Menschen zu erreichen, die in Entscheidungsprozessen bislang unterreprasentiert sind (Kockler, Simon

1 Weiterfiihrende Informationen zur Larmaktionsplanung sind hier zu finden:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/ oder
https://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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2019). Die Larmaktionsplanung ist hier ein sehr passender Anwendungszusammenhang, da
modellierte Larmkarten mit Daten zur subjektiven Bewertung erganzt werden und gemeinsam eine
Entscheidungsgrundlage in der Erstellung des Larmaktionsplans als Instrument des kommunalen
planerischen Umweltschutzes bilden. Die Umgebungslarmrichtlinie der EU sieht eine Beteiligung der
Offentlichkeit vor und bietet somit einen Rahmen der Einbindung in den Entscheidungsprozess fiir die
Larmaktionsplanung (Kockler, Simon 2020). Da es sich bei der Larmaktionsplanung um eine
umweltbezogene Planung handelt und mit der gewahlten Methode Gruppen erreicht werden sollen,
die in dieser umweltbezogenen Planung bislang unterreprasentiert sind, wird versucht einen Beitrag
zu umweltbezogener Verfahrensgerechtigkeit zu leisten.

In diesem Bericht werden ausgewahlte Ergebnisse der Online-Beteiligung, die vom 14.07.2023 —
16.10.2023 stattgefunden hat, beschrieben. Die Befragung gliedert sich in drei Teile: die Beschreibung
von verlarmten Orten, ruhigen Orten und dem Wohnumfeld. Mit 1.680 Eingaben sind die meisten
Aussagen zum eigenen Wohnumfeld gemacht worden, insgesamt wurden 447 Eingaben zu verlarmten
und 370 Eingaben zu ruhigen Orten gemacht. Die Befragung ist so angelegt, dass eine Person mehrere
Eingaben zu verldarmten und ruhigen Orten sowie eine Eingabe zum Wohnumfeld machen kann. Die
Offentlichkeitsbeteiligung umfasste vor der Erstellung des Lirmaktionsplans weitere Elemente
(Soundwalks, friihzeitige Beteiligung von Tragern 6ffentlicher Belange, Sitzungen des Larmbeirats,
siehe Kapitel 3 Larmaktionsplan Stadt Dortmund).

Der folgende Bericht beschreibt die Entwicklung der Fragen (Kapitel 2) und die Umsetzung der Online-
Beteiligung— einschlieBlich der Beschreibung des Online-Tools sowie der WerbemaRnahmen (Kapitel
3). AnschlieBend werden ausgewdhlte Ergebnisse beschrieben (Kapitel 4), interpretiert (Kapitel 5) und
Schlussfolgerungen fur die Larmaktionsplanung sowie die Forschung skizziert (Kapitel 6). Alle erlangten
Informationen stehen aufbereitet als Diagramm, Karte oder Tabelle als digitaler Anhang per Link im
HTML Format (siehe Hinweise im Anhang) zur Verflugung.
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2 Die Fragebogenentwicklung

Flr die Online Beteiligung in der Stadt Dortmund konnte auf Vorarbeiten der HS Gesundheit zur Online
Beteiligung in der Larmaktionsplanung in der Stadt Bochum aufgebaut werden. Hier wurde gemeinsam
mit dem Umweltamt der Stadt Bochum eine erste Anwendung fiir die Lirmaktionsplanung (DiPS_LAP)
entwickelt und angewendet. (Kéckler, Simon 2020, Stadt Bochum 2022)

Die Online Beteiligung bietet im Wesentlichen geschlossene Fragen zu lauten und ruhigen Alltagsorten
sowie zu Larm im eigenen Wohnumfeld. Die inhaltliche Gestaltung der drei thematischen Bereiche
wurde an den Logiken und Méglichkeiten der Larmaktionsplanung orientiert. So kdnnen vorrangig
Angaben zu Larmquellen gemacht werden, die im Rahmen der Larmaktionsplanung behandelt werden.
Nachbarschaftslarm wird daher bspw. nicht als eigene Larmquelle in der Befragung erfasst. Es kénnen
jedoch unter der Antwortmaoglichkeit Sonstiges weitere Lairmquellen benannt werden. Ebenso ist die
Aufteilung der Bereiche selbst an die Logik des Verfahrens angelegt: Die Larmaktionsplanung soll
insbesondere Larmbelastungen am Wohnort mindern. Dementsprechend wurde der Bereich zu Larm
im Wohnumfeld am umfassendsten erfasst. Auch der Bereich zur Eingabe ruhiger Orte folgt den
Moglichkeiten des Larmaktionsplanung, denn Kommunen konnen sogenannte ruhige Gebiete
festlegen.

Die drei Bereiche werden in der Online Beteiligung unabhangig voneinander ausgefillt. Die Bereiche
verlarmte und ruhige Orte kénnen mehrfach ausgefiillt werden, wobei jeder Datensatz einen Ort
beschreibt. Zentrales Element ist demnach immer die Verortung der Angaben durch eine
Kartenmarkierung. Fur verlarmte Orte wurden neben der Kartenmarkierung, nach Larmquellen, der
wahrgenommenen Larmintensitdt sowie nach den gewohnlichen Grinden und Tageszeiten des
Aufenthalts gefragt. Darlber hinaus konnten Alter und Geschlecht angegeben werden. Der Bereich fiir
ruhige Orte folgte demselben Schema, abziglich der Fragen nach Larmquellen und Larmintensitét.

Im Bereich Larm im Wohnumfeld wurden neben der Haufigkeit und Intensitdt von stérenden
Larmquellen in der Wohnung und im nahen Wohnumfeld auch gesundheitsrelevante Faktoren
abgefragt, darunter die Haufigkeit der wochentlichen Schlafstérungen durch Umgebungslarm oder
Nutzungseinschrankungen von Balkon oder Garten. Die Befragung kann als Demo-Version eingesehen
werden.

Zudem wurden Hilfestellungen zur Benutzung der Anwendung, Hintergrundinformationen zur
Larmaktionsplanung, zum Datenschutz sowie Verantwortlichkeiten und Kontaktmdoglichkeiten in die
Online Befragung integriert. Zusatzlich wurden Fragen zur Evaluation der Online Beteiligung in einer
eigenstandigen Befragung erfasst, um mehr Informationen zu den Befragten und einer Einordnung der
Beteiligung aus Sicht umweltbezogener Gerechtigkeit sowie zur Nutzbarkeit der Online-Anwendung zu
erhalten (siehe Demo-Version).

Die bestehende Anwendung DiPS_LAP wurde in Zusammenarbeit mit dem Umweltamt der Stadt
Dortmund, die verantwortlich fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist, angepasst. So wurde eine
Standardisierung von MaRnahmen zur Larmminderung vorgenommen. Neben den vorgeschlagenen
MaRnahmen konnte nach wie vor Uber die Auswahl Sonstiges in einem freien Textfeld weitere
MaRnahmen vorgeschlagen werden (siehe Abbildung 1). Zudem wurde bei der Abfrage ruhiger Orte
die Frage aufgenommen, ob die akustische Umgebung der Orte als angenehm und ereignisreich
eingestuft wurde. Hier konnte abgestimmt in 5 Stufen der Aussage zugestimmt werden. Diese Frage
wurde aufgenommen, da im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung auch sogenannte SoundWalks
durchgefiihrt werden (siehe Kapitel 3 Larmaktionsplan Stadt Dortmund). Zudem wurde gefragt, wie
die als ruhig empfundenen Orte erreicht wurden [Zu Full — Fahrrad - Bus und Bahn — Auto - Sonstiges].
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Diese Frage wurde aufgenommen, weil sie auch bei Quartiersbefragungen im Rahmen der
Grundlagenermittlung flr Stadtsanierungs- bzw. Stadterneuerungsgebiete gestellt wird.‘

Diejenigen, die an der Befragung zum Wohnumfeld teilgenommen haben, konnten an einem
Gewinnspiel teilnehmen und wurden fur den Fall der Zustimmung nach Kontaktdaten gefragt.

Abbildung 1: Mafsnahmenvorschldge zur Lirmminderung

Kommentiert [DTE1]: VIl besser mit Interesse am Zugang
zu diesen Gebieten begriinden?

Welche MaBnahmen halten Sie fiir geeignet, um den Larm in lhrem Wohnumfeld zu reduzieren?
[Frage im Modul Wohnumfeld]

Welche MaBnahmen wéren hier geeignet, den Larm zu reduzieren? [Frage im Modul verldrmte Orte]

[Mehrfachnennung méglich]

-Larmmindernder Asphalt
-Geschwindigkeitsreduzierung

-Reduzierung des LKW-Verkehrs

-Optimierte Ampelschaltung (griine Welle)
-Rasengleis

-Schienenschmierung (vermindert Kurvenquietschen)
-Larmschutzwande

-Schallschutzfenster

-Fassadenbegrinung zur Reflexionsminderung
-MaRnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs
-MaRnahmen zur Férderung des OPNV

-Sonstiges; und zwar: ...

Die Befragung wird auBer in deutscher Sprache auch auf Turkisch, Spanisch, Russisch und Englisch
angeboten. Die Ubersetzung der urspriinglichen deutschsprachigen Fassung erfolgte durch ein
professionelles Ubersetzungsbiiro.
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3 Durchfihrung der Online-Beteiligung

Die Online Beteiligung wurde als Teil der Offentlichkeitsbeteiligung der Larmaktionsplanung von der
Stadt Dortmund organisatorisch begleitet. Die technische Umsetzung erfolgte Gber das DiPS_Lab der
Hochschule fiir Gesundheit.

3.1 Technische Umsetzung

Die Beteiligungsanwendung wurde mit der open-source Software KoboToolbox umgesetzt.
KoboToolbox unterstitzt verschiedene Sprachen, Georeferenzierung und bietet verschieden Frage-
und Antwortformate, die den Anforderungen entsprechen. Zudem betreibt die HS Gesundheit einen
eigenen KoboToolbox Server, weshalb die Datensicherheit und Datenschutz durch die Hochschule
vollumfinglich gewihrleistet werden kénnen.? Die Online Befragung wird auf Riickfrage zur Verfiigung
gestellt.

Die Hinweise zum Datenschutz wurden mit den Datenschutzbeauftragten der Stadt Dortmund und der
HS Gesundheit abgestimmt und in der Beteiligungsanwendung bereitgestellt (siehe Demo-Version).
Personenbezogene Daten wurden nur im Bereich Larm im Wohnumfeld erhoben (Georeferenz der
Wohnadresse, Alter und Geschlecht in Klassen). Fiir Veroffentlichungen werden die Wohnstandorte
durch geeignete MalRnahmen anonymisiert, wodurch Riickschlisse auf Einzelpersonen ausgeschlossen
werden. Um die Zugénglichkeit hoch zu halten und keine Barrieren aufzubauen, wurde beispielsweise
von einer Registrierung abgesehen. Daher kann lediglich eine eindeutige Geratekennung erfasst
werden, die nicht zwingend einer exakten Teilnehmer*innenzahl entspricht. Dementsprechend
werden anstelle einer Teilnehmer*innenzahl die Anzahl eindeutiger Gerdtekennungen im Ergebnisteil
berichtet.

3.2 Bewerbung der Online Beteiligung

Die Befragung wurde iiber verschiedene Wege beworben. Tabelle 1 gibt einen Uberblick tiber die
verschiedenen Werbewege und wann diese durchgefiihrt wurden. Abbildung 2 zeigt, die
Teilnehmer*innenzahlen im zeitlichen Verlauf. Ein kausaler Zusammenhang zwischen Werbung und
Antwortverhalten kann aus diesen Zahlen zwar nicht abgelesen werden, jedoch liegen gewisse
Zusammenhdnge nahe. Diejenigen, die an der Evaluation teilgenommen haben, berichten auf sehr
unterschiedlichem Wege auf die Befragung aufmerksam geworden sein (Abbildung 3). Viele gaben an
auf anderen als den zur Auswahl stehenden Wegen auf die Befragung aufmerksam geworden zu sein.
Hierzu zdhlen diverse Online Plattformen (wie nebenan.de); Mailverteiler, aber auch die Information
Uber Arbeitskolleg*innen.

2 Nahere Infos zum DiPS_Lab und der Kobo Toolbox finden sich hier: https://www.hs-gesundheit.de/departments/dips-lab
8



https://enketo.hs-gesundheit.de/nK8fFH9S
https://www.hs-gesundheit.de/departments/dips-lab

LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

t HS Gesundheit

Tabelle 1: Werbemafinahmen im Rahmen der Online Beteiligung

Datum MaRnahme Link /Referenz/Info

14.07.23 Pressemitteilung Stadt DO Pressetext Info-Nummer (1249)

14.07.23 Blogartikel Mengede Intakt https://www.mengede-intakt.de/2023/07/14/mach-
ruhig-mit/

15.07.23 Artikel Wir in Dortmund https://www.wirindortmund.de/dortmund/mach-
ruhig-mit-online-beteiligung-zum-laermaktionsplan-
2024-startet-198681

17.07.23 (Intern) Information der E-Mail mit Hinweis auf Horspaziergdnge und Online-

Bezirksverwaltungsstellen Beteiligung

17.07.23 Facebook/Twitter Stadt Dortmund

17.07.23 Artikel/Radiobeitrag 91.2 Screenshot liegt vor; Audio liegt vor // weitere
Sendetermine moglich aber unbekannt

19.07.23 Artikel WA https://www.wa.de/nordrhein-westfalen/belohnung-
dortmund-laerm-umfrage-stadt-nrw-verkehr-laut-
gesundheit-laermaktionsplan-mach-ruhig-zr-
92405377.html

19.07.23 Artikel Ruhr24 https://www.ruhr24.de/dortmund/belohnung-
dortmund-laerm-umfrage-stadt-nrw-verkehr-laut-
gesundheit-laermaktionsplan-mach-ruhig-zr-
92405377.html

20.07.33 Mailverteiler (verschiedene) Gesendet von afruecht@stadtdo.de
inklusive verschiedener Netzwerke: Nachhaltigkeit,
Nachhaltige Mobilitdt, Klimabundnis, Nordstadtbiro
und Nordwadrts

21.07.23 Artikel Ruhrnachrichten (Print) PDF liegt vor

21.07.23 Twitter Deutsche Umwelthilfe Screenshot liegt vor

24.07.23 (Intern) Information Rat der Stadt Selbe E-Mail wie an BV vom 17.07.2023

24.07.23 Mehrsprachig online

ab 25.07.23 | Citicards ausgelegt Anzahl: 3000

31.07.23 Plakate an Stadtteilbibliotheken, Mail Andreas Friicht; 09.08.2023

Bezirksverwaltungsstellen,
Seniorenbtiros, Wilhelm-
Hansmann-Haus

31.07.23 Radiobeitrag 91.2 Audio liegt vor // weitere Sendetermine mdoglich aber
unbekannt

10.08.23 Artikel Ruhr24 (Larmspazierginge) https://www.ruhr24.de/dortmund/kostenlos-angebot-
dortmund-experiment-tu-laerm-hoeren-krank-ruhe-
anwohner-zr-92452112.html

10.08.23 Verteiler QM Nordstadt/Newsletter | Larmspaziergdnge + Mehrsprache Online-Beteiligung

14.08.23 Flyer/Plakate in Nordstadt verteilt (angekiindigt; auch umgesetzt?)

18.08.23 Nordstadtblogger https://www.nordstadtblogger.de/ohren-auf-und-

(Larmspaziergdnge) mitgemacht-das-umweltamt-der-stadt-dortmund-
laedt-zu-hoersparziergaengen-ein/

25.08.23 E-Mail an Bezirksverwaltungsstellen | Online-Beteiligung

22.09.23 Social Media Ad-Targeting bis 29.09.

Abbildung 2: Antwortentwicklung der Online-Beteiligung in der Ldrmaktionsplanung der Stadt Dortmund 2023
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4 Ergebnisse

Im Folgenden werden ausgewahlte Ergebnisse der drei Module und der Evaluation beschrieben,
diskutiert sowie Schlussfolgerungen bezogen auf die Larmaktionsplanung und weiteren
Forschungsbedarf gezogen. Alle erhobenen Daten sind zusatzlich als HTML Datei Uber Links (siehe
Anhang 1-3) verfiigbar. Die Analysen wurden mit dem Statistikprogramm R (4.3.2) durchgefiihrt.

4.1 Erreichte Dortmunder Bevolkerung

Insgesamt wurden 2.497 Eingaben Uber die Online Beteiligung geleistet. Davon entfallen 447 Eingaben
auf verlarmte Orte, 370 auf ruhige Orte und mit 1.680 Eingaben wurde das Wohnumfeld bewertet.
Eingaben zu verlarmten und ruhigen Orten konnten mehrfach gemacht werden, wahrend Eingaben
zum Wohnumfeld einmalig erfolgen sollten. Zusatzlich wurde eine Evaluation angeboten, an der 80
Personen teilgenommen haben. In der Evaluation gibt gut 1/3 der Befragten an, sich schon einmal in
offentlichen  Beteiligungsverfahren  eingebracht zu  haben.  Wohingegen sich 48
Evaluationsteilnehmer*innen, in den letzten finf Jahren nicht in solche Verfahren eingebracht haben
(siehe Abbildung 4). Es wurden also vor allem Menschen erreicht, die sich nie oder lange nicht
Beteiligungsverfahren eingebracht haben. Gefragt nach den Griinden, warum sie sich vorher nicht
beteiligt haben, war die haufigste Antwort mit 36 Nennungen, dass sie keine Kenntnis zu
Beteiligungsverfahren haben (siehe Anhang 3b).

Abbildung 4: Erfahrungen in dffentlichen Beteiligungsverfahren

Haben Sie in den letzten fiinf Jahren in einem offentlichen
Beteiligungsverfahren (online oder offline) eingebracht?
50

404

304

Anzahl

104

T T
nein ja keine Angabe

n=80

4.2 Verlarmte Orte
In einem der Module konnten verlarmte Orte in Dortmund kartiert werden. Da sich eine Person an
mehreren Orten beldstigt fihlen kann, waren hier mehrere Eingaben pro Person méglich. Die Angaben
beschreiben den jeweiligen Ort und kénnen gemacht werden, ohne an diesem Ort zu wohnen.
Insgesamt wurden 447 verldarmte Orte benannt. Diese befinden sich insbesondere in der Innenstadt
(siehe Karte 5). Gefragt nach dem Zeitpunkt des Aufenthalts an diesen Orten ist deutlich, dass
verlarmte Orte zu allen Zeiten aufgesucht werden (Abbildung 5). Die bewerteten Orte kdnnen von den
Befragten zu mehreren Zeiten und fiir verschiedene Aktivitaten aufgesucht werden. So gab es 1.082
Antworten auf die Frage wann man sich normalerweise an dem Ort aufhalt. Mit rund 85% ist tagstuber
die am haufigsten genannte Zeit des Aufenthalts am verlarmten Ort. Als Grund diese Orte aufzusuchen
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wurde von den Befragten zu knapp 60% Freizeitnutzung angegeben. Verlarmte Orte in der Nordstadt
wurden bezogen auf den Grund des Aufsuchens zu gleichen Anteilen mit Wohnen und Arbeiten
benannt (siehe Anhang 1 D-1 Aufenthaltsgrinde). Die Befragten sehen vor allem in
Geschwindigkeitsbegrenzungen und der Forderung von FuB- und Radverkehr mogliche MaBnahmen
der Larmreduktion (siehe Abbildung 6).

Karte 1: Subjektiv wahrgenommen verldrmte Orte

Beteiligung zur Larmaktionsplanung 2023
Verldrmte Orte

Bearbeitung: Daniel Simon

Bezirke: di-de/by-2.0 Stadt; Dortmund (2019)
Beteiligungsdaten: Eigene Erhebung

Basemap: © GeoBasis-DE / BKG (dI-de/by-2-0)
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Abbildung 5: Aufenthaltszeiten an verldrmten Orten

Zu welchen Tageszeiten halten Sie sich normalerweise dort auf?
Dortmund gesamt

morgens tagsuber abends nachts

n= 443 Eingaben
n= 1082 Antworten

100% 4

75% 4

50%

25% 4

0% 4

Abbildung 6: Vorgeschlagene Mafinahmen zur Lirmminderung

Welche MaRnahmen wiren hier geeignet, den Lérm zu reduzieren?
Dortmund gesamt

60% 4

40%

20% 4

0% 1

n= 438 Eingaben
n= 1453 Antworten

4.3 Ruhige Orte

In einem der Module der Online-Beteiligung konnten ruhige Orte in Dortmund kartiert werden. Diese
Angaben durften mehrfach gemacht werden, da eine Person mehrere Orte als ruhig bewerten kann.
Fur die Larmaktionsplanung ist dies bedeutend, da die Ausweisung ruhiger Gebiete Teil der
Larmaktionsplanung ist und Orte vor weiterer Verlarmung schiitzen soll (siehe Larmaktionsplanung
Stadt Dortmund Kapitel 5 und 6.8). Insgesamt gab es 370 Eingaben zu subjektiv wahrgenommenen
ruhigen Orten, die sich Uber das gesamte Stadtgebiet verteilen und vorrangig in Grinflachen
vorzufinden sind (siehe Karte 2). Die Eingaben wurden, wo dies moglich war, spezifischen Orten
zugeordnet: Tabelle 2 gibt einen Uberblick der Orte mit mehr als 10 Nennungen, wobei der
Westfalenpark und der Rombergpark am haufigsten genannt wurden. (fir alle benannten Orte siehe
Anhang 2, A-2 raumliche Zuordnung).
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Tabelle 2: Benannte ruhige Alltagsorte (Auswahl)

Raumliche Zuordnung

Anzahl der Nennungen

Westfalenpark 39
Rombergpark 36
Bolmke 21
Ostfriedhof 19
Fredenbaumpark 15
Aplerbecker Wald 12
Stidwestfriedhof 12
Hauptfriedhof 11
Stadewaldchen 11
Tremoniapark 11

Benannte ruhige Alltagsorte iber 10 Nennungen.
Fir alle benannten Orte siehe Anhang 2, A-2 rdumliche Zuordnung

Beteiligung zur Larmaktionsplanung 2023

Karte 2: Subjektiv wahrgenommen ruhige Orte

Ruhige Orte

Bearbeitung: Daniel Simon

Bezirke: di-de/by-2.0 Stadt; Dortmund (2019)
il Eigene

Basemap: © GeoBasis-DE / BKG (dI-de/by-2-0)
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Gefragt nach den Aktivitaten, die der Grund fiirs Aufsuchen ruhiger Orte sind, gaben jeweils 80% der
erreichten Dortmunder*innen Entspannung und Freizeit an. (siehe Anhang ruhige Orte). Zum Arbeiten
werden ruhige Orte nur zu einem sehr geringen Anteil in der Innenstadt-West aufgesucht. Die als ruhig
bewerteten Orte wurden hinsichtlich der akustischen Qualitat insbesondere als angenehm und selten
als ereignisreich bewertet. Insbesondere die ruhigen Orte der drei Innenstadtbezirke und auch die
Bolmke in Hombruch werden von rund 25 % der Befragten als ereignisreich bewertet. Eine Bewertung
ruhiger Orte als angenehm stimmen gesamtstadtisch rund 75% voll und ganz und 25% eher zu (siehe
Anhang 2, B-1 Bewertung).

Die Aufenthaltszeiten unterscheiden sich Uber den Tag, wie Abbildung 7 zeigt. Wa&hrend
gesamtstadtisch rund 80% der Befragten angeben sich tagsiiber an den von ihnen als ruhig bewerteten
Orten aufzuhalten sind dies abends etwas iber 50%. Die Angaben unterscheiden sich zwischen den
Stadtteilen (siehe Anhang 2, B-4). So werden ruhige Orte in der Nordstadt und Eving eher abends als
tagsliber aufgesucht. Die fur Hombruch und Mengede angegebenen Orte werden hingegen deutlich
haufiger tagstber aufgesucht. Bei der Interpretation der Daten auf Stadtteilebene sind die teilweise
geringen Fallzahlen je Stadtteil zu berticksichtigen.

Die ruhigen Orte werden vorrangig zu Ful aufgesucht. Das zweithaufigste Verkehrsmittel ist das
Fahrrad und gewinnt besonders in den AuBenbezirken zusammen mit Bus und Bahn an Bedeutung.
Das Auto wird von den Befragten sowohl innerstadtisch als auch in den AuBenbezirken kaum
genutzt, um ruhige Orte aufzusuchen (sieheAbbildung 8: Verkehrsmittelwahl zum ruhigen Alltagsort
Abbildung 8)

Abbildung 7: Zeiten, an denen ruhige Alltagsorte aufgesucht werden.

Zu welchen Tageszeiten halten Sie sich normalerweise dort auf?
Dortmund gesamt

100% 4

75%

morgens tagsiiber abends nachts

n= 368 Eingaben
n= 590 Antworten
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Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl zum ruhigen Alltagsort

Wie erreichen Sie diesen Ort fiir gewdhnlich?
Dortmund gesamt

60%

40%

20%

0%

Zu Fulk Fahrrad Bus und Bahn Auto
n= 367
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4.4 Larm im Wohnumfeld

Zur Larmsituation in Ihrem Wohnumfeld haben 1.680 Dortmunder*innen verwertbare Angaben
gemacht.® Wie Karte 3 zeigt, haben sich Menschen aus dem gesamten Stadtgebiet beteiligt. Karte 4
zeigt wie sich die Eingaben prozentual auf die Stadtbezirke verteilen. Neben den Prozentwerten pro
Bezirk bietet die Karte auch eine gruppierte Darstellung der Anzahl der Angaben in vier Klassen. Die
Klassen wurden nach einer in raumlichen Analysen gebrauchlichen und von Jenks und Caspall
entwickelten statistischen Methode gebildet, in der Unterschiede innerhalb einer Klasse moglichst
gering und Unterschiede zwischen den Klassen moglichst groR sein sollen. Die wenigsten Angaben
wurden in Scharnhorst und Huckarde, die meisten in Innenstadt West und Innenstadt-Ost gemacht.

Beteiligung zur Larmaktionsplanung 2023
Larm im Wohnumfeld

Bearbeitung: Daniel Simon
Bezirke: di-de/by-2.0 Stadt; Dortmund (2019)

Eigene
Basemap: © GeoBasis-DE / BKG (dI-de/by-2-0)

Karte 3: Verteilung der Eingaben zu Lérm im Wohnumfeld im Dortmunder Stadtgebiet

3 Es wurden insgesamt 28 Eingaben nicht in die Auswertung aufgenommen, da keine Verortung vorlag (12), oder Orte jenseits
der Stadtgrenzen Dortmunds angegeben wurden (16).
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Beteiligung zur Larmaktionsplanung 2023
Eingaben zu Larm im Wohnumfeld

Mengede

Schanhorst

Anteil Eingaben
im Stadtbezirk

Anteil Eingaben
im Stadtbezirk
(Jenks)

» [
Latgendortmund - g 3!2 Zrl 0'{’
42-64%
|1:>%k B 65-11,5%
s B 116-188%

Huckarde Innenstadt Nord
Brackel

Bearbeitung: Daniel Simon
Bezirke: dl-de/by-2.0 Stadt; Dortmund (2019)
il Eigene

Karte 4: prozentuale Verteilung des Antwortverhaltens nach Stadtbezirken

Abbildung 9: Subjektiv wahrgenommene Larmbeldstigung im Wohnumfeld

Wie haufig fiihlen Sie sich in lnrem Wohnumfeld - also auBBerhalb lhrer Wohnung -
durch Larm belastigt?
Dortmund gesamt

60%

40%
20%
—_— . -

0%

nie selten manchmal oft
n= 1680

Die meisten Befragten gaben an, sich durch Larm oft oder immer belastigt zu fihlen (siehe Abbildung
9). Die Befragten konnten hier mehrere Lirmquellen benennen, da eine Belastung aus verschiedenen
Quellen moglich ist. Somit liegt die Anzahl der Antworten in der Summe (ber der Anzahl der
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Teilnehmer*innen (Eingaben). In allen Stadtteilen wird der StraRenverkehrslarm als Hauptquelle
benannt. Am zweithaufigsten wurde die Sammelkategorie ,Sonstiger Larm“ genannt, auf die
nachfolgend eingegangen wird. Bezogen auf den Umgebungslarm mit einer klaren Zuweisung, wurde
Fluglarm nach dem StraBenverkehr als maRgebliche Umgebungslarmquelle identifiziert (siehe
Abbildung 10). Dies spiegelt die Ergebnisse der nach WHO-Methodik berechneten Anzahl von Fallen
starker Belastigung in Dortmund wider (siehe Larmaktionsplan Kapitel 2 und Larmaktionsplan Anhang
1). Als sonstige Larmquellen wurden unter anderem personenbezogener Larm und Baustellenlarm
benannt. Beide kénnen im Rahmen des gesetzlichen Auftrags der Larmaktionsplanung nicht reguliert
werden. Die Angaben zu allen sonstigen Larmquellen kénnen im Anhang 3a — B2a eingesehen werden.

Abbildung 10: Subjektiv wahrgenommene Lérmbelédstigung nach Lirmquellen

Von welchen Arten von Larm fiihlen Sie sich in lhrem Wohnumfeld beléstigt?
Dortmund gesamt

100% -
75% 4
50%
25% | -
" I B - —

Strasse Schiene DB Schiene DSW21 Flugverkehr Industrie Sonstiges

n= 1671 Eingaben
n= 2775 Antworten

Fir die jeweiligen Larmarten wurde zudem gefragt wie haufig und wie stark sie sich tags und nachts
beldstigt fuhlen. Fur alle Larmquellen wurde vom Umweltamt der Stadt Dortmund ein
Belastigungsindex aus Intensitdt und Haufigkeit entwickelt (siehe Tabelle 3). Bezogen auf den
StraRBenverkehr als die meistbenannte Larmquelle der erreichten Dortmunder*innen, ist der
Belastigungsindex fiir 810 der erreichten Dortmunder*innen tagstber und fir 514 Personen nachts
hoch. Nachts empfinden mit 698 die meisten der erreichten Personen auf Grundlage des Index eine
mittlere Belastigung (siehe Abbildung 11).
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Tabelle 3: Beldstigungsindex aus Hdaufigkeit und Intensitét der Ldrmbeldstigung

IAusgangsvariable Haufigkeit Ausgangsvariable Beldstigungsindex
Intensitat
nie (+NA) opER selten UND | schwach = gering®
manchmal oper oft ober immer schwach
selten oper manchmal oper oft UND [ mittel s
. = mittel
ODER immer
selten ober manchmal stark
oft ober immer UND | stark = hoch

Abbildung 11: Beldstigungsindex fiir StrafSenverkehr als Quelle Tag und Nacht fiir

Beldstigungsindex STR TAG Belistigungsindex STR NACHT
Dortmund gesamt Dortmund gesamt

60% 4

60% 4

40% 40% 4

20% 20%4

R -

gering mittel hoch gering mittel hoch
n= 1360 n= 1360

Insgesamt wird die Larmsituation stadtweit als gleichbleibend oder schlechter bewertet (siehe
Abbildung 12). Als Grinde wurden unter anderem angegeben eine Zunahme von Auto- und
Flugverkehr, sowie laute Autofahrer*innen (Raser-, Poser- und Daterszene), ebenso wie Larm durch
Gruppen im AuBenraum. Alle Angaben finden sich in Anhang 3a-C1a). Zu beachten ist, dass es durch
die Coronapandemie tatsachlich eine deutliche Reduktion des Straflen- und Luftverkehrs in den Jahren
2020 und 2021 stattgefunden hat. In den Jahren 2022 und 2023 ist die die Verkehrsmenge ungefahr
wieder auf dasselbe Niveau, wie vor der Pandemie zuriickgekehrt.

4 Zur Angabe Haufigkeit = ,nie“ werden auch Leerwerte (NA) gezihlt. Wird bspw. die Quelle StraBenverkehr nicht gewihlt,
entféllt die Folgefrage zur Haufigkeit der Belastigung durch Straenverkehr. Jene Leerwerte werden als Haufigkeit = ,nie”
interpretiert.

SWird fiir die Haufigkeit der Beladstigung einer Quelle die Antwort ,nie” gewahlt, entfallt die Folgefrage zur Intensitat. Der
resultierende Leerwert wird als Intensitdt = ,schwach” interpretiert. Dementsprechend sind die Kombinationen Haufigkeit =
,nie” UND Intensitit =, mittel” ODER” stark“ nicht existent.
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Abbildung 12: Verdnderung der Ldrmsituation

Hat sich die Léarmsituation in lhrem Wohnumfeld in den letzten drei Jahren verdndert?
Dortmund gesamt

100% 4
75%
50%

25%

0% ————— -

deutlich besser etwas besser unverandert etwas schlechter deutlich schlechter

n= 1680

Viele der erreichten Dortmunder*innen fuhlen sich oft nachts belastigt und geben an das Fenster
geschlossen zu haben. Der Anteil derer, die ihre Fenster nachts schlieBen, um Ruhe vor dem Larm
von drauflen zu haben, ist in der Nordstadt am hochsten (siehe Abbildung 13). Trotz geschlossenem
Fenster fuhlen sich viele Personen oft oder manchmal — einige immer - durch den Ldrm von draufRen
beldstigt (Abbildung 15). Obwohl in der Nordstadt die meisten Menschen die Fenster immer
geschlossen halten, fiihlen sich dort auch anteilig die meisten Teilnehmenden der Online Befragung
durch den Larm von drauRen gestort (siehe Anhang 3a, E1). Die Mehrzahl der 1.667 Befragten flihlen
sich im Schlaf vom Larm von drauBen mehrfach pro Woche gestort (siehe Abbildung 16). Die
Menschen, die in Huckarde und Mengende wohnen, fiihlen sich zu gréRtem Anteil (Huckarde 49,1%
Mengede 45,7%) mindestens drei Mal pro Woche im Schlaf gestort. Als eine Moglichkeit sich dem
Larm zu entziehen wurde gefragt, ob man zur larmabgewandten Seite sein Schlafzimmer hat. Dies ist
fir knapp 50% der Befragten der Fall. (Anhang 3a, E4).

21



A D'EP.S_Lab LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 | ANHANG 2 ', 15 Gespndnelt

Abbildung 13: Geschlossene Fenster als Schutz vor Ldrm

Wie haufig schlieBen Sie lhre Fenster (oder Rolldden) beim Schlafen,
um Ruhe vom Larm von drauBen zu bekommen?
Dortmund gesamt

80% A
60% -
40% 4
ZU% | -

selten manchmal immer

n= 1673

Abbildung 14: Geschlossene Fenster als Schutz vor Ldrm, Innenstadt — Nord

Wie haufig schlieBen Sie lhre Fenster (oder Rolldden) beim Schlafen,
um Ruhe vom Larm von drauen zu bekommen?

Innenstadt Nord

80% 4

60%

40%

N -
0% — e

nie sellen manchma\ immer
n=105
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Abbildung 15: Beldstigung trotz geschlossener Fenster

Wie haufig fiihlen Sie sich in lhrer Wohnung bei
geschlossenen Fenstern durch Larm belastigt?

Dortmund gesamt

60% 4
20% -
nlie SEI"EH mar:chma\ Olﬂ imlmer

n= 1671

Abbildung 16: Schlafstérung durch Ldrm von draufSen

Wie haufig haben Sie wihrend der letzten vier Wochen schlecht geschlafen,
weil Sie durch Larm (von drauBen) im Schlaf gestort worden sind?

Dortmund gesamt

60%

40% 4

) . -

0%

unter mindestens
gar nicht 1x/Woche 1-2x/Woche 3xw'Woche

n= 1667

Abbildung 17 zeigt den statistischen Zusammenhang zwischen Schlafstérung und objektiver
Larmbelastung. Auf der linken Seite ist die Haufigkeit der Schlafstorung fir diejenigen, die leiser als
Lpen 55 dB(A) und auf der rechten Seite fur diejenigen, die lauter als Lpeny 55 dB(A) wohnen, angegeben.
Es ist zu sehen, dass sowohl an ruhigen als auch lauten Orten Menschen angeben im Schlaf von
draullen gestort zu werden. Es sind jedoch deutlich mehr in den lauten Gebieten. Der in der Abbildung
berichtete statistische Test zeigt, dass dieser Zusammenhang signifikant, also mit einer grofRen
Wahrscheinlichkeit nicht zufallig und somit giiltig ist. Ein mittelstarker Zusammenhang konnten zudem
zwischen Haufigkeit der berichteten Schlafstéorung und wahrgenommenen Larmbeldstigung ermittelt
werden (rs =,442, p =,001, n = 1.345, siehe Anhang 3b).

Rund 55% der Befragten gaben an hinten raus zu schlafen, um sich vor dem Larm von der Stralle zu
schiitzen. Es gibt auch einen signifikanten Zusammenhang zwischen Schlafstérung und der Lage des
Schlafzimmers. So gaben 617 Befragte an, hinten raus zu schlafen, um Ruhe vor dem Larm von draufRen
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zu haben. Von diesen wohnen 516 Personen in einem Umfeld, das lauter als Lpen 55 dB(A) ist.
Diejenigen, die hinten raus schlafen gaben an seltener Schlafstérungen zu haben als diejenigen, die
diese Angabe nicht gemacht haben. Im Falle einer Larmbelastung zur larmabgewandten Seite schlafen
zu konnen ist eine Moglichkeit, mit einer larmbelasteten Situation umzugehen. Wohnungszuschnitt
und Nutzung erlauben dies jedoch nicht immer (Anhang 3b, Schlafstérungen x Schlafzimmer hinten).

Abbildung 17: Zusammenhang zwischen Schlafstérung und Ldrmbelastung

Schlafstorungen x Pegel zugewiesen (>=55 dB(A) Lden)
Wilcoxon test, W = 126514, p =0.011, n = 1352

>2x/Wache

1-2x/\Woche |

<1x/Woche

Schiafstérungen

nie L]

<55 dB(A) Lden >=55 dB(A) Lden
Pegel STR Lden

n= 1352

Fast 80% der Befragten haben einen Balkon oder Garten. In den Stadtteilen Innenstadt West und
Nordstadt liegt der Anteil darunter (Anhang 3a, E5). Fast 70% derjenigen, die einen Balkon der Garten
haben, berichten manchmal, oft oder immer in deren Nutzung durch Larm eingeschrankt zu sein.
(Anhang 3a, E6). Ein statistischer Zusammenhang zwischen der objektiven Larmsituation und der
berichteten Nutzungseinschrankung von Balkon/Garten konnte nicht nachgewiesen werden.

Fast 60% derjenigen, die ihr Wohnumfeld im Rahmen der Online Beteiligung bewertet haben, gaben
an aufgrund des Larms Gber Wegzug nachzudenken. Der Anteil ist mit gut 70% in der Nordstadt am
héchsten und in Scharnhorst mit knapp 30% am geringsten.

Gefragt nach MaBnahmen, die fur geeignet gehalten werden, den Larm im Wohnumfeld zu reduzieren,
wahlen die Befragten wie schon bei den lauten Orten am h&ufigsten verkehrsbezogene Antworten aus.
Auch hier ist wie bei den verlarmten Orten die Geschwindigkeitsreduktion die meist genannte
MaRnahme. (siehe Anhang 3a, D1 MaRnahmen). Manahmen, die sich spezifisch auf die Quelle des
Fluglarms beziehen wurden in der Freifeldkategorie Sonstiges eingegeben und beziehen sich
insbesondere auf die Einhaltung der Nachtruhezeiten, sowie die Reduktion des Flugverkehrs
allgemein.
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5 Diskussion und Interpretation der Ergebnisse

Im Rahmen der Online-Beteiligung der Larmaktionsplanung konnten Erkenntnisse fur die
Larmaktionsplanung auf der Grundlage von 2.497 Eingaben gemacht werden. Es wurden viele
Personen erreicht, die bislang wenig oder noch nicht an Planungsverfahren teilgenommen haben. Eine
dhnliche Erfahrung konnte auch in der LAP in Bochum im Jahr 2018 gemacht werden. Wie im
Larmaktionsplan beschrieben, war die Beteiligung in Dortmund mit fast 2.500 giiltigen Eingaben
besonders hoch. So zitiert der Larmaktionsplan der Stadt Dortmund als Vergleichszahlen den letzten
Dortmunder Larmaktionsplan (1.331 Eingaben) oder Beteiligtenzahlen anderen Stadten (z.B. Bochum
gemaR LAP 2022: 659 Eingaben oder Essen gemaR LAP 2021: 10 Eingaben, Dusseldorf LAP 2021: 510
Eingaben). Diese absoluten Zahlen zur Beteiligung sind fiir eine Einordnung ins Verhaltnis zu der
Bevolkerung der Stadte zu setzen. Dieser Bezug auf die Gesamtbevolkerung zeigt gleichzeitig, dass die
Beteiligung zuweilen verschwindend gering ist und eine Uberaus beachtliche Beteiligung von 2.500
Personen bei einer Gesamtbevolkerung Dortmunds von rund 593.000 allerdings auch nur 0,4% der
Gesamtbevélkerung ausmacht. Die Beteiligung im Rahmen von Offentlichkeitsbeteiligungen ist
generell gering. Im Hinblick auf umweltbezogene Beteiligungsverfahren ist zu beachten, dass sich
keinesfalls nur diejenigen einbringen, die besonders stark belastet sind, sondern auch jene, die in guter
Umweltqualitdt leben und tGber Beteiligungsverfahren bemiiht sind, diese Qualitét zu erhalten oder zu
verbessern (Kockler 2017).

Somit sind rund 2.500 Eingaben als iberdurchschnittlich viel einzuordnen. Als Ursache fiir die gute
Beteiligung in Dortmund konnen die vielfaltigen Werbewege und der Befragungszeitraum nach den
Sommerferien angesehen werden.

Bezogen auf den Ansatz der digitalen partizipativen Sozialraumanalyse (DiPS), der dazu dienen soll, mit
Sichtweisen und Wissen verschiedener Bevolkerungsgruppen eine bessere Informationsgrundlage fir
Entscheidungsfindungen — also Daten fiir Taten — zu liefern, ist die Anwendung in Dortmund als ein
Erfolg zu bewerten. Es ist offensichtlich gelungen mehr und andere Menschen zu erreichen. So haben
sich in diesem Jahr in Dortmund anteilig mehr Personen in der Innenstadt-Nord beteiligt als in friiheren
Stufen der Larmaktionsplanung. Angesichts der Bevolkerungsdichte und der Larmbelastung, waren in
diesem Bezirk mehr Eingaben denkbar. Aber im Sinne des eingangs beschriebenen Ziels mit dieser
Form der Beteiligung einen — wenn auch kleinen — Beitrag zu mehr umweltbezogener
Verfahrensgerechtigkeit zu liefern, geht die Tendenz in die richtige Richtung. Hier kdnnten weitere
settingbezogene Zugange Uber Schulen, Kitas und auch Betriebe oder Behorden angedacht werden.
Solche MaRRnahmen zu ergreifen liegt im Ermessen aber auch den personellen und finanziellen
Handlungsmoglichkeiten der fur die Larmaktionsplanung verantwortlichen Umweltdamter. Eine
dmteriibergreifende Zusammenarbeit und Unterstiitzung ist hier eine Option.

Die objektiv modellierte Larmbelastung, wie sie in Larmkarten dargestellt ist und die subjektiv
wahrgenommene Beldstigung entsprechen einander im Wesentlichen. Dies entspricht den
Ergebnissen der Larmaktionsplanung in Bochum im Jahr 2018. Das unterstiitzt sowohl die Plausibilitat
der Umgebungslarmkartierung, als auch die Qualitat der Umfrageergebnisse. In unterschiedlichen
Studien zur subjektiven Wahrnehmung von Larm ist dies nicht immer der Fall (Kockler 2017). Die
Bewertung ruhiger Orte als angenehm und wenig ereignisreich stiitzt die Perspektive des Soundscape
Ansatzes auf das Thema Larm, der als ein weiteres Element der Online Beteiligung eingesetzt wurde
und die Rolle von nicht akustischen Faktoren fur die Wahrnehmung und Wirkung von Larm
unterstreicht (Riedel et al. 2021).
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In der Nordstadt werden verlarmte Orte sowohl zur Arbeit als auch zur Freizeit aufgesucht. Dies
verdeutlicht, dass neben der Perspektive des Larms im Wohnumfeld auch die Larmbelastung im
Wohnumfeld fiir Arbeitskontexte relevant ist.

Ruhige Orte werden insbesondere zu Full und per Fahrrad im gesamten Stadtgebiet aufgesucht, was
die Bedeutung wohnortnaher ruhiger Orte unterstreicht. In der Nordstadt wurden insbesondere der
Fredenbaumpark und der Hoeschpark als ruhige Orte benannt (siehe Karte 2). Hier wurde haufiger das
Fahrrad als Verkehrsmittel angegeben, was andeuten konnte, dass ruhige Orte in fuRRlaufiger
Entfernung weniger gut erreichbar sind oder diese ruhigen Orte - gerade abends — auch tber die
Nordstadt hinaus per Fahrrad aufgesucht werden. Dies kann auf Basis der vorliegenden Daten nur als
mogliche Erklarung angesehen werden. Insgesamt wurden insbesondere Parks als ruhige Orte
benannt, auch der Rombergpark in Dortmunds Stden und der innerstadtische Westfalenpark der
Eintritt kostet.

Menschen, die sich online beteiligt haben, haben haufig MaRnahmen vorgeschlagen, die das
Mobilitatsverhalten dndern sollen und sich von Geschwindigkeitsbegrenzung, Gber mehr FuR- und
Radverkehr bis zur Reduktion des Flugverkehrs erstrecken. Es wird somit nicht allein auf technische
Lésungen wie Schallschutzfenster oder -wande gesetzt. Dies steht im Gegensatz zu den benannten
MaRnahmen der Larmaktionsplanung im Jahr 2014, in der Schallschutzwadnde noch die am haufigsten
benannte MalRnahme war.

Die Aussagen zum Larm im Wohnumfeld entsprechen auch anderen Studien, die den Larm aus dem
StraRenverkehr als die Hauptquelle fur Beldstigung insbesondere in Stadten benennen. (Wothge;
Niemann 2020: 991). Aufgrund der groBen Bedeutung von Schlaf fiir die Gesundheit sind Schlafstérung
im Rahmen der Larmaktionsplanung zu bericksichtigen. Diejenigen, die an der Befragung
teilgenommen haben, haben sehr deutlich Schlafstérung durch Larm in der Wohnung berichtet. Dies
unterstreicht den Handlungsbedarf zur Reduktion von Larmbelastung und stimmt mit vielfaltigen
Forschungsergebnissen Uberein, die im Umgebungslarm eine wichtige Ursache fiir Schlafstorungen
sehen (Riedel et al. 2013; Wothe, Niemann 2020, WHO 2018). Wichtig ist zu betrachten, dass nur ein
Teil der Betroffenen die entlastende und eigenstandig umsetzbare MalRnahme der schallabgewandten
Seite zu schlafen auch tatsdchlich umsetzen kann. Nicht immer erlauben die baulichen und
funktionalen Voraussetzungen einer Wohnung die freie Zuordnung von Rdumen bzw. deren
Nutzungen. Daher waren MaRnahmen im Bereich von Schallschutzfenstern, ggf. mit Liftungsfunktion
eine Losung. Zu diesbeziiglichen Bedarfen konnten aus der Online Befragung keine Ergebnisse
gewonnen werden.

Relevant flr die Larmaktionsplanung ist zudem, dass viele Personen in der Nutzung von Balkon oder
Garten aufgrund von Larm eingeschrankt sind. Diese Erholungsorte des privaten Wohnraums sollten
einem groRen Schutz unterliegen, was wiederum eine Reduktion des Verkehrslarms (z.B. durch
Reduktion der Verkehrsmenge) erforderlich macht. Bei Balkonen werden auch technische Lésungen
wie Verglasung von Balkonen oder Loggien oder schallabsorbierende Materialien erwogen (UBA 2015:
73f.)

Die Bedeutung von Larm als Faktor der Unzufriedenheit mit dem Wohnstandort kann abgeleitet
werden, da fast 60% der erreichten Dortmunder*innen angaben aufgrund des Larms tber Wegzug
nachzudenken. In der Online-Beteiligung in Bochum lagen die Zahlen Im Jahr 2018 ebenfalls Giber 50%
der Befragten, die ihr Wohnumfeld bewertet haben. Die Moglichkeit diese Intention auch umzusetzen,
sozusagen die , exit-option” zu wahlen (Kéckler 2011), kénnen haufig nur diejenigen umsetzen, die sich
ruhigere und ggf. teurere Wohnstandort leisten kénnen, bzw. Zugang zu diesen haben. Wie das
Umweltbundesamt und die Europdische Agentur fir Umwelt schreiben ist Larm ,ein bedeutender
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Faktor fur die Beurteilung des Wohnumfeldes und des Standortes. Larm kann dazu fiihren, dass laute
Wohngebiete durch Wegzug z.B. mittlerer und oberer Einkommensgruppen sozial entmischt werden
(..) (UBA, EU.AU 2008: 10). Auch dies ist eine Ursache, die zu umweltbezogener
Verteilungsungerechtigkeit fihren kann. Aus Sicht umweltbezogener Gerechtigkeit ist es wichtig zu
bedenken, dass die Wohnstandortwahl nicht nur durch das Einkommen bestimmt wird, sondern auch
durch Diskriminierung auf dem Wohnungsmarkt bestimmt sein kann.
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6 Schlussfolgerungen

AbschlieBend lassen sich folgende Punkte fiir die Lirmaktionsplanung sowie die Online Beteiligung im
planerischen Umweltschutz festhalten:

Eine strukturierte Online Beteiligung liefert eine aussagekraftige Zahl an Eingaben, die Rickschlisse
fur die Larmaktionsplanung liefert. So konnten verschiedene Aspekte, die im Bericht beschrieben
wurden, in den Larmaktionsplan einflieRen. Es besteht die Erwartung, dass eine auch aus der
Bevolkerung gestlitzte Larmaktionsplanung die Akzeptanz fir die von der Fachverwaltung
entwickelten MaRBnahmenvorschlage in den politischen Gremien des Stadtrats erhoht.

Die Ergebnisse zum Thema Schlaf liefern in der Komplexitat der Thematik Impulse zu vertiefender
Forschung, die ihrerseits Moglichkeiten zur Ableitung verschiedener MaRnahmen im Alltagshandeln
(Wahl des Schlafzimmers), baulich (Schallschutzfenster) und institutionell (Tempo-Regulierung)
ermoglichen. Hier ist die Einbeziehung weiterer Stadte und die Bewertung der Wirkung von
MaRnahmen im Hinblick auf Schlaf aus wissenschaftlicher Perspektive sinnvoll.

Zur Erhdhung der Akzeptanz von Offentlichkeitsbeteiligung in der Bevélkerung ist es wichtig, positive
verstarkende Effekte und Zutrauen in die Zusammenarbeit mit Fachverwaltungen zu gewinnen. So ist
als positiv anzusehen, dass Bedarfe, die nicht in den Regelungsgehalt der Larmaktionsplanung fallen,
systematisch erfasst und an die zustéandigen Behorden weitergegeben werden.

Fiir die weitere Forschung zur Offentlichkeitsbeteiligung bleibt die Frage nach Méglichkeiten der
Aktivierung breiter und insbesondere unterreprasentierter Bevolkerungsgruppen zentral. Da die
Online-Befragung neben Bochum und Dortmund in 2024 auch noch in Gelsenkirchen und Essen
angewendet werden, kdnnen Erfahrungen verschiedener Stadte so wie ein groBerer Datensatz als
Grundlage fiir weitere Analysen dienen und neue Erkenntnisse fur die nachste Runde der
Larmaktionsplanung liefern.

Um noch mehr und andere zu erreichen, ware es zudem sicherlich gut weitere settingbezogene
Ansdtze zu wadhlen. So konnten Arbeitgeber*innen in einer partizipationsorientierten Stadt
eingebunden werden und kénnten anbieten wahrend der Arbeitszeit an Beteiligungen teilzunehmen.
Auch kénnte die Fahrtzeit im OPNV und Wartezeiten bei Amtern und Behérden entsprechend genutzt
werden. Es wird spannend was in den nachsten Jahren im Kontext verschiedener Aktivitaten zur
Forderung von Online Beteiligung in Kommunen zu erwarten ist. Bestenfalls dndert sich die Planungs-
und Beteiligungskultur hin zu mehr und barrieresensiblen Beteiligungsmethoden.
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1. Anlass

Eine Unterhaltung auf dem Bulrgersteig, das Vogelzwitschern im Park oder die Vorbeifahrt
eines Lkw: Gerdusche gehdren zum 6ffentlichen Raum. Doch wie nehmen Menschen diese
Gerausche genau wahr? Auf welche Weise beeinflussen sie die Aufenthaltsqualitat? Und wie
mussen Stadte gestaltet sein, damit eine angenehme Gerauschkulisse entsteht?

Auf Basis der Umgebungslarmkartierung kdnnen Larm-Hot-Spots entlang verschiedener
Verkehrswege gut identifiziert werden. Ruhige Gebiete kénnen hingegen nicht allein
aufgrund des berechneten Larmpegels festgelegt werden, denn mit abnehmendem
Umgebungslarm spielen die akustische Qualitat und der visuelle Kontext von Freiflachen
zunehmend eine Rolle. Diese kénnen sich je nach Tages-, Wochen- oder Jahreszeit stark
unterscheiden.

Um den Zusammenhang zwischen wahrgenommener akustischer Qualitét, berechneten
Larmpegeln, Gebietsnutzung und akustischen Indizes aus Messungen besser zu verstehen,
haben die Technische Universitét (TU) Dortmund und die Stadt Dortmund in mehreren
Projekten zusammengearbeitet:
1. Forschungsprojekt zur akustischen Charakterisierung von potenziellen ruhigen
Gebieten
e Durchfiihrungszeitraum von 26. April 2022 bis 2. Marz 2023
e 70 Messpunkte in potenziellen ruhigen Gebieten und an 23 stark von
Umgebungslarm belasteten Punkten tber einen Zeitraum von insgesamt 10
Monaten (mit 12 Messgeraten und jeweils etwa einem Monat pro Messpunkt)
2. Forschungsprojekt zur Integration psychoakustischer Wahrnehmung und
biophonischer Kartierung in die Larmaktionsplanung
o Durchfiihrungszeitraum im August und September 2023
o Horspaziergadnge auf insgesamt 3 Routen, 23 Hdorstationen, 12 Terminen (4 je
Route), insgesamt 67 Teilnehmende (1 bis 10 pro Spaziergang) und
weitergehende Datenanalyse aus dem ersten Forschungsprojekt

Horspaziergange oder Soundwalks sind Touren, auf denen genau hingehort wird. Fir den
Dortmunder Larmaktionsplan 2024 stellen sie gleichzeitig einen wichtigen Teil der
friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung dar, bei dem sich Interessierte unkompliziert mit
Wissenschaft und Verwaltung zum Thema Larm austauschen konnten. Der Fokus dieses
Anhangs liegt daher auf den Horspaziergangen als Instrument der Offentlichkeitsbeteiligung.

Jeder der durchgefiihrten Soundwalks bestand aus sieben bis acht Horstationen, an denen
die Gruppe anhalt und die wahrgenommene Klangqualitat bewertet. An jeder Hérstation
haben die Teilnehmer*innen dabei Fragebtgen ausgefiillt und beurteilt, welche
Gerauschqguellen dominieren, wie sie die Qualitat der Gerdusche wahrnehmen und wie sie
die Gerauschkulisse insgesamt bewerten.

Die Horstationen stellen typische Orte im urbanen Raum dar, z.B. vielbefahrene
Hauptstral3en, belebte Platze, ruhige Wohngegenden oder Erholungsorte mit mehr Natur-
und Freizeitgerduschen. Die Teilnehmenden haben so den eigenen Stadtbezirk auf eine
neue Weise erfahren kénnen.

An sieben der insgesamt dreiundzwanzig Horstationen wurden im vorangegangenen
Forschungsprojekt zur Charakterisierung ruhiger Gebiete bereits Daten gesammelt, an funf
weiteren lassen die Daten zu Messpunkten einen direkten Vergleich zu. So lasst sich
ermitteln, ob es eine Verknipfung zwischen den akustischen Indizes, die bei den
automatisierten Messungen ermittelt wurden und den psychoakustischen Eindriicken aus
den Horspaziergangen gibt. Andererseits kann durch die Tonaufnahmen bedarfsweise
eingeschétzt werden, ob die Aufnahmen wéhrend der Hbrspaziergange reprasentativ waren.
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Durch eine binaurale Tonaufnahme und 360°-Fotos kdnnen die Daten bei Bedarf in einem
weiteren Forschungsprojekt durch eine ,neutrale Personengruppe® beurteilt werden. Dies ist
vor allem bei einer mdglichen Wiederholung in mehreren Jahren interessant.

Zusammen mit einer begleitenden Offentlichkeitsarbeit und Berichterstattung konnte durch
die Horspaziergange auch mehr Aufmerksamkeit fur das Thema ,urbane Akustik® generiert

werden.
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2. Theoretischer Hintergrund

Die Idee zur Untersuchung und Beschreibung von ruhigen Gebieten und urbanen Freiflachen
mithilfe von akustischen Indizes und Horspaziergangen geht aus der SALVE-Studie hervor.
Moebus et al. (2020) fuhrt zu SALVE folgendes aus:

,Gerausche kénnen als gestaltbare Qualitat in urbanen Raumen als eine wichtige Ressource
fur eine gesundheitsforderliche Stadt verstanden werden. Hierfiir werden tber die
schallpegelbasierten Indizes hinaus weitere Metriken bendtigt, die eine gute urbane
Klangqualitat indizieren kénnen. Wissen, Forschung und Anwendung zu urbaner akustischer
Qualitat, insbesondere mit Blick auf Gesundheit, befinden sich noch in den Anfangen.“

Die Grundlage fur die Anwendung 6koakustischer Indizes auf die stadtische Larmumgebung
wird in einer umfassenden Analyse von Lawrence et al. (2022) dargestellit.

In Anlehnung an die Methode der SALVE-Studie (Haselhoff et al. 2020) wurden zwischen
April 2022 und Méarz 2023 potenzielle ruhige Gebiete innerhalb verschiedener
Landnutzungstypen und verlarmte Orte in Dortmund darauf hin untersucht, inwieweit
Naturgerausche im urbanen Raum durch 6koakustische Indizes beschrieben werden kénnen
(Lawrence et al., 2024). Die Ergebnisse zeigen, dass keiner der einzelnen dkoakustischen
Indizes befriedigende Ergebnisse geliefert hat, weil hier neben den Naturgerduschen viele
weitere Gerauschquellen auftreten, welche die fiir NaturrAume entwickelten Indizes ebenfalls
beeinflusst haben. Daher wurde im Rahmen dieser Untersuchung der Biophonie-Power-
Index (BPI) entwickelt, welcher die Identifizierung von Naturgerduschen auch im urbanen
Raum mit hoher Sicherheit ermdglicht. Eine Auswertung der gemessenen Schallpegel zeigt,
dass die potenziellen ruhigen Gebiete in Dortmund im Durchschnitt 20 dB(A) leiser sind als
die verlarmten Orte. Ob Naturgerausche an einem Ort vorherrschen, wird aber auch
malf3geblich von der Landnutzung und der Tageszeit beeinflusst. Insofern bildet die
automatisierte Analyse der Tonaufnahmen eine sinnvolle Erganzung zu den Berechnungen.

Die Soundproben in Dortmund bilden urbane Bereiche, wie Wohn- und Mischgebiete oder
Platze nicht ab, weil sie wie oben beschrieben auf ruhige und verlarmte Orte fokussiert
waren. Zum anderen fehlt der Bezug zur menschlichen Wahrnehmung. Die Horspaziergange
sind dabei ein Baustein, um diese Wissensliicke zu schlieRen.

Eine Einschrankung von teilnahmebasierten Studien ist, dass einer relativ geringen
Datenmenge ein hoher Aufwand entgegensteht. Umso wichtiger ist die Verwendung eines
einheitlichen Verfahrens, um die Erkenntnisse mit anderen Horspaziergangen, wie z.B. dem
Be-Move Projekt (Schroder et al. 2023) aus Essen vergleichen und ggf. zu einem spéateren
Zeitpunkt zusammenfligen zu kénnen.

Aufbauend auf den zuvor genannten Projekten und den Dortmunder Horspaziergdngen sind
Untersuchungen zur Zugéanglichkeit von ruhigen Orten und zu ,ruhigen Strecken® geplant,
um larmbelastete Bevolkerungsgruppen tber Korridore mit ruhigen Gebieten zu verbinden.
Auch die Ergebnisse der Horspaziergéange sollen in einem wissenschaftlichen Artikel weiter
aufbereitet werden.

1 Salve = AcousStic QuAlity and Health in Urban EnVironmEnts
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3. Methode
3.1 Durchfihrung der Hérspaziergange in Dortmund

Im Rahmen des Forschungsprojektes ,Integration von psychoakustischer Wahrnehmung und
biophonischer Kartierung in die Larmaktionsplanung® wurden Horspaziergange nach den
Kriterien der DIN ISO/TS 12913-2 flr die Erfassung und Berichterstattung von Soundscape-
Daten durchgefihrt. Die Verwendung des international standardisierten Verfahrens

DIN ISO/TS 12913-2, das 2018 formalisiert wurde, stellt sicher, dass die Soundscape-
Ergebnisse mit anderen Soundscape-Studien, die denselben Ansatz verwenden, verglichen
werden konnen (Aletta et al. 2020; Aletta et al. 2019; Lawrence et al. 2023).

Der Soundscape-Ansatz ist ein ,in situ“-Ansatz, bei dem eine Person mit messtechnischer
Expertise und guter Ortskenntnis eine Gruppe von Teilnehmenden auf einem
Hoérspaziergang durch einen Teil eines Stadtviertels fuhrt, der in der Regel nicht langer als
ein paar Kilometer ist. Es wird an funf bis zehn ,Horstationen® angehalten, um Daten tber
Schallquellen, die Qualitat des Schalls und die allgemeine Bewertung der akustischen
Umgebung zu sammeln. Die Daten werden mithilfe eines standardisierten Fragebogens (DIN
ISO/TS 12913-2) in vierzehn Kategorien erhoben und beziehen sich auf eine Zeit von drei
Minuten, wahrend der ausschlieflich gehort wird (,Expositionszeit®). Die Teilnehmenden
werden gebeten, still zu bleiben und den Gerauschen im Vorder- und Hintergrund
zuzuhoren. Nach der Expositionszeit haben die Teilnehmenden ein paar Minuten Zeit, den
Fragebogen auszufiillen, bevor sie zur nachsten Horstation gehen. Gleichzeitig werden
Schalldruckpegel gemessen und mit einem binauralen Aufnahmegerat, das einen
menschlichen Kopf mit Ohren simuliert, eine Stereotonaufnahme gemacht, so dass die
Exposition in kiinftigen Studien in einer Laborumgebung wiederholt werden kann. Bei den
Dortmunder Horspaziergangen wurden zusatzlich auch dkoakustische Indizes berechnet
(Sueur 2018). Diese Indizes sind eine weitere Art der Gerauschklassifizierung. Dieser Ansatz
liefert eine Vielzahl von Wahrnehmungs-, Larm- und akustischen Indexdaten zum Vergleich
und zur Charakterisierung der Schallqualitat an jedem Messort.

Die folgenden Grinde flhrten dazu, dass die Horspaziergange nur im Innenstadtbereich
stattgefunden haben:

e geringe Distanz zwischen den verschiedenen Ortstypen

e gute physische Erreichbarkeit

¢ hdchste Dichte potenzieller Interessent*innen
Die Spaziergange sollten auf der einen Seite mdglichst kurz sein, um die Hirde fir die
Teilnahme so gering wie moglich zu halten, auf der anderen Seite sollten verschiedene
charakteristische Beispiele, fir verlarmte, ruhige und urban gepréagte Aufenthaltsorte
abgedeckt werden.

Auf Hinweis der politischen Vertreter*innen in der 9. Sitzung des Beirates zur
Larmminderung wurden die Spaziergéange so gestaltet, dass sie nicht Uber einen Stadtbezirk
hinausgehen. So sollte die Ansprache der Bezirksvertretungen erleichtert werden, weiterhin
kénnten moglicherweise aus den Spaziergangen abzuleitende Erkenntnisse / MaRnahmen
so besser politisch diskutiert werden. Auf der Grundlage der oben genannten Faktoren
wurden dann Horspaziergange in den drei Dortmunder Stadtbezirken der Innenstadt
durchgefihrt.
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3.1.1 Horspaziergang Innenstadt West

Nachfolgende Abbildung zeigt die Route der Innenstadt West. Startpunkt war hier der
Bergmannkiosk am Wallring, Endpunkt der Tremoniapark. Von den acht Horstationen auf
dieser Route lagen vier im Bereich von den Langzeitmesspunkten aus dem
vorangegangenen Projekt (zwei davon potenziell ruhige Orte: Westpark, Tremoniapark; zwei
davon verlarmte Orte: Wallring und Lindemannstrafie).

¥

Legende 0 01 02 0.4 km
T T T A T T | A
‘ Horstationen StraBen Larm I 65-69 dB(A) Daten: Stadt Dortmund,
&S .. . I 70-74 dB(A A. Friicht, B.T. Lawrence, 2024
Rt Horspaziergag LDEN B - 75 B f\ ) Kartograph: B.T. Lawrence, 2024
@ Verlarmte Orte 55-59 dB(A) 4 (A) * Verlérmte Orte (rot) und ruhige Gebiete
. ; : 222 Ruhige Gebiete (grtin) sind Punkte, an denen

Ruhige Gebiete ) >

60-64 dB(A) Langzeitmessungen durchgefiihrt wurden

Abbildung 1 Route Hérspaziergang Innenstadt West
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3.1.2 Hdorspaziergang Innenstadt Ost

Nachfolgende Abbildung zeigt die Route der Innenstadt Ost. Startpunkt war hier der
Ostfriedhof, Endpunkt der Kaiserhainteich vor dem Eingang Florianstral3e des
Westfalenparks. Von den sieben Horstationen auf dieser Route lagen zwei im Bereich von
Langzeitmesspunkten (beide potenziell ruhige Orte: Ostfriedhof, Stadewaldchen). Die
Horstationen Rheinlanddamm und Markische Stral3e sind mit den etwas weiter entfernten
Messpunkten mit Einschréankungen vergleichbar.

@J,.B’ , ‘»_ Y

MHeiliger” = “=Molt

Legende 0 0.10.2 0.4km
T T O T

Horstationen = [ 65-69 dB(A) Daten: Stadt Dortmund,
® StraBen Larm A. Friicht, B.T. Lawrence, 2024
= == Route Horspaziergang LDEN I 70-74 dB(A) Kartograph: B.T. Lawrence, 2024
@ Verlarmte Orte N > 75dB(A) * Verldrmte Orte (rot) und ruhige Gebiete
55-59 dB(A i 1 riin) sind Punkte, an denen
@ Ruhige Gebiete & @22 Ruhige Gebiete Langzeitmesfs%nggn durchgefiihrt wurden

60-64 dB(A)

Abbildung 2 Route Horspaziergang Innenstadt Ost
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3.1.3 Horspaziergang Innenstadt Nord

Nachfolgende Abbildung zeigt die Route der Innenstadt Nord. Startpunkt war hier der
Nordmarkt, Endpunkt der Spielplatz an der Heroldswiese. Von den acht Horstationen auf
dieser Route lag eine im Bereich des Langzeitmesspunktes Dietrich-Keuning-Park als
potenziell ruhiges Gebiet. Die Horstationen Mehmet-Kubasik-Platz und Busbahnhof sind mit
den etwas weiter entfernten Messpunkten mit Einschrankungen vergleichbar.

X

- j 2 -
Legende 0 0.07 0.15 0.3km

S I T N N I | A

.. y . ¥ Daten: Stadt Dortmund,

@ Horstationen StraBen Larm I 65-69 dB(A) A. Friicht, B.T. Lawrence, 2024

= == Route Horspaziergang LDEN o 70-74 dB(A) Kartograph: B.T. Lawrence, 2024

. Verlarmte Orte > 75 dB(A) * Verlarmte Orte (rot) und ruhige Gebiete

. Ruhige Gebiete 35-59 dB(A) - Ruhige Gebiete (griin) sind Punkte, an denen

60-64 dB(A) Langzeitmessungen durchgefiihrt wurden

Abbildung 3 Route Horspaziergang Innenstadt Nord

3.2 Teilnehmerzahlen

Die Spaziergdnge wurden sowohl Uber social media, Presseartikel und einen Fernsehbeitrag
multimedial beworben. Zuséatzlich wurden thematisch oder lokal verbundene Netzwerke
gezielt Gber E-Mails angesprochen, ebenso wie Teilnehmende der online-Umfrage, die ihre
E-Mail-Adresse fir weitere Informationen zum Larmaktionsplan bis zu diesem Zeitpunkt
mitgeteilt hatten. Letztendlich konnten so insgesamt 67 Teilnehmer*innen erreicht werden
(Tabelle 1) mit InW (25), InO (20), InN (22). Alle Spaziergange haben um 16:00 Uhr
begonnen und dauerten je nach Route und Teilnehmerzahl etwa anderthalb bis zweieinhalb
Stunden.

Seite 7 von 20



LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

Tabelle 1 Auflistung

der durchgefiihrten Horspaziergange

Teilnehmerzahl

Art der Tonaufnahme

InW Montag, 9 Mono

14.8.2023

2 InW Dienstag, 8 Mono; Binaural
15.8.2023

3 InO Mittwoch, 5 Mono; Binaural
16.8.2023

4 InO Montag, 6 Mono; Binaural
21.8.2023

5 InN Dienstag, 10 Mono; Binaural
22.8.2023

6 InN Mittwoch, 2 Mono; Binaural
23.8.2023

7 InW Montag, 1 Mono; Binaural
28.8.2023

8 InW Dienstag, 7 Mono; Binaural
29.8.2023

9 InO Montag, 2 Mono
4.9.2023

10 InN Dienstag, 7 Mono
5.9.2023

1 InN Mittwoch, 3 Mono; Binaural
6.9.2023

12 InO Dienstag,? 7 Binaural
21.9.2023

3.3 Vorgehensweise zur Erhebung und Zusammenfassung der Daten von
psychoakustischer Wahrnehmung

Hoérspaziergange in dieser Studie folgen dem Protokoll der DIN ISO/TS 12913-2 fiir
Soundwalks, unter Verwendung des standardisierten Fragebogens in deutscher Sprache. An
den jeweiligen Horstationen sollten die Teilnehmenden fir drei Minuten, in denen gleichzeitig
die Tonaufnahmen stattfanden, ihre akustische Umgebung mit nachfolgendem Fragebogen

bewerten.

Dann wurden die Teilnehmer*innen zur nachsten Hérstation gefiihrt, um dort den nachsten
Fragebogen auszufiillen, bis alle sieben oder acht Stationen durchlaufen waren. Bei einem
Horspaziergang mit beispielsweise sieben Personen und sieben Stationen entstehen so 49
Einzelbeobachtungen. Die Antworten auf den Papierfragebdgen fir wahrgenommene
affektive Qualitat (,PAQ"; Fragen 2-4) und Schallquellenindikatoren (,SSI, Frage 1) wurden
dann in einer Excel-Arbeitsmappe zusammengezahlt und ergeben insgesamt 515
Beobachtungen, nachdem neun unvollstdndige Beobachtungen herausgefiltert wurden.
Anhand dieser 515 Beobachtungen wird auf die Beziehung zwischen der psychoakustischen
Wahrnehmung und Larmberechnung bzw. akustischen Indizes an den 23 Probenstandorten

eingegangen.

2 Der Spaziergang war urspriinglich am 30.8. geplant und musste wetterbedingt verschoben werden.
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: In welchem AusmaR héren Sie derzeit die folgenden vier Arten von Gerduschen?

[ Verkehrslarm |

O m O
Geriusche von Menschen O Ol O
a 0 O

Oood
[

Stimme u;jl;slg}eschranki G Shmmricwhted;rél; noch Stimme nicht 2u (2) Stimme uzl:‘leﬁ}aupl nicht
O O O O O
O O O O a
U O O U [l
Ol | Ol d 1
U O O O [l
O O O O O
O O O O |
O O O O O

Weder gut,
Gut(4) Schlecht (2) Sehr schlecht (1)
noch schlecht (3)

O O O O

: Inwieweit ist die vorliegende akustische Umgebung dem gegenwirtigen Ort angemessen?
R i MaRig (2) Sehr (4] vallig (5)
0| O D 0 O

Abbildung 4 Fragebogen zu den Hérstationen

AnschlieRend wurden die Wertungen in Zahlen tbersetzt, um statistische Analysen
durchfihren zu kénnen. Dabei wurde folgende Bewertung genutzt:

der Bewertungsangaben in Zahlen
Numerische Ubersetzung der Bewertung

Tabelle 2 Ubersetzung

2 3 4
"Gar nicht" El,n " "MaRig" "Viel" H-(-errs'cht "
1 wenig vollstandig vor
"Stimme e "Stimme weder "Stimme
. . Stimme . e " : w
Uberhaupt nicht . + | zu noch nicht Stimme zu uneingeschrankt
i nicht zu " N
2 zu zu zu
n n n n “Weder gUtl n n n n
3 Sehr schlecht Schlecht noch schlecht” Gut Sehr gut
n H n "Nur n = sl n n n i AM
4 Gar nicht wenig" MaRig Sehr Vollig

3.4 Datenbereinigung und resultierender endgultiger Datensatz

Nach dem in Kapitel 3.3 beschriebenen Verfahren ergeben sich tber die insgesamt 23
Horstationen und 67 Teilnehmer*innen 515 ,Rohfragebdgen®. Da die Assoziation zwischen
Larm, Wahrnehmung und 6koakustischen Indizes ein Ziel der Horspaziergange ist, wurde
eine Datenbereinigung vorgenommen, um sicherzustellen, dass alle
Wahrnehmungsmessungen mit entsprechenden Larmwerten und 6koakustischen Indizes
versehen sind. Aus nachfolgend aufgelisteten Griinden wurden einige Frageb6gen von der
Bewertung ausgeschlossen:
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e Fragebogen zu einer Horstation nicht vollstandig ausgeftillt (mehr als eine Frage nicht
beantwortet)®

e Unterbrechungen wegen Regen

e Technische Probleme mit dem Schallpegelmessgerat*

Die Datenbereinigung ergab insgesamt 462 Beobachtungen, mit denen die anschlie3ende
Datenanalyse durchgefihrt wurde. Tabelle 3 gibt einen Uberblick tber die jeweiligen
Horstationen und den Daten, die zur Bewertung herangezogen werden konnten.

Tabelle 3 Beschreibung der unterschiedlichen Horstationen und der auswertbaren Datensétze

ID Name der Horstation | Route Flachennutzung in Anzahl ausgefiillte | Anzahl
Anlehnung an den Fragebogen mit Tonauf-
Flachennutzungsplan zugehoriger zeichnun-

Tonaufzeichnung  gen

25 Ostfriedhof Innenstadt Ost | Friedhof 13 3

71 Stadewaldchen Innenstadt Ost | Sport-, Freizeit- und 13 3
Erholungsfldche

106 MoltkestralRe 32 Innenstadt Ost | Wohnbauflache bis 3 13 3
Geschosse, Blirgersteig
Nebenstralte

107 Heiliger Weg 39 Innenstadt Ost | Gemischte Bauflache bis | 13 3

5 Geschosse,
Biirgersteig Hauptstrale
108 Mérkische StralRe 59 Innenstadt Ost | Gemischte Bauflache bis | 7 2
5 Geschosse,
Biirgersteig Hauptstrale
109 Rheinlanddamm 20 Innenstadt Ost | Sport-,Freizeit- und 13 3
Erholungsfléache in
unmittelbarer Nahe zur

HauptverkehrsstralRe
110 Westfalenparkeingang, | Innenstadt Ost | Sport-,Freizeit- und 13 3
Kaiserhainteich Erholungsflache in etwa
110 m Abstand zur
HauptverkehrsstralRe
69 Tremoniapark Innenstadt Sport-, Freizeit- und 25 4
West Erholungsflache
76 Bergmanns Kiosk Innenstadt Gemischte Bauflache / 25 4
Hoher Wall West Kerngebiet mit bis zu 5
Geschossen,
Blirgersteig Hauptstrale
77 Lindemannstrafie 21 Innenstadt Wohnbauflache bis 5 25 4
West Geschosse, Blirgersteig
Hauptverkehrsstralie
101 Park der Partnerstadte | Innenstadt Gestalteter Platz mit 25 4
West nahegelegener
HauptverkehrsstralRe
102 Rheinische StraBe 38 | Innenstadt Gemischte Bauflache bis | 25 4
West 5 Geschosse,
Blrgersteig
Hauptverkehrsstralle
103 Westpark Innenstadt Sport-, Freizeit- und 26 4
West Erholungsflache

3 Ausschluss von 11,3 % des Datensatzes

4 Bei dem Hdorspaziergang am 21.9.2023 (Innenstadt Ost) wurden die Sound- und Schallpegeldaten
an allen Horstationen dieser Route aufgrund eines Soundkartenfehlers beschadigt, wodurch sich die
Gesamtzahl der Aufnahmen auf 13 reduziert. Ein einzelner Aufnahmefehler am 21.8.2023
beschadigte die Aufnahme am Ort mit der ID 108 (ebenfalls Innenstadt Ost), wodurch sich die
Gesamtzahl der Beobachtungen auf sieben reduziert.
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Name der Horstation Flachennutzung in Anzahl ausgefiillte | Anzahl
Anlehnung an den Fragebégen mit Tonauf-

Flachennutzungsplan zugehoriger zeichnun-
Tonaufzeichnung  gen

Straburger StraBe 7 | Innenstadt Wohnbauflache bis 3
West Geschosse, Blrgersteig
Nebenstrale
105 Park hinter Innenstadt Sport-, Freizeit- und 25 4
KuithanstralRe 38-46 West Erholungsflache
70 Dietrich-Keuning-Park | Nordstadt Sport-, Freizeit- und 22 4
Erholungsflache
91 Steinstrafle, neben Nordstadt Gemischte Bauflache in | 22 4
Einfahrt zum ZOB der Nahe zum Parkplatz
des Busbahnhofs,
Blrgersteig
HauptverkehrsstralRe
1M1 Nordmarkt Nordstadt Sport-, Freizeit- und 22 4
Erholungsflache
112 Mehmet-Kubasik-Platz | Nordstadt Gestalteter Platz, mit 22 4
nahegelegenen,
Hauptverkehrsstrallen
113 Freiherr-vom-Stein- Nordstadt Gestalteter Platz, mit 22 4
Platz nahegelegener,
HauptverkehrsstralRe
114 Grinstreifen zwischen | Nordstadt Sport-, Freizeit- und 22 4
Kapellenstrale und Erholungsflache
MihlenstraBBe
115 Bleichmarsch 1 Nordstadt Wohnbauflache bis 5 22 4
Geschosse
116 Spielplatz Nordstadt Sport-, Freizeit- und 22 4
Heroldswiese Erholungsflache
23 462 84

3.5 Verfahren zur Ermittlung des Biophonie-Power-Index (BPI)

In Anlehnung an Lawrence et al. (2021; 2024) wurden an jeder Hdrstation eine Reihe von
Okoakustischen Indizes ermittelt (Tab. 4). Die direkt gemessenen Schalldaten wurden auf
dem Supercomputer LiDO3 der TU Dortmund mit einem zusammengesetzten R-Skript
ermittelt (Lawrence et al. 2021). In Anlehnung an Lawrence et al. (2024) wurden die Indizes
anschliel3end mit Hilfe der aus den Wirtschaftswissenschaften entlehnten Multiple-Criteria-
Decision-Analysis zu Indikatoren fiir Anthrophonie (Verkehrsgerausch = Larm) oder
Biophonie (Naturgerdusch # Larm) in Excel zusammengefasst (Greco et al. 2016). Dieser
Ansatz ermoglicht es, eine Reihe von acht Einzelindizes zu einem einzigen Biophonie-
Power-Index (BPI) zusammenzufassen, der gut mit berechneten und gemessenen
Larmpegeln (Loen, Laeg) Und den Befragungsergebnissen der Soundwalks in Verbindung
gebracht werden kann.

Nachfolgende Tabelle und Abbildung zeigen, welche einfachen Indizes zur Ermittlung des

Biophonie-Power-Index verwendet wurden und nach welchem Verfahren sich dieser
letztendlich berechnet.
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Tabelle 4 Okoakustische Indizes (angepasst von Lawrence et al. (2024
Bedeutung des Index in der akustischen Umgebung Quelle

Index Range

Amplitude

Ein Wert von 1 bedeutet, dass die mittlere Amplitude der Aufzeichnung
Uber die gesamte Dauer der Aufzeichnung mit der maximalen Amplitude (Depraetere et al.

Index (M) Oto1 identisch ist. Werte, die n&her bei 0 liegen, bedeuten, dass die mittlere 2012)
Amplitude fast nie mit der maximalen Amplitude Uber die gesamte Dauer
einer Aufzeichnung identisch ist.
. . . - (Gasc et al.
Number Oto Hq.here Werte bedeuten mehr hérbare Frequenzspitzen und damit eine 2013)
of Peaks (NP) groRere Klangtreue der akustischen Umgebung.
Temporal Eins entspricht der vollstindigen UngleichmaBigkeit der Hilbert- (Sueur 2018)
Entropy (H) Oto1 Amplitudenhillkurve, und  Null  entspricht ihrer  vollstandigen
GleichmaRigkeit.
Ein Verhaltnis, das angibt, wie viel der Amplitude einer akustischen
Normalized Beobachtung im Bereich der Biophonie (2-8 kHz) und wie viel im Bereich
Difference Ato 1 der Anthrophonie (1-2 kHz) enthalten ist, wobei der Einfluss der Biophonie  (Joo et al. 2011)
Soundscape Index auf eine Beobachtung umso gréRer ist, je naher der Wert am positiven
(NDSI) Wert liegt, und der Einfluss der Anthrophonie umso gréRer ist, je naher er
am negativen Wert liegt.
Bioacoustic Null gteht fir keine Amplituge zwischen 2000 un@ 8900 Hz in einer  (Boelman et al.
Index (BIO) Oto Aufzeichnung, und Werte groler als Null stehen fiir eine zunehmende 2007)
Amplitude zwischen 2000 und 8000 Hz.
Acoustic Null bedeutgt, Qass die Ampli?ude zvyischen den F[equgpzbénde[n im (Pieretti et al
Combplexit Oto Laufe der Zeit nicht moduliert wird (geringe Komplexitét), wahrend héhere 2011'
piexty 0 Werte eine starkere Modulation der Amplitude zwischen den )
Index (ACI) 1o s on der Amp ne
Frequenzbandern im Laufe der Zeit anzeigen (héhere Komplexitét).
Normalized Time Je mehr sich die TFSD 1 annahert, desto groler ist die zeitliche Prasenz (Aumond et al
and  Frequency von Vogelstimmen oder menschlichen Lauten. TFSD wurde mit einem R- 2017 Gontier ei
Second Oto1 Script ermittelt und Standardkonfiguration mit TFSD > 0,3 verwendet. '
Derivative Damit wird davon ausgegangen, dass eine nennenswerte Anzahl an al. 2019)
gegangen,
(TFSDBird) Vokalisationen im Signal vorliegt. Der TFSD ist immer gréRer als 0.

Acoustic RichnessO0 to 1

Das Produkt aus M und Ht, das ein MaR fir die anhaltende Lautheit

darstellt, wobei héhere Werte eine hohere gleichbleibende Amplitude (Depraetere et
(Reichhaltigkeit) und niedrigere Werte eine akustische Umgebung mit al. 2012)
geringerer gleichbleibender Amplitude anzeigen.

A-weighted

Decibel (dB(a) °©° %

Der Parameter dB(A) ist die MaBeinheit fiir den Schalldruckpegel nach der
international genormten Frequenzbewertungskurve A, angepasst an den
Bereich des menschlichen Gehdrs.

(Wildlife
Acoustics 2021)

Mittlere dB(A)-, BIO-, NDSI-, NP-, ACl-, M-, AR-, Ht-, TFSDbird-Werte
fir alle 462 Hérspaziergang-Beobachtungen

¥ b 4

Reklassifizierung der Reklassifizierung der
Stundenbereiche ACI, BIO, NDSI, Stundenbereiche M, AR, Ht und
NP, TFSDbird mit gleichen dB(A) mit gleichen Intervallen
Intervallen von 1 - 10, wobei 10 von 10 - 1, wobei 1 hohen
hohen Werten fir den Werten far den dkoakustischen
Okoakustischen Index, aber Index und dB(A) entspricht
niedrigen dB(A)-Werten
entspricht

¥

Biophonie-Index: Summe der
ACI, BIO, NDSI, NP, TFSDBird,
dB(A) reclass

Anthrophonie-Index: Summe
der M, AR, Ht und dB(A) reclass

4

Biophonie-Power-Index: Raster Summe aus Biophonie- und
Anthophonie-Index

Abbildung 5 Berechnungsverfahren fiir den Biophony Power Index (BPI) (angepasst von Lawrence et

al. (2024))
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4. Ergebnisse mit Diskussion

Die Ergebnisse werden in Kapitel 4.1 und 4.2 als Liniendiagramme mit einer
Zusammenfassung von jeweils sieben oder acht Standorten pro Stadtviertel dargestellt.

In jedem Diagramm stellt die x-Achse die wahrgenommene Schallquelle, die Qualitat oder
die Gesamtbeurteilung dar, und die y-Achse ist das arithmetische Mittel aller DIN ISO/TS
12913-2-Fragebdgen an einem Ort (vgl. Tabelle 2). Fur jeden Standort wird dann eine
einzelne Linie grin (potenziell ruhiges Gebiet) oder lila (kein potenziell ruhiges Gebiet)
eingezeichnet. Die Schallquellen- und Wahrnehmungsfaktoren sind auf der x-Achse von
anthropogenen Schallguellen und eher negativer Larmwahrnehmung auf der linken Seite bis
zu biophonischen und positiven Larmattributen auf der rechten Seite angeordnet, wobei die
Gesamtbewertung (siehe Frage 3 des Fragebogens auf S. 9) ganz rechts steht. Durch diese
Anordnung entsteht eine Linie mit von links nach rechts ansteigenden Orten mit positiven
Gerauschattributen, die anhand der Linienfarbe visuell mit der erwarteten Gerauschqualitat
des Ortes (vorgeschlagenes ruhiges Gebiet oder nicht) in Verbindung gebracht werden kann.

In Kapitel 4.1 wird auf die identifizierten Schallquellen eingegangen, in Kapitel 4.2 auf die
wahrgenommenen affektiven Qualitaten ,ruhig®, ,angenehm?®, ,chaotisch“ und ,lastig“. Die
Auswahl dieser qualitativen Bewertungen beruht auf einer friiheren Studie (Lawrence et al.
2023), da hierfiir eine gute Vorhersagbarkeit mit 6koakustischen Indizes festgestellt wurde.

Die statistische Auswertung und Beziehung zwischen Schalldruckpegel, psychoakustischer
Wahrnehmung und 6koakustischen Indizes sowie dem Biophonie-Power-Index (BPI) erfolgt
in Kapitel 4.3 anhand der Spearmans-Rangfolge-Korrelation zwischen Lpen, Laeq, den im BPI
enthaltenen 6koakustischen Indizes sowie dem BPI selbst und allen 14 psychoakustischen
Wertungsabfragen.

Die Korrelationsergebnisse werden als sehr schwach (r < 0,2), schwach (0,2 <r < 0,4),
mafig (0,4 <r < 0,6), stark (0,6 <r < 0,8) und sehr stark (r = 0,8) angegeben, wobei eine
positive Korrelation anzeigt, dass paarweise Variablen gemeinsam zunehmen, und eine
negative Korrelation anzeigt, dass eine Variable zunimmt, wahrend die gepaarte Variable
abnimmt.

4.1 Ergebnisse Schallquellenidentifikation (SSI)

Die Befragungsergebnisse zu den vorherrschenden Schallquellen zeigen in allen Stadtteilen,
dass die potenziell ruhigen Orte weniger Verkehrslarm und mehr nattrliche Klanganteile
aufweisen als verlarmte Orte mit hohen Lpen-Werten (Abb. 6-8). Mit Ausnahme der
Rheinischen Stralle 38 weist der Schallquellenindikator ,Sonstige in allen untersuchten
Gebieten niedrige Mittelwerte auf, was wahrscheinlich darauf hindeutet, dass diese
Kategorie fir die Teilnehmer*innen nicht entscheidend oder nicht leicht zu identifizieren ist.
Es Uberrascht nicht, dass alle potenziell ruhigen Gebiete eine viel héhere und damit
positivere Gesamtbewertung aufweisen als Larmbrennpunkte oder Gebiete mit h6heren
Loen-Werten.

Moglicherweise bietet die Rheinische Stral3e 38 als Kreuzungspunkt von Verkehr und
FuRgangern im Kontext einer hochgradig gemischten Flachennutzung (Kiosk, Restaurants,
Geschéfte, Lebensmittelladen) vielfaltige visuelle Reize, die sonstigem Larm zugeschrieben
werden, weil diverse Geradusch- und Bildquellen vorhanden sind. Ein &hnliches Phanomen
der Vermischung von visuellen und akustischen Eindricken kann am Freiherr-vom-Stein-
Platz festgestellt werden, der eine hohere Bewertung der natirlichen Gerausche aufwies als
alle anderen verkehrsnahen Horstationen in der Innenstadt Nord. An diesem Standort war
der Verkehrslarm zwar eindeutig dominierend, aber das Vorhandensein eines
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Wasserbrunnens, eines Cafés mit vielen Menschen und grof3en Laubbaumen kdnnten die
Dominanz des Verkehrslarms ausgeglichen haben.

Die Ergebnisse zeigen au3erdem, dass die gestalteten Platze und Grinflachen und sogar
einige verlarmte Orte in den Innenstadtbezirken Nord und West hohere Werte fir
menschliche Gerdusche aufweisen als die der Innenstadt Ost. Dies kann als Indikator fur
den hohen Nutzungsdruck auf die Freiflachen verstanden werden, spiegelt aber auch die
Lebendigkeit dieser Stadtquartiere wider (vgl. Kap. 4.2).

Die hdchsten Werte flir menschengemachte Gerdusche (SSI > 3) finden sich in allen drei
Innenstadtbezirken auf den Grinflachen, wie bspw. Westpark, Stadewéldchen oder der
Heroldswiese.

Innenstadt West Hdrspaziergang

Sehr
Hoch

5.00

4.50

4.00

3.50

3.00

2.50

Bewertung

2.00

1.50
Sehr

Gering 1.00

5SSl Verkehrsldarm SSlI Other Noise 5SSl Menschen SSI Naturgerdusch Gesamtbewertung
Klangquelle (SSI)-Eigenschaft

reeees Westpark = Park Kuithanstrasse === Rheinische Strasse 38 = == Park der Partnerstaedte

= + «Lindemannstrasse 21 = «Tremoniapark s Bergmanns Kiosk Strassburger Strasse 7

Abbildung 6 Innenstadt Ost Klangquelle (SSI) Ergebnisse

Innenstadt Nord Horspaziergang
Sehr

Hoch

5.00

4.50

4.00

3.50

3.00

2.50

Bewertung

2.00

1.50
Sehr

Gering 1.00

SS1 Verkehrslarm SS1 Other Noise SSI Menschen S5 Naturgerdusch Gesamtbewertung
Klangquelle (5S1)-Eigenschaft

------ DO Bus Bahnhof = - «Nordmarkt === Freiherr Vom Stein Platz

------ Briigmann Park Kapellenstrasse = Bleichmarsch 1

Dietrich Keuning Park

= «Mehmet-Kubasik Platz = = Spielplatz Heroldswiese

Abbildung 7 Innenstadt Nord Klangquelle (SSI) Ergebnisse
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Innenstadt Ost Horspaziergang

SSI Verkehrslarm SSI Other Noise SSI Menschen SSI Naturgerdusch Gesamtbewertung
Klangquelle (S51)-Eigenschaft
------ Maérkische Strasse 59 — Heiliger Weg 39 === Moltkestrasse 32
= +Rheinlanddamm 20 Stadewdldchen Ostfriedhof

Westfalenpark Eingang / Teich

Abbildung 8 Innenstadt Ost Klangquelle (SSI) Ergebnisse

4.2 Ergebnisse wahrgenommene affektive Qualitat (PAQ)

Die wahrgenommene affektive Gerdauschqualitat in allen drei Stadtteilen zeigt auch eindeutig,
dass potenziell ruhige Gebiete mit einer hdheren Gesamtbewertung angenehmer und ruhiger
bewertet wurden als verlarmte Orte mit hoheren Lpen-Werten, die eher mit Eindriicken wie
~chaotisch und ,stérend“ bewertet werden.

Belebte Orte mit geringerem Umgebungslarmpegel, wie Westpark, Dietrich-Keuning-Park,
Spielplatz Heroldswiese, Stadewaldchen und Kaiserhainteich zeigen, dass menschliche
Gerausche starker wahrgenommen werden. Diese Orte werden zwar oftmals als weniger
ruhig bewertet, erhalten aber eine @hnlich hohe Gesamtbewertung, wie leisere Grinflachen.
Dies untermauert die Schlussfolgerung, dass die vollstidndige Ruhe eines ,ruhigen Gebiets*
keine Voraussetzung fir eine hdhere Gesamtbewertung ist: Solange es sich bei den
auftretenden Gerduschen um naturliche und menschliche Gerdusche handelt. Somit kbnnen
sich diese Bereiche auch als ,ruhige Gebiete“ in der Larmaktionsplanung eignen.

Erwahnenswert ist die Bewertung des Nordmarkts, der in der Mitte fast aller Bewertungen
liegt. Entsprechend der Umgebungslarmkartierung handelt es sich mit einem Lpeny VON etwa
60 dB(A) eher um einen larmbelasteten Ort. Der Nordmarkt bietet aber auch durch viele
menschliche Aktivitaten, viel Begriinung und grof3e Baume einen komplexen und aktiven
visuellen Kontext. Der Park der Partnerstadte z.B. ist ebenfalls larmbelastet (Lpen VOn 67
dB(A)), liegt aber etwas von der Stral3e zurlick und hat schéne Baumkronen, ahnlich wie der
Freiherr-vom-Stein-Platz (Loen von 70 dB(A)), was der Grund fir die bessere
Gesamtbewertung sein konnte. Diese Ergebnisse stiitzen tendenziell die Schlussfolgerung,
dass hohe Umgebungslarmpegel besser toleriert werden, wenn diese durch griine
Infrastruktur ausgeglichen werden und natirliche sowie menschliche Gerausche weiterhin
wahrnehmbar sind.

In Anlehnung an dieses Schema kodnnte die Umgebung des Bergmann-Kiosks, ein Ort mit
hoher menschlicher Aktivitat, aber auch sehr hoher StralRenlarmbelastung (Loen von 75
dB(A)) und mit der schlechtesten Gesamtbewertung in der Innenstadt West, durch eine
Begriinung eine Verbesserung erfahren. Ahnliches gilt fir den Mehmet-Kubasik-Platz (Loen
von 69 dB(A)) in der Innenstadt Nord.

Diese Erkenntnis soll in weiteren Forschungen und bei der Entwicklung von MalRBhahmen

zum Schutz und Entwicklung der ruhigen Gebiete aufgegriffen werden (vgl. Kapitel 6.8 des
Dortmunder Larmaktionsplans 2024).
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Abbildung 9 Innenstadt West Klangqualitat (PAQ) Ergebnisse
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Abbildung 10 Innenstadt Ost Klangqualitat (PAQ) Ergebnisse

Innenstadt Nord Horspaziergang
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Abbildung 11 Innenstadt Nord Klangqualitat (PAQ) Ergebnisse

Seite 16 von 20



LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

4.3 Korrelation von Wahrnehnmung, Schalldruckpegel und Indizes

Die Korrelationsergebnisse in Tabelle 5 zeigen, dass nur ausgewahlte Schallquellen und die
Schallqualitat mit den Schalldruckpegeln und den Okoakustikindizes in Verbindung gebracht
werden kénnen. Die starksten Zusammenhéange bestehen zwischen Lpen und
¢ dem Schallquellenindikator (SSI) ,Verkehr® (r = 0,840),
e zusammen mit den zugehoérigen Wahrnehmungen (PAQ), wie
o ,storend” (r =0,725),
o ,chaotisch® (r = 0,585)
¢ und den antiproportionalem Verhalten bei gleichzeitig hoher Korrelation fiir den
Schallquellenindikator Naturgerausch (r = -0,567)
e zusammen mit den zugehoérigen Wahrnehmungen, wie
o ,angenehm® (r =-0,806) oder
o ,ruhig“ (r = -0,755).

Diese Ergebnisse stiitzen qualitativ die von Lawrence et al. (2023).

Tabelle 5 Korrelation mit SSI, PAQ, Lpen, Laeg und BPI

S8l und PAQ Bewertung Lpen M Laeq BPI TFSDBird

SSI Verkehrslarm 0.840 | 0.786 | 0.749 | -0.782 -0.403
PAQ Angenehm -0.806 | -0.744 | -0.740 | 0.724 0.345
Gesamtbewertung -0.802 | -0.758 | -0.725| 0.723 0.368
PAQ Ruhig -0.755 | -0.698 | -0.747 | 0.657 0.178
PAQ Storend 0.725 | 0.670 | 0.653 | -0.667 -0.337
PAQ Chaotic 0585 | 0.531]| 0586 | -0.494 -0.102
SSI Naturgerausch -0.567 | -0.525| -0.560 | 0.468 0.191
SSI Menschen -0.360 | -0.359 | -0.260 | 0.391 0.513
Angemessenheit -0.321 | -0.275| -0.238 | 0.331 0.224
SSI Sonstige 0276 | 0.251] 0.238 | -0.220 -0.158

Interessant ist, dass der 6koakustische-Index M und der gemessene Larmpegel (Laeg) €inen
ahnlich robusten Zusammenhang und die gleiche Richtungsabhangigkeit mit SSI- und PAQ-
Ergebnissen aufweisen wie der Lpen. Das deutet darauf hin, dass sie als Ersatzindikatoren
dienen konnten, falls keine Umgebungslarmkarten verfigbar sind.

Wenn man auRerdem bedenkt, dass Umgebungslarmkarten nur einen zeitlich gemittelten
Wert zu Verfligung stellen, wahrend M und Laeq leicht aus automatisierten Aufnahmen
mehrmals pro Stunde generiert werden kénnen, wie in Lawrence et al. (2024) gezeigt wurde,
erdffnet dies die Mdglichkeit, zeitlich detaillierte Vorhersagen zur Gerauschwahrnehmung zu
entwickeln.

Obwonhl die Assoziationen mit BPI und SSI- oder PAQ-Kategorien in dieser Studie mit
verhaltnismaRig geringer Stichprobe nicht so robust sind wie mit dem Lpen, M oder Laeg,
spiegelt die Richtungsabhangigkeit von BPI die der anderen Indikatoren (Loen, M und Laeq)
wider. Der BPI scheint auch eine geringfligig bessere Assoziation mit SSI-Menschen (r =
0,391) und Angemessenheit (r = 0,331) zu haben als der Lpen. Dies konnte darauf hindeuten,
dass der BPI in Fallen, in denen geringe Umgebungslarmpegel vorliegen, von Vorteil
gegeniber den Umgebungslarmkarten sein kénnte, obwohl eine solche Schlussfolgerung
weitere Untersuchungen erfordert.

Ein letzter interessanter Punkt ist, dass TFSDBIrd einen starkeren Zusammenhang mit dem

SSI Menschen aufweist als die anderen 6koakustischen Indizes oder Larmpegel (r = 0,513)
und einen mafig negativen Zusammenhang mit dem SSI Verkehrslarm (r = -0,403). Das
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deutet darauf hin, dass TFSDBird zunimmt, wenn der Larmpegel abnimmt. Vogelstimmen,
die mit dem TFSDBird assoziiert werden, kbnnen vermutlich in Abwesenheit von
Verkehrslarm besser erkannt werden, sodass dieser Indikator unter bestimmten Umstanden
ebenfalls zur Identifikation von Ruhe herangezogen werden kann. Eine Begrindung ware,
dass TFSDBird die mit Vogeln assoziierten Frequenzen um 4 kHz und 125 ms Fluktuationen
mathematisch héher gewichtet (Gontier et al. 2019). Vogelstimmen aber auch menschliche
Stimmen weisen dabei deutlich hohere Fluktuationen als Verkehrslarm auf.

5. Fazit

Neben den Berechnungen zum Umgebungslarm und der online-Umfrage wurden in den drei
Innenstadtbezirken Horspaziergange durchgefiihrt und in Kooperation mit der TU Dortmund
wissenschaftlich ausgewertet. Mit den Hérspaziergangen wurde ein fir Dortmund neues
Beteiligungsformat ausprobiert, bei dem ein unmittelbarer Austausch zwischen Verwaltung,
Birger*innen und Wissenschaft moglich war.

Verteilt auf 12 Horspaziergdnge haben insgesamt 67 Personen teilgenommen. Die
Resonanz der Teilnehmenden war in der Regel positiv. Mehrere haben berichtet ihren
Stadtbezirk und die verschiedenen Klangraume erstmals so bewusst wahrgenommen zu
haben.

Erwartungsgeman zeigt sich, dass die Grunflachen mit niedrigerem Umgebungslarmpegel
und héherem Biophonie-Power-Index eine deutlich bessere Gesamtbewertung erfahren als
verlarmte Orte mit geringem Griinanteil. Die tiberraschend hohe Ubereinstimmung zwischen
Wahrnehmung und Umgebungslarmpegel stiitzt das Vorgehen den Lpen als wichtiges
Beurteilungskriterium fir ruhige Gebiete heranzuziehen.

Ein hoher Anteil menschlicher Gerdausche wurde oftmals als ,lebendig“ wahrgenommen und
hat sich positiv auf die Gesamtbewertung der Orte ausgewirkt. Die héchsten Werte fir
menschengemachte Gerdusche finden sich in allen drei Innenstadtbezirken auf attraktiv
gestalteten Grinflachen. Das zeigt auch implizit, dass diese Bereiche nicht nur von den
Teilnehmer*innen der Horspaziergange gut angenommen werden. Wie schon in der online-
Umfrage (siehe Anhang 2 des Larmaktionsplans) wird damit die Bedeutung von ,Stadtoasen®
als ruhige, urbane Ruckzugsorte hervorgehoben. Die Erkenntnisse haben damit den Prozess
zur Entwicklung von Kriterien fur ruhige Gebiete beeinflusst.

Wichtig bei der Wahrnehmung von menschengemachten Geréduschen scheint in diesem
Zusammenhang auch die Kombination mit positiven visuellen Eindriicken. Die Tendenzen,
die sich im Rahmen der Horspaziergdnge gezeigt haben, sind nachvollziehbar und bieten
eine gute Grundlage, um darauf weitere Untersuchungen und MaRnahmen aufzubauen, die
sich mit der Gestaltung einer lebenswerten und umweltgerechten Stadt auseinandersetzen.
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Tabelle 1 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und Abwéagungsvorschldge der Verwaltung

Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag }
Stadt Witten Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Stellungnahme vom 30.10.2024
Begriindung:
Danke fiir die Beteiligung am Aufstellungsverfahren des LAP 4 Dortmund. Ihr Entwurf des LAP | keine

4 Dortmund wird zur Kenntnis genommen. Es ergeben sich keine Einwénde.
Polizeiprasidium Dortmund Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 31.10.2024

Begriindung:
Nach Durchsicht der zur Verfligung gestellten Unterlagen bestehen aus verkehrspolizeilicher keine

Sicht zu diesem Zeitpunkt keine zu bericksichtigenden Belange.

Dariber hinaus sind von hier aus keine Planungen beabsichtigt und/oder eingeleitet noch
sonstige MaBRnahmen vorgesehen, die fiir die stadtebauliche Entwicklung und Ordnung in
dieser Angelegenheit von Bedeutung sein kdnnen.

Zu Larmschutz bezieht die Polizei Dortmund aufgrund mangelnder Fachexpertise
grundsatzlich keine Stellung, da hierfir spezielle Berechnungen erforderlich sind.
Eisenbahn-Bundesamt Abwégungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen
Stellungnahme vom 06.11.2024

Begriindung:

Im Kapitel 3.5 auf Seite 32 sowie im Kapitel 6.4 auf Seite 67 schreiben Sie, dass das Der Larmaktionsplan wird an der entsprechenden Stelle aktualisiert.
Eisenbahn-Bundesamtes den L&rmaktionsplan (Runde 4) an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes voraussichtlich im Herbst 2024 veroffentlichen wird. Dazu ist festzustellen, dass das
Eisenbahn-Bundesamt den besagten Larmaktionsplan am 17. Juli 2024 final veréffentlicht hat.
Er ist unter anderem abrufbar auf der Internetseite www.laermaktionsplanung-schiene.de .

Im Kapitel 4.3 weisen Sie ab Seite 36 ruhige Gebiete im Stadtgebiet von Dortmund aus. Dazu | Abwégungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
ist anzumerken: Ruhige Gebiete, die sich in der Nahe von Schienenverkehrswegen befinden,
kénnen durch Schienenverkehrslarm belastet sein. Dies kann zum Beispiel auf die von Ihnen | Begriindung:

festgelegten Gebiete ,ruhiger Landschaftsraum Scharnhorst® (Nr. 2), ,ruhiger Landschaftsraum | Im Larmaktionsplan wurden die Kriterien fiir ruhige Gebiete so festgelegt,
Asseln / Kurl (Nr. 3) und ,Aplerbecker Wald“ (Nr. 14) zutreffen. dass ein kleiner Anteil der Gebiete durch Umgebungslarm belastet sein kann.
Die Ergebnisse der online-Umfrage bestéatigen dieses Vorgehen, denn
mehrfach wurden Bereiche, die laut Kartierung von Schienenlérm belastet
werden, dennoch als ruhig wahrgenommen (bspw. ruhiger Landschaftsraum
Scharnhorst oder Aplerbecker Wald). Insofern besteht hier kein Widerspruch.




LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag

Auf Seite 69 schreiben Sie in den Kapitel 6.4.4 und 6.4.5, dass fiir den Ballungsraum
Dortmund keine weiteren MaBnahmen zur Larmminderung im Rahmen des
Larmsanierungsprogrammes vorgesehen sind. Dazu ist anzumerken, dass Dortmund mit
vielen Sanierungsbereichen in der Anlage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des
Bundes enthalten ist. In der Anlage 3 sind die Sanierungsbereiche aufgelistet, welche noch
bearbeitet werden sollen. Im Rahmen der Bearbeitung stellt sich dann heraus, ob und welche
LarmschutzmaBnahmen ergriffen werden. Einen Auszug aus der Anlage 3 flir den
Ballungsraum Dortmund finden Sie im Anhang Il zum Larmaktionsplan (Runde 4) des
Eisenbahn-Bundesamtes ab Seite 78. Dariiber hinaus besteht die Mdglichkeit, dass im
Rahmen des Ausbaus von Strecken fiir den Rhein-Ruhr-Express (RRX)
LarmschutzmaBnahmen gemaR der sogenannten Larmvorsorge ergriffen werden. Diese
Maglichkeit besteht zum Beispiel fiir die Strecke 2650, welche vom Hauptbahnhof Dortmund in
ostliche Richtung fiihrt. Die Planungen fiir den Ausbau sind aktuell noch nicht so weit
vorangeschritten, dass konkrete Aussagen zu den MalRnahmen getroffen werden kénnen.

Abwagungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:
Die inhaltlichen Nachscharfungen wurden im Larmaktionsplan an den
entsprechenden Stellen aufgenommen.

Im Anhang 1 zum Larmaktionsplan stellen Sie auf Seite 10 in Kapitel 3.2 die Belastetenstatistik
(Tabelle 4) fiir die Quelle ,Schienenverkehrslarm® dar. Dazu ist anzumerken, dass
Abweichungen bei den Angaben zu der Anzahl der belasteten Wohnungen und belasteten
Schulen (jeweils in den Pegelklassen ab 55 dB(A)) auffallen. Zum Vergleich sende ich Ihnen
die Belastetenstatistik des Eisenbahn-Bundesamt im Anhang der Stellungnahme mit. Die
restlichen Zahlen stimmen (berein.

Ebenfalls im Anhang 1 zum Larmaktionsplan schreiben Sie in Kapitel 4.3.1 auf Seite 22 liber
die Unterschiede bei der Erhebung der Eingangsdaten zur Larmkartierung durch das
Eisenbahn-Bundesamt. Informationen, welche Daten das Eisenbahn-Bundesamt zur
Larmkartierung (Runde 4) verwendet hat, finden Sie im Larmaktionsplan (Runde 4) an
Haupteisenbahnstrecken im Kapitel 4.3 ab Seite 49. Genauere Informationen zu Bestimmung
der Belastung finden Sie dort im Unterkapitel 4.3.4.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Fur die Belastetenzahlen liegen die Daten des EBA zu Grunde. Allerdings
wurden die Zahlen fir Wohnungen, Krankenh&user und Schulen im
Dortmunder LAP in Pegelklassen (also auch nach oben begrenzt) dargestellt
und nicht wie in den Ausgangsdaten ab einem (nach oben offenen)
Schwellwert. Eine Anpassung der Tabelle 4 im Anhang 1 ist daher nicht
erforderlich.

In Kapitel 4.3.1 wurden die Textteile angepasst und ein Verweis auf den LAP
des EBA eingefugt.

Gemeinde Holzwickede
Stellungnahme vom 07.11.2024

Die Aufnahme des an unser Gemeindegebiet angrenzenden Hixterwaldes als ruhiges Gebiet
ist zu begriRen. Gleichwohl im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde Holzwickede
aufgrund der fehlenden flachendeckenden Larmkartierung keine explizite Ausweisung ruhiger
Gebiete erfolgt ist, wurde ebenso der Hixterwald als lokale Erholungszone im LAP der 4.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine
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Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag
Runde aufgefiihrt.

Der Entwurf des LAP 2024 wird hiermit zur Kenntnis genommen. Einwande bestehen nicht.

Bezirksregierung Arnsberg - obere StraRenverkehrshehorde
Stellungnahme vom 15.11.2024

Auf Seite 7 des Entwurfs zum LAP ist eine Liste mit den aus Larmschutzgriinden geplanten
Geschwindigkeitsbegrenzungen enthalten.

Leider kann von hieraus schwer nachvollzogen werden, wie die La&rmwerte an den einzelnen
Stralenabschnitten sind.

Daher sind die folgenden Anmerkungen allgemein gehalten:

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine detaillierte Beschreibung der Grundlagen und der Vorgehensweise zu
stralRenverkehrsrechtlichen Malinahmen sowie dem Vorgehen der Stadt
Dortmund finden sich in Kapitel 6 und im besonderem dem Kapitel 6.1
(Rechtliche Grundlagen) und 6.3.5 (Geschwindigkeitsreduzierungen).

Vor einer Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen muss zunachst eine erneute
Berechnung nach den Larmschutz-Richtlinien-StV durchgefiihrt werden. Nach Abwagung und
anschlieRender Anhdrung der Polizei und des Baulasttragers ist es maglich, dass die
StraRenverkehrsbehorde stralenverkehrsrechtliche Mainahmen
(Geschwindigkeitsbegrenzungen, Lkw-Sperrungen etc.) anordnet.

Die Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahm isti. d. R. rechtssicher
und nicht zu beanstanden, wenn die errechneten Beurteilungspegel die Richtwerte nach Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (iberschreiten.

Ermachtigungsgrundlage fir die Anordnung straRenverkehrsrechtlicher
LarmschutzmaBnahmen ist zunéchst § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO, wonach die
Stralenverkehrsbehdrde die Benutzung bestimmter Strallen oder StraRenstrecken zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten darf.

Um Beschrankungen oder Verbote des flieRenden Verkehrs anordnen zu kénnen, muss
gemal § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage vorliegen, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung des Schutzgutes "Gesundheit der Wohnbevélkerung" erheblich
Ubersteigt. Flr den "Schutz der Wohnbevolkerung" gemald § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
sowie eine diesbezligliche besondere Gefahrenlage existieren keine festen Grenzwerte,
vielmehr muss die Strallenverkehrsbehdrde eine Ermessensentscheidung flir den jeweiligen
Einzelfall treffen. Wie dieses Ermessen auszutiben ist, wird in den Larmschutz-Richtlinien-StV
geregelt. Die Richtwerte gemaR Nr. 2.1 der L&rmschutz-Richtlinien-StV stellen eine
Obergrenze dar, bei deren Uberschreitung sich die Pflicht des Einschreitens (also zur
Anordnung stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen) sehr stark verdichtet. Bei einer

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Das genannten Hinweise zum Vorgehen bei einer Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden des Larmschutzes wurden
wie in den Kapiteln 6.1 und 6.3.5 des LAP beschrieben bereits vollstandig
bericksichtigt. An den Abschnitten, die im Rahmen des LAP gepriift wurden,
besteht eine gehdufte Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV (entsprechend Berechnung nach RLS-90) an der
angrenzenden Wohnbebauung. Alternative Minderungsmafnahmen standen
an diesen Abschnitten nicht zur Verfugung. Negative Auswirkungen fur den
motorisierten Individualverkehr sind insbesondere durch die ebenfalls
geplante Anpassung der Ampelschaltungen gering. Fir den OPNV hat sich im
Rahmen der Einzelfallpriifungen ergeben, dass Tempo 30 auf einzelnen
Abschnitten die Anschlusssicherheit oder Qualitat des Stadtbahnnetzes
beeintrachtigen wirde. In diesen Fallen wurde geprift, ob die
Beeintrachtigung des OPNV durch eine Abmilderung (z.B.
Busvorrangschaltungen, Tempo 40 oder eine zeitliche Beschrankung) auf ein
verhéltnismaRiges MaR zu reduzieren ist. Gelang dies nicht, wurden keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen im LAP vorgeschlagen.
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Stellungnahme T6B

Uberschreitung dieser Richtwerte kann von einem erheblichen Ausmaf an Verkehrslarm
ausgegangen werden, das nicht mehr als ortslblich gilt und eine "besondere Gefahrenlage fiir
die Gesundheit der Wohnbevolkerung" gemal § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO darstellt.

Abwagungsvorschla

Werden die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten, ist das Ermessen der
Stralenverkehrsbehorde bereits erdffnet. Dann hat sie im Rahmen ihres pflichtgemaRen
Ermessens eine sorgfaltige Abwégung aller berechtigten Interessen unter Beriicksichtigung
des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit und Beachtung der Larmschutz-Richtlinien-StV
vorzunehmen.

Die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Manahmen setzt voraus, dass sich aus der
Gesamtabwégung ein deutliches Uberwiegen der Belange ergibt, die fur die Anordnung einer
Beschrankung bestehen. Je naher die berechneten Beurteilungspegel an den Grenzwerten
der 16. BlImSchV liegen, desto mehr wiegen die Belange des Strallenverkehrs. Je héher das
Larmniveau ist und sich den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV néhert, desto kleiner
wird der Ermessensspielraum fiir die Strallenverkehrsbehdrde zum Einschreiten zugunsten
der Larmbetroffenen.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Im LAP werden lediglich Abschnitte aufgefiihrt, bei denen gehauft die

Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (iberschritten wird, da diese Abschnitte

prioritar zu behandeln sind.

Stadt Herdecke
Stellungnahme vom 15.11.2024

Die Stadt Herdecke hat keine Bedenken hinsichtlich der geplanten MalRnahmen.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

StraRen.NRW - Planung
Stellungnahme vom 15.11.2024

Der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen bedankt sich fir die Beteiligung an dem
Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Dortmund.

Die Regionalniederlassung Ruhr nimmt dazu wie folgt Stellung:
Geschwindigkeitsreduzierung 6.3.5: Manahmen nach Tabelle 11 Nr.9 an der L661 und
MaRnahmen an der L556 Kurler StraBBe 35 bis Langerohstrafle:

Wir verweisen auf unser Antwortschreiben vom 22.11.2023 Punkt c):

Die Anordnung von straenverkehrsrechtlichen Malinahmen, wie z.B.
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden, ist an strenge Voraussetzungen
geknipft. Die mégliche Anordnung muss sachlich und fachlich fundiert sein und kann nur
durch die jeweilig zustandige Stralenverkehrsbehdrde angeordnet werden.

Die StraRenverkehrsbehdrde ist verpflichtet jeden Einzelfall zu priifen. Im Rahmen des

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Dem LAP ist zu entnehmen, dass die rechtlichen Voraussetzungen fiir die
Anordnung von Verkehrsbeschrankungen bekannt sind (Kapitel 6.1). Das
Erfordernis wurde entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV ermittelt.
Alternative MinderungsmafBnahmen stehen nicht zur Verfiigung,
Verkehrsverlagerungen und unverhaltnismaRige Beeintrachtigungen des
Verkehrs sind nicht zu erwarten. Die Stadt Dortmund wird auf dieser
Grundlage das férmliche Verfahren nach § 45 StVO einleiten.
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Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag

Verfahrens muss sie die StraRenbaubehdrde beteiligen. Sobald die offizielle Anhdrung zur
Anordnung von der Strallenverkehrsbehorde erfolgt, wird Straien.NRW eine Stellungnahme
fur den jeweiligen Einzelfall abgeben. Der Larmaktionsplan stellt keine eigene
Rechtsgrundlage zur Durchfiihrung von Larmschutzmalinahmen baulicher oder
straRenverkehrsrechtlicher Art dar.

Unabhangig von dem ausstehenden formlichen Verfahren nach § 45 StVO ist in diesem
Zusammenhang zu bedenken, dass der widmungsrechtliche Zweck einer Bundesfern- oder
Landesstralie oftmals durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Frage gestellt werden kann.
Zudem kann durch eine Beschrankung des Verkehrs eine Verlagerung stattfinden, die eine
Mehrbelastung an anderer Stelle hervorruft.

Nach den Grundsatzen der Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm (,Larmschutz- Richtlinien-StV*; Verkehrsblatt 2007, S. 767) kommen
Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden insbesondere in Betracht, wenn der
Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-90) die jeweiligen Richtwerte tberschreiten und der
Pegel durch die Geschwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle)
gesenkt werden kann. Die Darstellungen der Larmsituation in den Larmkarten der
Larmaktionsplanung sind hierfiir nicht ausreichend. Mallgebend ist die Berechnungsvorschrift
nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen — RLS- 90.

Der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen nimmt die in lhrem Larmaktionsplan
festgesetzten Malinahmen zur L&rmminderung zur Kenntnis. Jedoch kann fir diese
MaRnahmen kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW vorausgesetzt
werden.

Ohne Einvernehmen mit dem Landesbetrieb Strakenbau Nordrhein-Westfalen hat die Stadt
Dortmund keinen Anspruch auf die Umsetzungen festgelegter LAP Malinahmen im
Zustandigkeitsbereich vom Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen.

Stadt Bochum Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 15.11.2024

Begriindung:
Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Dortmund kann u.E. ohne Anderungen keine
beschlossen werden. Wir setzen voraus, dal® verbunden mit den MaRnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung im angrenzenden Bereich zum Bochumer Stadtgebiet (Nr.
12,13, 16 und 17) keine relevanten Verkehrsverlagerungen Uber das innerstadtische
Bochumer Straennetz erfolgen. Diese Strecken werden teilweise auch von Bochumer
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Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag

Buslinien befahren. Eine Beteiligung der BOGESTRA AG, ggf. verbunden mit der Umsetzung
einer OPNV-Bevorrechtigung an den Lichtsignalanlagen, ist bei der Planung zu
beriicksichtigen.

Die BOGESTRA AG hat bestatigt, daR die in gemeinsamen Gesprachen besprochenen
MaRnahmen - wie vereinbart - in Ihren L&rmaktionsplan aufgenommen wurden. Somit gibt es
von Seiten der BOGESTRA AG keine Bedenken.

Die Benennung des gemeinsamen zusammenhéngenden Ruhigen Gebietes (Olbachtal - Nr.
6) begriiRen wir ausdriicklich.

Flughafen Dortmund
Stellungnahme vom 18.11.2024

Richtig ist:

+ Wie in den Dokumenten richtig beschrieben ,stellt der StraRenverkehr mit groRem Abstand
vor dem Schienen- und Flugverkehr die Hauptlarmquelle auf Dortmunder Stadtgebiet dar. Der
Flughafen Dortmund geh6rt somit nicht zu den Larm-Hotspots der Stadt.

+ Im Vergleich zu 2017 sind beim Fluglérm keine wesentlichen Anderungen feststellbar.” Es
hat sich zwar die Anzahl der Flugbewegungen insgesamt erhdht, aber die Flugbewegungen
finden mit zunehmend larmé&rmeren Fluggeraten statt.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

Kritisch sehen wir folgende Punkte:

* Der deutlich ausgeprégte Bezug zu den WHO-Grenzwerten

Die Larmkartierung nach §47a-f BImSchG und 34. BImSchV folgt einer objektiven Berechnung
ab LDEN 55 dB(A). Auch die rechtlich giiltigen Werte des Fluglarmschutzgesetzes basieren
auf den Ergebnissen der aktuellen Larmwirkungsforschung und zielen auf die korperliche
Unversehrtheit der Betroffenen und Zumutbarkeitsschwellen ab. Die WHO-Leitlinien hingegen
gehen von einem idealisierten Zustand des ,vollstandigen kdrperlichen, geistigen und sozialen
Wohlergehens aus” und stellen auf das subjektive Empfinden jedes Einzelnen ab. Die
Anwendbarkeit der Grenzwerte der WHO-Leitlinien stufen wir als ,realitatsfremd” und im
normalen Alltag als nicht erreichbar ein.

Bei der Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung sollten rechtliche Vorgaben daher nicht
mit WHO-Leitlinien vermischt werden. Wahrend die Betroffenenzahlen bei der Strale und
Schiene gesamt gestiegen sind, haben sich die Betroffenenzahlen (>55dB(A)) beim Fluglarm
in Dortmund um 9% vermindert.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die "Noise guidelines", die im Jahr 2018 von der Weltgesundheitsorganisation
(WHO) verdéffentlicht wurden, enthalten keine Grenzwerte, sondern lediglich
Empfehlungen fiir Larmexpositionen in Abhangigkeit der Larmquelle. Ab
Erreichung dieser Schwellwerte sind negative gesundheitliche Auswirkungen
empirisch gesichert nachgewiesen, insofern wird hier nicht auf den Zustand
vollstandigen kdrperlichen, geistigen und sozialen Wohlbefindens abgezielt,
sondern konkrete negative gesundheitliche Auswirkungen benannt.

Aus diesem Grund ermdglicht die EU-Umgebungslarmrichtlinie die freiwillige
Darstellung von Larmexpositionen unterhalb der verpflichtenden
Kartierungsschwelle von LDEN 55 dB(A) und LNight 50 dB(A) und der daraus
resultierenden Larmwirkungen explizit. Der Larmaktionsplan greift auch fiir
den StraBen- und Schienenverkehr die Moglichkeit auf, die Kartierungs- und
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Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag

Befragungsergebnisse Uber das gesetzliche MindestmaR hinaus zu
analysieren.

Hinsichtlich der Belastetenzahlen hat sich die Methode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen an Straflen und Schienen maRgeblich verandert und so zu
einem (methodisch bedingten Anstieg) der Belastetenzahlen gefiihrt. Dennoch
sind auf den Bundesschienenwegen - entgegen lhrer Darstellung - weniger
Betroffene als zur letzten Kartierungsrunde zu verzeichnen. Beim Fluglarm ist
die Methode hingegen gleichgeblieben ist.

Die Darstellung der Ergebnisse der Online-Umfrage im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
Wir begruRen grundsatzlich eine breite Offentlichkeitsbeteiligung, auch in Form einer Online-
Umfrage. In der vorliegenden Form halten wir diese aber nicht flir geeignet, um reprasentative
wissenschaftliche Aussagen daraus abzuleiten. Die Online-Umfrage erfasst das subjektive
Wohlbefinden der Teilnehmenden ohne personifizierte Daten wie z.B. Gesundheits- oder
Sozialstatus etc. abzufragen und in Beziehung zu den Antworten zu setzen. Die
Teilnehmerzahl ist im Vergleich zur Einwohnerzahl Dortmunds sehr gering, insbesondere bei
dem Teilnehmerkreis, der sich zum Thema Fluglarm &uRert. Davon wohnen auch nur wenige
in Flughafennahe.

Die Ergebnisse der Umfrage halten wir fiir nicht représentativ, da die Teilnehmerzahl zu gering
ist, die Teilnahme durch Selbstauswahl erfolgte, eine Mehrfachteilnahme mit verschiedenen
Endgeraten méglich war, sehr anonym durchgefiihrt wurde und keine Abfrage psychologischer
Faktoren wie Gesundheit, Einstellung zur Larmquelle etc. durchgefiihrt wurde.

Der besonders betonte Bezug zu den WHO-Leitlinien kénnte in der 6ffentlichen Wahrnehmung
zu Fehlinterpretationen filhren.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Ziel der Umfrage war es eine breite freiwillige Beteiligung zu erlangen,
insbesondere von weniger artikulationsstarken Bevolkerungsgruppen, die sich
bisher nicht in Planverfahren eingebracht haben, aber oftmals starkeren
Umweltbelastungen ausgesetzt sind. Hier ist festzustellen, dass die
Teilnehmer*innenzahl weiterhin einen Schwerpunkt in der 6stlichen und
westlichen Innenstadt, sowie den sudlichen Stadtbezirken hat. Dennoch
wurden die unterschiedlichen Teilnahmequoten der Stadtbezirke im Vergleich
zur letzten Befragung verringert. Die Teilnahme ist im Vergleich zu vielen
anderen stadtischen Planungen oder anderen Offentlichkeitsbeteiligungen zur
Larmaktionsplanung als hoch einzustufen.

Die selbstberichteten Belastigungen zum Fluglarm erscheinen grundsatzlich
plausibel, da die Personen, die sich gestdrt flinlen, tatséchlich im Bereich der
Flugschneisen (bzw. 45 und 50 dB(A)-Isophonen) zu finden sind, nur die
wenigsten stammen aus dem Nahfeld des Flughafens. Eine reprasentative
Untersuchung der gesundheitlichen Larmwirkung wurde im Rahmen der
Umfrage nicht angestrebt, es wird lediglich Bezug auf den vorliegenden
Kenntnisstand zur Larmwirkungsforschung genommen und ein méglicher,
grundsatzlich plausibler Erklarungsansatz daraus abgeleitet.

Fazit:

Die objektive Larmkartierung und die subjektive Online-Umfrage zeigen unterschiedliche
Ergebnisse. Objektive Betroffenheit/ Larmwirkungsforschung steht subjektivem
Belastigungsempfingen/Stérung gegenliber.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Der Darstellung wird widersprochen. Die aktuellen Kartierungsgrenzen aus




LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

Stellungnahme T6B Abwéagungsvorschlag

Laut der Umfrage flihlen sich vom Fluglarm vor allem tagstiber deutlich mehr Personen stark
belastet als vom Schienenverkehr. Laut der Larmkartierung nach BImSchG sind die Falle
,Stark Belastigter* im Luftverkehr in Relation zur Stral’e und Schiene eher gering.

Der Fluglarm spielt im Vergleich zu anderen Verkehrstragern hinsichtlich der betroffenen Falle
mit gesundheitlichen Auswirkungen eine untergeordnete Rolle. Die Flache ab 65 dB(A) ist
beim Fluglarm relativ klein. Dies erklart auch die geringe Anzahl an Fluglarmbeschwerden.
Zudem gibt es im Luftverkehr im Gegensatz zur StralRe und Schiene ein Nachtflugverbot und
gesetzliche Regelungen wie das Fluglarmschutzgesetz. Flughafenbetreiber miissen fir
Schallschutz selbst aufkommen im Gegensatz zur Strale oder Schiene.

der 34. BiImSchV bilden insbesondere im Fall des Fluglarms nicht die
aktuellen Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung ab.

Durch die Mittelung tiber 24 Stunden entsprechend der EU-
Berechnungsmethodik zur Umgebungslarmkartierung (also auch in den
Nachtstunden ohne Linienflugverkehr) werden die Spitzenpegel deutlich
starker nivelliert, als es beim Straen- oder Schienenverkehr der Fall ist.
Insofern ist es auch plausibel, dass die Belastigungen vor allem im Tages-
und Abendzeitraum bestehen.

Die nationale Rechtslage zum Fluglarm ist bekannt, daher wurden im
Larmaktionsplan keine Minderungsmalnahmen zum Fluglarm erarbeitet,
sondern die bestehenden Mafinahmen nachrichtlich aufgefiihrt. Fur den
Flughafen bestehen durch den Larmaktionsplan somit keine weiteren
Verpflichtungen.

Redaktionelle Anderungen

- Unter dem Punkt 6.6.3 Betriebszeiten steht ,Demnach diirfen in den 6 verkehrsreichsten
Monaten taglich nur vier planmaRige Landungen bis 23:00 Uhr durchgefiihrt werden.” Hier
bitte das Wort ,durchschnittlich® nach dem Wort ,taglich“ erganzen.

- Unter dem Punkt 6.6.5 Passiver Schallschutz steht ,Entsprechend der gesetzlichen
Anforderungen wird fiir Bestandsbauten innerhalb der Schutzzone Il passiver Schallschutz
gefordert.“ Hier bitte den Begriff ,Schutzzone II* durch ,Nachtschutzzone und
Tagesschutzzone 1° ersetzen.

Abwégungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:
keine

Stadt Liinen
Stellungnahme vom 18.11.2024

Die Stadt Linen nimmt wie folgt Stellung zum Entwurf. Die Stadt Liinen hat keine Bedenken
einzuwenden. Dem Priifauftrag zum Einbau von offenporigem Asphalt fiir die BAB2 (Seite 55)
wird ausdrlcklich zugestimmt.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

BoGeStra
Stellungnahme vom 19.11.2024

Die BOGESTRA ist im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionsplanung friihzeitig beteiligt
worden. Die Belange unseres Busverkehrs sind in dem vorliegenden Plan berlcksichtigt.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine
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Stellungnahme ToB

Wir bitten auch weiterhin um die weitere frilhzeitige Beteiligung zu Manahmen im Rahmen
der Larmaktionsplanung.

Abwagungsvorschla

Stadt Castrop-Rauxel
Stellungnahme vom 19.11.2024

Ich bedanke mich fiir die Beteiligung der Stadt Castrop-Rauxel am oben genannten Verfahren.

Die Stadt Castrop-Rauxel hat keine Anregungen oder Bedenken vorzutragen.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

DSwW21
Stellungnahme vom 19.11.2024

Bitte immer ,DSW21* zusammenschreiben und jeweils ohne Artikel (also nicht ,die DSW 21¢

Abwégungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:
wurde an 2 Stellen ersetzt

- Zu Kapitel 6 ,Mallnahmen®, Seite 43:
Ist bei der Beschreibung des Vorhabens ,Unterstiitzung der Mobilitatswende* wirklich der

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) gemeint? Nicht eher der Schienenpersonennahverkehr
(SPNV)?

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung: i
keine Anderung, SPFV ist gemeint, SPNV istim OPNV enthalten

- Zu Kapitel 6.3.1 ,Verkehrsplanung im Strallenverkehr, Seite 52:

,Zum Fahrplanwechsel im August 2024 wurde der Betrieb...“ (und nicht ,wird“) usw. (Dies gilt
auch fiir den ahnlichen Text auf Seite 63). AuRerdem werden ebenfalls seit August 2024
bereits die ersten Elektrobusse auch auf ersten NachtExpress-Linien eingesetzt.

Abwégungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:
keine

- Zu Kapitel 6.3.5 ,Geschwindigkeitsreduzierungen®, Seite 60, Tabelle 11
(,Geschwindigkeitsbeschrankungen zum Larmschutz auf kommunalen Straen®):

- Nr. 9: Preinstr. von Zillestr. bis Wellinghofer Amtsstr. (und nicht Wellinghofer Str.)

- Nr. 10: Hamburger Str. / Briiderweg vom Wallring bis Lippestr. (und nicht bis
Franziskanerstr.), s. auch Protokoll vom Umweltamt zur Besprechung vom 07.08.2023: ,Ab
Kreuzung LippestraBe Richtung Kérne wird Tempo 50 beibehalten.

- Nr. 22; Hérder Phoenixseeallee: ab Horder Kampchen (und nicht Am Stift), s. auch Protokoll
vom Umweltamt zur Besprechung vom 24.11.2023: ,Auf dem Abschnitt Horder
Phoenixseeallee und Schiiruferstraie 1-60 (Hérder Kampchen bis An der Goymark) ist die
Betroffenheit auch im Vergleich zu anderen Abschnitten sehr hoch.*

Abwagungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:
keine

- Seite 62, Tabelle 12 (,Geschwindigkeitsbeschrankungen zum Larmschutz auf kommunalen
StralRen mit Umsetzung im Rahmen weiterer Projekte; weiterhin Kapitel 6.3.5):

- Heiliger Weg (Mérkische StraRe bis Kaiserstr.): Zuvor ist die Einrichtung einer OPNV-
Beschleunigung an LSAs erforderlich.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
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- Barenbruch: ,Pilotprojekt Feuerwehrschaltung®: Bitte mit Zusatz ,inkl. integrierter Istim Rahmen der Projekte vorgesehen, keine Dopplung durch LAP
Beschleunigung auch fiir den OPNV* (wie besprochen) erforderlich.

- Seite 63: ,MalRnahmen zur Erweiterung der Geschwindigkeitsreduzierungen im Abwagungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Nachtzeitraum® (weiterhin Kapitel 6.3.5):
DSW21 priift zurzeit mdgliche, weitere Anderungen im Nachtnetz mit dem Ziel die wichtigsten | Begriindung:
Stadtbahnlinien nachts langer fahren bzw. perspektivisch in den Wochenendnéchten keine
durchfahren zu lassen. So kdnnte der Busverkehr vor allem in die Stadtmitte in den
Nachtstunden reduziert werden und auf diesen entfallenden Abschnitten ggf. (auch) in diesen
Zeiten eine Geschwindigkeitsreduzierung durchgefiihrt werden. Dies bedarf jedoch vor allem
noch einiger Abstimmungsprozesse sowohl intern als auch extern.

- Zu Kapitel 6.5.2 ,Minderungsmalinahmen am Fahrzeug®, Seite 70:

,Bei den eingesetzten Schienenfahrzeugen auf der Ost-West-Strecke (Tunnel 3 Ill) fand die
letzte Beschaffung von Fahrzeugen bei der Umstellung zu NGT8-Zligen auf den Linien U43
und U44 statt. Auf den (ibrigen Stadtbahnlinien (Tunnel | und Il) verkehren B-Wagen, welche
durch neue Fahrzeuge des Typs "Vamos Dortmund" von Heiterblick seit 2024 erganzt werden
in-den-nachstenJahren-erganzt-werden-sollen. Des Weiteren wird eine komplette
Modernisierung Sanierung der vorhandenen Dortmunder B-Wagen erfolgen, sodass sSie
technisch identisch mit den neuen Wagen sind.*

- Zu Kapitel 6.5.3 ,Minderungsmalinahmen an der Schiene®, Seite 70/71: Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
- Rasengleise: Die Prufauftrage werden bei zukinftigen Gleisbauarbeiten auf ihre Machbarkeit
geprift und als Grundlage in die Planung einbezogen. Begriindung:
- Schienenschleifen und Schienenschmieranlagen: Diese Malinahmen werden, wie im Bericht | Die Priifung erfolgt unabhangig vom LAP, eine fahrzeugseitige
vorgesehen, fortgefuhrt und konsequent umgesetzt. Schienenschmierung kdnnte bei der Kartierung beriicksichtigt werden, indem
- Hinweis zum Fahrzeug: Es wird gepriift, ob zukiinftig der Einsatz einer fahrzeugseitigen Kurvenzuschlage entsprechend Berechnungsvorschrift reduziert werden.
Schmiereinrichtung mdglich ist.
- Zu Kapitel 6.5.5 ,Passiver Schallschutz — Schallschutzfenster®, Seite 71: Abwagungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen
Umbaumafnahmen Rheinische StralRe zwischen Haltestellen Ottostrale und Ofenstrale
Hochoerstralle Begriindung:

keine
Stadt Unna Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Stellungnahme vom 19.11.2024
Begriindung:
Von der Kreisstadt Unna gibt es im Hinblick auf die L&rmaktionsplanung keine Einwande keine
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gegen die Weiterentwicklung des Larmaktionsplans der Stadt Dortmund. Ihr Bericht ist sehr
detailliert und gut verstandlich. Es werden keine Anregungen vorgebracht.

Emschergenossenschaft / Lippeverband
Stellungnahme vom 25.11.2024

Gegen die 0.g. Planung bestehen unsererseits weder Bedenken noch Hinweise.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

Autobahn GmbH - Planung
Stellungnahme vom 07.11.2024

Ich verweise auf meine Stellungnahme vom 18.12.2023.

Erlauben Sie mir noch folgenden Hinweis:

Die Autobahn GmbH priorisiert inre PlanungsmalRnahmen u.a. nach Dringlichkeit, wobei die
Kosten eine erhebliche Rolle spielen.

In Zeiten knapper werdender finanzieller Mittel und personeller Kapazitaten ist es nicht
mdglich, umfangreiche groraumige Larmuntersuchungen an der A 1 bzw. der A 2
durchzuflhren.

Abwagungsvorschlag: Anregung wird in den LAP aufgenommen

Begriindung:

Die Stadt Dortmund begriif3t grundsatzlich die Idee einer groRraumigen
Analyse der Larmbelastung durchzufiihren, um entsprechend der
Betroffenheit Manahmen und Umsetzungszeitraume priorisieren zu kénnen.
In den letzten Jahren hatte die Autobahn GmbH derartige Betrachtungen noch
in Aussicht gestellt. Aufgrund dieser Stellungnahme ist jedoch nicht mehr
damit zu rechnen. Eine Verpflichtung zur Durchflihrung kann ohne
Zustimmung der Autobahn GmbH durch den Larmaktionsplan nicht erfolgen.
Die Stadt Dortmund hat aber fiir die Bereiche der Autobahnen, die das
Dortmunder Stadtgebiet tangieren, eine eigene Berechnung aufgestellt und
dabei festgestellt, dass aus dem Autobahnverkehr allein an mehreren Stellen
die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung dberschritten und damit das
Grundrecht auf korperliche Unversehrtheit verletzt wird. Vor diesem
Hintergrund wird sich die Stadt Dortmund im Rahmen ihrer Mdglichkeiten
weiterhin dafiir einsetzen, dass der Larmschutz im Bereich der Autobahnen
verbessert wird. Auf Basis dieser Stellungnahme wurden die Formulierungen
zum Sanierungsfahrplan in den Kapiteln 6.3.3 und 6.3.4, sowie in Tabelle 7 im
LAP angepasst.

StN der Autobahn GmbH vom 18.12.2023 auf die in der 0.g. StN Bezug genommen wird und
die im Ramen der frithzeitigen ToB-Beiteiligung entstanden ist:

Obwohl der von lhnen genannte Riickmeldetermin (24.11.2023) bereits verstrichen ist, mdchte
ich lhnen kurz mit Blick auf unser am 6.11.23 gefiihrtes Telefonat schriftlich antworten.
Zu lhren Fragestellungen:

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine
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a) Mit email vom 7.11.23 habe ich lhnen die geplanten MaBnahmen an Autobahnen auf
Dortmunder Stadtgebiet mitgeteilt. Weitere Mainahmen insbesondere an der A 2 sind im
Augenblick nicht vorgesehen.

[In der E-Mail vom 7.11.23 wurde mitgeteilt, dass sich die Planung fiir den 6-streifigen
Ausbau der BAB45 zwischen AK DO-Hafen bis AK DONordwest incl. AS DOMengede
Im Beginn des Entwurfstadiums befindet]

b) Fir die A 1 gibt es z.Zt. keine Sanierungsplanungen.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die Ausbauplanung zur BAB45 wurde beierts bei der Erstellung des LAP
berticksichtigt. Bzgl. der BAB1 und BAB2 wird auf den Abwégungsvorschlag
im ersten Teil dieser Stellungnahme verwiesen.

c) Seit der Existenz der Autobahn GmbH (2021) sind keine sogenannten ,Einzelantrage” von
Anwohnern flr Larmschutz nach den Grundsatzen der Larmsanierung bei uns eingegangen.
Es gibt lediglich eine Anfrage (s. Anlage) seitens der Stadt DO (Stadtplanungsamt) im Bereich
DO-Brechten.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

d) Zum Thema Geschwindigkeitsreduzierungen mdchte ich auf die umfangreichen
Ausflihrungen der Anlage verweisen.

[In der Anlage wurden die rechtlichen Anforderungen an eine
Geschwindigkeitsreduzierung dargelegt.]

Abwégungsvorschlag:

Begriindung:

Die Darstellung ist bereits in die Erarbeitung der rechtlichen Grundlagen (LAP
Kapitel 6.1) und der Prifung / Abwagung von Geschwindigkeitsreduzierungen
(LAP Kapitel 6.3.5) mit eingeflossen. Dies betrifft insbesondere auch die drei
Autobahnabschnitte, auf denen die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung
uberschritten wird. So wurde bei den hier vorgeschlagenen MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung, um eine unverhaltnismaRige Beeintréchtigung
des Verkehrs zu vermeiden, die malgeblichen Zeitraume beriicksichtigt,
weiterhin wurde von der (schalltechnisch effektiveren) Variante 80 km/h fiir
Pkw und 60km/h fiir Lkw abgesehen und daher Tempo 100 aus MaBnahme
festgelegt. Da seitens der funktionalen Strallenverkehrsbehorde, die fiir die
Anordnung zustandig ist, trotz direkter Beteiligung keine Stellungnahme
eingegangen ist, wird ein Einvernehmen mit dem Larmaktionsplan
angenommen.

e) Zum weiteren Einsatz der Diffraktoren sind mir keine neuen Einsatzmdglichkeiten bekannt.
Nach den unbefriedigenden Ergebnissen in Salingen wollte sich die Firma einen anderen
Versuchsstandort suchen. Leider kann ich dazu, ob und wenn ja wo, ein neuer Standort
gefunden wurde, keine Angaben machen.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die Stadt Dortmund begrif3t die Entwicklung und den Einsatz neuer
Technologien zum Larmschutz. Sofern in Zukuntft hilfreich, kann die Stadt
Dortmund bei der Auswahl von Standorten gerne unterstitzen.
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f) Ich bitte zu beachten, dass bei der LArmsanierung sowie der Larmvorsorge der Schutz eines | Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

,fuhigen Gebietes" in Bezug auf die Zunahme von Larmbeeintrachtigungen nicht vorgesehen
ist. Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bez(iglich festgelegten ,ruhigen Gebieten® kann Begriindung:

somit nicht vorausgesetzt werden. Fr die Festlegung von ruhigen Gebieten ist kein Einvernehmen mit der
Autobahn GmbH erforderlich, allerdings kénnen daraus - wie richtig dargestellt
- auch keine Schutzmafnahmen fiir den Bestand abgeleitet werden.
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Tabelle 2 Stellungnahmen der Verbande und Abwéagungsvorschlage der Verwaltung

Stellungnahme Verband Abwéagungsvorschlag
HVWM Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Handelsverband NRW Westfalen- Miinsterland
Stellungnahme vom 25.11.2024 Begriindung:
keine

Zunachst weisen wir darauf hin, dass wir grundsatzlich das Ziel einer Larmreduktion fir
wichtig und richtig halten. Allerdings ist zu berlcksichtigen, dass in einer Stadt wie
Dortmund immer eine Larmbelastung insbesondere durch die Vielzahl der Einwohner, die
Anzahl der Berufspendler, die diversen individuellen und 6ffentlichen Verkehrsmittel, die
Fulle von Veranstaltungen jeglicher Art, die Menge der ansassigen Unternehmen und
Gewerbebetriebe und vor allem durch die Unternehmenslogistik (z.B. Anlieferung,
Entsorgung, Paketdienste etc.) bestehen bleiben wird.

Daher sollten aus unserer Sicht MaBnahmen, die sich negativ auf die stadtische
Erreichbarkeit, die Mobilitat der Bevolkerung und der Arbeitskrafte sowie den
tatsachlichen Willen einer Vielzahl von Menschen auswirken, moglichst niedrigschwellig
umgesetzt werden und dort, wo es sich nicht vermeiden I&sst, aus Sicht der jeweils
betroffenen Menschen attraktive und niitzliche Alternativen parallel geschaffen werden.
Dazu bedarf es eines gemeinschaftlich abgestimmten Gesamtpakets, das alle
unterschiedlichen Aspekte ausgewogen und angemessen wirdigt, entgegengesetzte
Interessen und Positionen verhaltnismalig in Einklang zu bringen versucht und das nicht
auf méglichst schnelle Umsetzung einseitiger Manahmen abzielt.

Die in den einzelnen Abschnitten benannten Manahmen diirften allgemein als sinnvoll Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
angesehen werden, richten sich aber mit dem Instrumentarium

Geschwindigkeitsreduzierung, Fahrverbot, larmmindernder Straenbelag etc. Begriindung:
hauptséchlich auf die Vermeidung oder Verringerung des vom Strallenverkehr Der StraBenverkehr wurde sowohl rechnerisch, als auch in der Beteiligung als
ausgehenden Umgebungslarms. Hauptlarmquelle identifiziert. Gleichzeitig bestehen seitens der Stadt Dortmund die

groRten Handlungsspielraume im Vergleich zu anderen Larmquellen. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung werden keine Fahrverbote umgesetzt. Larmmindernder
Stralkenbelag hat keine negativen Auswirkungen flr den Stralenverkehr.
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Dies ist sicher ein zentraler Aspekt zur Erreichung des Ziels der Larmminderung, aber
nicht der einzige. Denn es geht zwar einerseits um die Reduzierung des von
Larmverursachern ausgehenden Larms, andererseits geht es aber auch darum, durch
geeignete MaRnahmen - wie etwa passiver Schallschutz, Schaffung raumlicher
Absténde, Trassierung von Verkehrswegen - die Auswirkungen des nicht zu
verhindernden Larms zu reduzieren. Daher sollten auch Mafinahmen wie
schallmindernde Abgrenzungen von Straen zu Wohngebieten, Laubengénge,
baurechtliche Vorgaben flir Bestandswohnungen und fiir Wohnungsneubau,
AuRendammung von Wohnungen und anderes mehr in die Uberlegungen einbezogen
werden, soweit dies nicht bereits vorgesehen ist.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Passiver Schallschutz wird im Rahmen des Dortmunder
Schallschutzfensterprogramms geférdert (siehe Kapitel 6.3.6 LAP). Bei
stadtebaulichen Entwicklungen werden Larmschutzaspekte in vielerlei Hinsicht
berticksichtigt (siehe Kapitel 6.2 des LAP). Insbesondere bei Infrastrukturplanungen
istim Rahmen der L&rmvorsorge nach 16. BImSchV ein ausreichender
Schallschutz sicherzustellen (vgl. Kapitel 6.31, 6.41 und 6.5.1 des LAP). Daher liegt
der Handlungsschwerpunkt des LAP auf den Bereichen des Bestands, an denen
"gewachsene Strukturen" gesundes Wohnen nicht mehr ohne Weiteres
ermaglichen.

In besonderer Weise zu ber(cksichtigen ist, dass fir die Wirtschaft im Allgemeinen
Lieferverkehre unabdingbar sind und dass fiir den Einzelhandel im Besonderen sowohl
die Belieferung der Geschafte als auch die Erreichbarkeit der Geschéfte fir Kunden und
Beschaftigte als auch die Erreichbarkeit der Anwohner von zentraler Bedeutung bleibt.
Und Lieferverkehre verursachen auch dann Larm, wenn sie mittels E-Fahrzeugen
erfolgen.

Daher sollten vor allem verkehrslenkende MalRnahmen fiir den Durchgangsverkehr
geschaffen werden, lenkende Malinahmen zu Lasten des Anwohner-, Ziel- und
Lieferverkehrs aber einer besonderen VerhéaltnismaRigkeitsprifung unterzogen werden.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die Erreichbarkeit des Einzelhandels oder Gewerbes wird durch die Manahmen
des LAP nicht eingeschrankt. Flr die Umsetzung von
Geschwindigkeitsreduzierungen wurden die hohen Anforderungen an eine
VerhaltnismaRigkeitsprifung aus der StVO und der Larmschutz-Richtlinien-StV
angewandt. Durch eine Anpassung der Lichtsignalanlagen im Zuge eine
Anordnung, wird auch der Verkehrsfluss weiterhin sichergestellt. Die tatséchliche
Reisegeschwindigkeit wird innerorts ibrigens oft mehr durch Lichtsignalanlagen,
Ein- und Ausfahrten, Parkverkehre, Radverkehr auf der Fahrbahn,
FuRgangerlberwege, Halten in zweiter Reihe, etc. als durch die angeordnete
Héchstgeschwindigkeit beeinflusst.

Des weiteren ist auch zu priifen, wo Larmmessungen an Wohngebauden vorgenommen
werden, ob innerhalb, was wir befiirworten, oder auflerhalb.
Fur Nachfragen, Gesprache oder Diskussionen stehen wir gerne zur Verfligung.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Verkehrslarm wird entsprechend der aktuell glltigen Regelwerke wird Verkehrslarm
in Deutschland - wie in den meisten anderen Landern - an der Fassade berechnet
und nicht gemessen. Innenschallpegel konnen fldchendeckend nur iber pauschale
Annahmen zu den Schalld@mmeigenschaften der Fassade und den
Raumeigenschaften abgeschétzt werden und sind daher nicht praktikabel.
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Stellungnahme Verband Abwéagungsvorschlag
SGF Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Schutzgemeinschaft Fluglarm Dortmund - Kreis Unna e.V.
Stellungnahme vom 26.11.2024 Begriindung:
keine

Der Standort Flughafen Dortmund-Wickede belastet Mensch und Umwelt in erheblichem
MaRe. Es ist zwingend erforderlich einen Ausgleich zwischen der wirtschaftlichen
Bedeutung und den steigenden MobilitatsbedUrfnissen auf der einen Seite sowie dem
Schutz der Bevolkerung vor Larm auf der anderen Seite zu schaffen.

Seit 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen
Berechnungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedsstaaten
vergleichbar sind. Erfahrungsgeman werden damit deutlich mehr durch Fluglarm
belastete Menschen ausgewiesen. Im Entwurf des LAP der Stadt Dortmund wird nicht
auf die Umstellung der Larmkartierung hingewiesen — geschweige denn, die daraus
resultierenden Anderungen fiir potenziell Betroffene ersichtlich!

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die giltigen Methoden zur Umgebungslarmkartierung wurden auch im Fall des
Fluglarms verwendet. Ein Verweis darauf findet sich bspw. in Kapitel 2 des
Larmaktionsplans und an zahlreichen Stellen des Anhang 1 zum Larmaktionsplan.
Die Anderung der Rechenmethodik hat im konkreten Fall des Dortmunder
Flughafen kaum zu veranderten Berechnungsergebnissen im Pegelbereich bis Lpen
55 dB(A) gefihrt.

Was den Fluglarm vom StraBenlarm unterscheidet:

Bei Einzelflugereignissen treten in den genannten Gebieten erhebliche Larmspitzen mit
extrem hohem Bel&stigungspotential mit anzunehmenden gesundheitlichen Folgen und
starker Minderung der Wohnqualitt auf.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

Diese Tatsache unterscheidet Fluglarm von StralRenlarm, der dauerhatft relativ niedrige
Pegel aufweist. Dass die Fluggesellschaften ,zunehmend larmérmere Flugzeugtypen*
(6.6.2) einsetzen, ist statistisch nicht begriindet. Auf die Angabe von Zahlen wird im LAP-
Entwurf verzichtet.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine statistische Auswertung (z.B. auf Basis des DES) wére mit einem erheblichen
Aufwand verbunden und daher nicht vorgenommen. Der Flughafen beschreibt,
dass im Rahmen der Flottenerneuerung vermehrt neuere Flugzeugtypen (z.B.
A321neo) zugelassenn werden und Bestandsflugzeuge meist mit Wing- oder
Sharklets zur Larmminderung nachgertistet wurden.

In jedem Fall werden die tatsachlich eingesetzten Flugzeugtypen im Rahmen der
Umgebungslarmkartierung beriicksichtigt.

Unter diesem Aspekt erfolgt im Dortmunder Larmaktionsplan eine nicht
nachzuvollziehende und véllig einseitige Beurteilung des StralRenlérms.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
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Begriindung:

Gemal der Umgebungslarmkartierung und der Online-Umfrage stellt der
Strallenverkehrslarm das groRte Problem dar. Gleichwohl werde alle anderen
Umgebungslarmquellen im Larmaktionsplan angesprochen.

Unter der Uberschrift ,Die Freiheit iber den Wolken sei grenzenlos*, werden Rundflige | Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Uiber Wohngebiete angeboten, um aus ,der Vogelperspektive per Panoramablick das
Ruhrgebiet erleben” zu kénnen. Hier kann man auch eine Verletzung der Privatsphare Begriindung:

ableiten. Wollen wir das als Stadtgesellschaft? Helikopterflige wurden bei der Umgebungslarmkartierung ebenfalls berticksichtigt.
Die Flugschulen Essen/Mulheim und Dortmund nutzen regelmafig den Dortmunder
Flughafen, um Ubungsflige durchzufuhren. Dabei werden regelmaRig in niedriger Hohe
mehrfach Schleifen iiber Wohngebieten der Stadtbezirke Aplerbeck, Brackel, Hérde und
Unna geflogen. Besonders larmintensiv sind die sogenannten “Go-Arounds”, bei denen
ein Flugzeug in der Endphase des Landeanflugs wieder Schub gibt und zligig aufsteigt,
anstatt auf der Landebahn zu landen.

Rund 10 % aller Flugbewegungen sind Hubschrauberfliige. Im Jahr 2022 waren dies
rund 3.500 Flige insbesondere der Polizeifliegerstaffel und der Deutschen Luftrettung.
Ab den 1. Januar 2025 wird der bisher nur tagsuber eingesetzte Hubschrauber
,Christoph* der Deutschen Luftrettung im 24h- Betrieb, d.h. auch nachts eingesetzt. Die
eingesetzten Hubschrauber fliegen in alle Himmelsrichtungen, zumeist in Flughdhen von
100 bis 300 m direkt Giber die angrenzenden Wohngebiete wie Wickede, Asseln, Brackel,
Massen. Demgegentiber wird bei der Fluglarmberechnung die Flugrichtung 24/6 (Ost-
Westrichtung) vornehmlich zugrunde gelegt

Mit dem angekiindigten Riickzug von Ryanair und der Streichung der Verbindung nach Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Munchen durch Eurowings werden kiinftig ca. 3.500 Flugzeuge jahrlich weniger

Dortmund anfliegen. Dies ist ein begriiRenswerter Beitrag zur Larmminimierung. Begriindung:
keine
Gemal § 32b, Nr. 3 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) sollen die Mitglieder der Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Fluglarmkommission Mafinahmen den Genehmigungsbehdrden, dem
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung sowie der Flugsicherungsorganisation beraten, Begriindung:
zum Schutz gegen Flugldrm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge keine

vorschlagen. Bisher ist der Vertreter der Stadt Dortmund ausschlieflich als
Interessenvertreter des Dortmunder Flughafens aufgefallen. Dies widerspricht den Zielen
des Luftverkehrsgesetzes.
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Hieraus ergeben sich folgende Empfehlungen: Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Anderung der Larmkartierung: Begriindung:

Die Larmkartierung fiir die Ausweisung von fluglarmbelasteten Gebieten wird auf die von | Wie bereits oben beschrieben, wurden die giltigen Vorschriften angewendet.
der EU seit 2022 vorgeschriebene einheitliche Form umgestellt.

Zu Punkt 0.2 ,,Berechnungsergebnisse der Umgebungslarmkartierung*: Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Die Ergebnisse der Larmkartierung des Umgebungslarmportals NRW fiir den Fluglarm
werden in den Text Gbernommen. Begriindung:

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse der Larmkartierung sind im
Larmaktionsplan dargelegt. Eine Abbildung aller berechneter Karten im
Larmaktionsplan ist nicht sinnvoll méglich.

Als Ballungsraum ist die Stadt Dortmund fiir die Ermittiung der Ergebnisse
verantwortlich und berichtet diese ans LANUV, nicht umgekehrt. Die finale
Berichterstattung der Stadt Dortmund hat bereits zu Beginn des Jahres 2023

stattgefunden.
Zu Punkt 0.3 ,,Ergebnisse der 6ffent_|ichkeitsbeteiIigung“: Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Die Reduzierung der Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung auf den Strallenverkehr
ist vollig unzureichend. Hier ist eine Erganzung um den Punkt Beschwerden zum Begriindung:
Dortmunder Fluglérm erforderlich. In Kapitel 3.1.2 sowie in Anhang 2 findet eine detaillierte Auseinandersetzung mit
Weiterhin hétte die Stadt Dortmund im Rahmen ihrer Verantwortung fir die den Eingaben zu den verschiedenen Larmarten statt, hierzu gehdrt auch der
Fluglarmemissionen in Gstlicher Richtung, namentlich im Gebiet des Unnaer Stadtteils Fluglarm (vgl. z.B. Abbildung 11 des LAP).
Unna-Massen, auch dort eine Offentlichkeitsbeteiligung — ggfs. in Zusammenarbeit mit
der Kreisstadt Unna- durchfiihren missen. Dies ist offensichtlich unterlieben!
Zu Punkt 6.6.5 ,,Passiver Schallschutz - Schallschutzfenster Wie in Kapitel 6.1 und 6.6 bereits dargestellt, richtet sich die Betriebsweise des
Freiwilliges Larmschutzprogramm Flughafens nach den giiltigen Regeln und Gesetzen. Eine gesetzliche Grundlage
Uber ein freiwilliges Larmschutzprogramm soll der Einbau von Schallschutzfenstern in zur Durchsetzung dieser MaRnahme besteht im Rahmen des Larmaktionsplan
allen Aufenthaltsraumen unterstiitzt werden, wenn die vorhandenen Fenster ein nicht.

SchallddmmmalR <35 dB erbringen, sowie Schalldammiliifter oder alternativ eine
Nachriistung von programmierbaren automatischen FensterschlieReinrichtungen in
Schlaf- und Kinderzimmern. Die Finanzierung des Programms erfolgt durch die
Verursacher, den Dortmunder Flughafen gemeinsam mit den Fluggesellschaften, die
regelmaRig von und nach Dortmund fliegen. Als Finanzrahmen wird eine jahrliche
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Summe von mind. 500 T€ fir erforderlich gehalten. NutznieRer des Programms sollen
vornehmlich Grundstiickseigentiimer bzw. Bewohner innerhalb der Tag-Schutzzone 2
sein. Uber den Mittelabruf ist der Fluglarmkommission jahrlich zu berichten.

Zu Punkt 4.3 ,Festlegung der ruhigen Gebiete*

Ziel ist die Vermeidung der Larmzunahme in innerstadtischen Bereichen, in denen
Erholungssuchende mdglichst frei von Larmbelastigungen ,zur Ruhe kommen* kénnen,
unter Gewahrleistung eines hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus sowie der
Erhalt und die Steigerung der Lebensqualitat. Behdrdenlbergreifend und unter
Einbeziehung der értlichen Umweltverbande sind geeignete Flachen intensiv zu priifen.
Als ruhige Gebiete sind ausschlieRlich Bereiche zu definieren, in denen tagsliber 45
dB(A) bzw. nachts 35 dB(A) als Summenpegel aller La&rmquellen im AuRenbereich
entsprechend den Vorgaben der TA Larm fiir Kurgebiete, Krankenhauser und
Pflegeanstalten nicht iberschritten werden. Dariiber hinaus sind Einzelschall-Ereignisse
durch Uberfliige hinsichtlich Anzahl und Héhe miteinzubeziehen. Die in der Tabelle 6
genannten Flachen sind dahingehend zu Uberprifen.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die Forderung steht im Gegensatz zu den Ergebnissen der online-Beteiligung in
der die festgelegten Ruhigen Gebiete auch von der Bevolkerung als ruhig
empfunden wurden und widerspricht jeder etablierten Praxis zur Festlegung ruhiger
Gebiete in Ballungsraumen. Wirden die geforderten Kriterien zu Grunde gelegt,
kénnten in Dortmund kaum ruhige Gebiete ausgewiesen werden.

Zu Punkt 6.6 ,,MaBnahmen Flugplatze“

Der MaRnahmenkatalog ist um folgende Punkte zu erganzen:

* Einflhrung einer 6ffentlich zuganglichen Dokumentation tber den Einsatz larmarmer
Flugzeuge und Malnahmen zur technischen Reduzierung von Fluglarm.

* Als ,aktive Schallschutzmafinahme® ist auf Rundfliige Gber Dortmunder und Unnaer
Siedlungsgebiete zu verzichten. Ubungsfliige von Flugschulen sind zur Minimierung der
erheblichen Beeintrachtigung der benachbarten Wohnbebauung einzustellen.
Aufsichtsrat und Geschaftsfiihrung des Dortmunder Flughafens werden aufgefordert, den
Linienflugbetrieb auf die Betriebszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr zu beschranken. Auf eine
Akquisition von neuen Flugverbindungen zur Kompensation der in 2025 entfallenden
Flugziele ist zu verzichten.

* Bei der Bewertung von Fluglarm fiir kiinftige bzw. nicht abgeschlossene Planungen ist
entsprechend den Empfehlungen der WHO, des Umweltbundesamtes und des
Sachverstandigenrates der Bundesregierung die Hohe der Unbedenklichkeitsschwelle fiir
Nachtflige auf 40 dB(A) anzusetzen.

* Auf eine Verlagerung der bestehenden dstlichen Landebahnschwelle um 300 m ist zu
verzichten.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Wie in Kapitel 6.1 und 6.6 bereits dargestellt, richtet sich die Betriebsweise des
Flughafens nach den giltigen Regeln und Gesetzen. Eine gesetzliche Grundlage
zur Durchsetzung dieser MalRnahmen besteht im Rahmen des Larmaktionsplan
nicht.
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* Die Berechnungen des Fluglarms sind auf die tatsachlichen Bewegungsprofile der

Hubschraubereinsatze der Deutschen Luftrettung bzw. der Polizeifliegerstaffel
abzustellen.

* Die Planungen zur Erweiterung des Flughafenvorfeldes und des Terminalgebaudes und
zum Neubau eines weiteren Parkhauses sind aufzugeben.

* Der Malinahmenbericht des Larmaktionsplans ist zu erganzen um die bisher von den
Mitgliedern der Fluglarmkommission eingebrachten MaRnahmen. Dies gilt insbesondere
fur die Hinweise der von der Stadt Dortmund entsandten Vertreter in der
Fluglarmkommission.

VCD Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Kreisverband Dortmund-Unna des Verkehrsclubs Deutschland
Stellungnahme vom 26.11.2024 Begriindung:

keine

Gern nimmt der Kreisverband Dortmund-Unna des Verkehrsclubs Deutschland (VCD)
Stellung zum Entwurf des Dortmunder Larmaktionsplans der vierten Runde. Larm ist ein
zentrales Problem in der Stadt Dortmund, wird jedoch insbesondere von den Nicht- oder
Gering-Betroffenen oft unterschatzt. Den Berechnungen der Larmkartierung aus 2022
zufolge sind in Dortmund gut 300.000 Menschen potenziell gesundheitsschadlichem
Straenverkehrslarm ausgesetzt, das ist etwa die Halfte der Stadtbewohner:innen.
Knapp 15 % der Dortmunder:innen sind dabei sogar krankmachenden Dauerlarmpegeln
(Uber 65 dB(A) ganztags) ausgesetzt. Larm ist nicht zuletzt auch ein soziales Problem: in
den eher preiswerten Wohnungen an den besonders verlarmten HauptverkehrsstraRen
durften vor allem unsere &rmeren Mitblrger:innen leben.

Vorab kénnen wir als VCD sagen, dass der Larmaktionsplan 2024 fiir die Stadt Dortmund | Abwégungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
einen wichtigen Schritt in Richtung Larmschutz darstellt und zentrale Herausforderungen
aufgreift. Die Stadt hat sich bei der Erstellung des Larmaktionsplans nicht zuletzt sehr Begriindung:
bemiiht, die Offentlichkeit mit einzubeziehen und damit auch die Bewohner:innen und die | keine
Larmbetroffenen zu Wort kommen zu lassen. Die Horspaziergange waren dabei eine
innovative Form der Beteiligung. Ausdrtcklich zu begriRen ist in diesem Zusammenhang
die Einbeziehung der Technischen Universitat Dortmund. Ebenso positiv schétzen wir die
Arbeit des Larmbeirats ein, in dem auch der VCD-Kreisverband vertreten ist. Er durfte die
Erstellung des LAP von Beginn an begleiten; seine Hinweise wurden seitens der Stadt
durchaus ernst genommen. Sehr erfreulich ist es aus unserer Sicht insofern, dass der
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Larmbeirat weiter bestehen soll. Insgesamt wirkt der Entwurf gut begriindet und
nachvollziehbar ausgearbeitet.

Bei allem Lob allerdings haben wir auch einiges zu kritisieren. Potenziale zur Entlastung
der von Larm betroffenen Bewohner:innen werden nicht immer ausreichend
ausgeschopft, teils werden falsche MalRnahmen ergriffen (StraRenneubau), die
Larmquelle Flughafen wird aus unserer Sicht nur am Rande und somit keinesfalls
ausreichend betrachtet. Zudem wurde ein veraltetes Berechnungsverfahren angewendet.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Eine Auseinandersetzung mit den Kritikpunkten findet im nachfolgenden statt.

Im Einzelnen:

Tempo 30/Tempo 40

Wir begriiRen es ausdriicklich, dass der Larmaktionsplan verbindliche Anordnungen zur
Reduzierung der Geschwindigkeit auf innerstadtischen Stralken vorsieht. Das ist ein
durchaus mutiger Schritt in die richtige Richtung; die Stadt setzt damit unmittelbar an der
Larmquelle an und praktiziert aktiven Larmschutz. Dennoch gibt es hier entscheidende
Einschrankungen: Die Anordnung von Tempo 40 statt Tempo 30 ist aus unserer Sicht
nicht sinnvoll, denn die Wirkung vom Tempo 40 zur Larmminderung ist sehr begrenzt;
zudem spricht auch aus Griinden der Verkehrssicherheit und der Luftqualitat vieles fiir
Tempo 30 statt 40. Da es zudem kinftig auf mehreren StraBenabschnitten im Wechsel
mal Tempo 30, mal 40 und dann wieder 50 geben wird, diirften Autofahrende maximal
verwirrt sein; der bestandige Wechsel — verbunden mit einer Vielzahl von
Stralenverkehrsschildern — kdnnte sich tatsachlich sogar negativ auf die
Verkehrssicherheit auswirken. Teils wechselnde zeitliche Anordnungen fiir verschiedene
Tempolimits machen die Verwirrung komplett. Zudem sind laut Larmkartierung 87.200
Personen von gesundheitsschadlichen Dauerlarmpegeln von (iber 65 dB(A) betroffen, die
groftenteils durch StraRenverkehrslérm verursacht werden. Die vorgesehenen
Geschwindigkeitsreduzierungen werden jedoch voraussichtlich nur 11.900 Personen
entlasten. Heilt: die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen gehen schlicht nicht weit
genug.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

An den Abschnitten, auf denen nunmehr Geschwindigkeitsreduzierungen im
Rahmen des Larmaktionsplans geprift wurden, ware aus alleiniger Sicht des
Larmschutzes Tempo 30 ganztégig erforderlich. Eine zeitliche Beschrankung oder
eine Reduzierung auf 40 km/h ist ein Kompromiss, um den OPNV nicht
unverhaltnismaRig stark zu beschranken.

Die Entlastungswirkung von 11.900 Personen bezieht sich auf die in erster
Baureihe von kommunalen Straen betroffenen Personen, die i.d.R. mit
gesundheitsgefahrdenden Pegeln belastet sind. Weitere 10.300 Personen haben
auf Basis der bereits beschlossenen Geschwindigkeitsreduzierungen eine
Entlastung erfahren. Natirlich sind die Auswirkungen auch in der zweiten Baureihe
oder Einmiindungen zu diesen Hauptverkehrsstraen spurbar. Auferdem wirken
sich die Geschwindigkeitsreduzierungen auf Autobahnen, die bei dieser
Berechnung nicht miteinbezogen wurden auf eine relativ groRe Personenzahl im
Pegelbereich mit LDEN 55-65 aus. Die Entlastungswirkung wird also fir deutlich
mehr Personen spurbar als hier suggeriert, andererseits mildern
Geschwindigkeitsreduzierungen die Larmbetroffenheit nur und lsen sie nicht
vollstandig, sodass diese Bereiche weiterhin als laut einzustufen sind.

StraBenneubau als Larmschutz?

Kontraproduktiv ist es aus Sicht des VCD, mit dem Neubau von Straflen gegen den
Stralenlarm vorgehen zu wollen. Hier werden im Entwurf des LAP zwei
StraRenbauvorhaben genannt, die nicht nur wir als VCD strikt ablehnen: einmal der Bau
der ,Sudspange” in Horde von der Gildenstrale bis PHOENIX West, zum anderen der

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Die Entscheidungen fiir die Nutzungsanderungen der Flachen Phoenix-West und
Westfalenhtte sind bereits vor vielen Jahren getroffen worden und nicht reversibel.
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Bau der ,Nordspange® von der Brackeler Stralke iber das Gelande der Westfalenh(tte
bis zur BornstralRe, weiter Uber teils vorhandene StraRen nordlich des Fredenbaumparks
bis hin zur Emscherallee. Allen wissenschaftlichen Untersuchungen zufolge (erstmals
1930 in New York beobachtet, also in der Friihzeit der Automobilisierung, spater
wissenschaftlich belegt unter anderem durch die Verkehrsékonomen Gilles Duranton und
Matthew Turner) wie auch aller lebenspraktischen Erfahrung nach fiihrt Stralenneubau
zu mehr Verkehr. ,Wer Strallen sat, wird (Auto-)Verkehr ernten®, ist nicht nur ein dahin
gesagter Spruch; induzierter Verkehr durch neue Stralien ist vielfach belegt, das Angebot
an Verkehrs-Infrastruktur bestimmt die Nachfrage (dieser Satz gilt auch fiir die
Verkehrsarten des Umweltverbunds). Insbesondere die bereits feststehenden Planungen
im Zuge der Nordspange filhren die Hoffnung auf Larmminderung in der Nordstadt durch
diese neue Strale ad absurdum. So sieht die Planung fiir den Knoten
BornstralRe/Hildastralle zwei Linksabbiegespuren von der Nordspange

Richtung nérdlicher Innenstadt vor, was nichts anderes heil’t als: Autoverkehr wird aktiv
wieder in die Innenstadt gelenkt. Die bisherigen Planungen der Nordspange sehen
zudem zwei Spuren pro Richtung vor, mithin einen massiven Ausbau des Angebots fiir
den Kfz-Verkehr. Im Ubrigen sehen wir die Gefahr, dass die Nordspange die Stadtoase
Brligmans Holzchen und den Hoeschpark verlarmen wird.

Der VCD Dortmund-Unna sieht im Neubau von Stralien kein geeignetes Mittel zur
Larmreduzierung; vielmehr wird der Autoverkehr weiter geférdert und damit auch die
Larmbelastigung erhoht. Wir lehnen als Kreisverband jeden Neu- und Ausbau von
StrafRen in Dortmund ab und fordern, entsprechende Planungen umgehend zu stoppen.

Die hierdurch entstehend neuen Verkehre und Verkehrsbeziehungen sind so zu
gestalten, dass die Auswirkungen auf die Anwohner méglichst geringgehalten
werden. Was durch den Bau der Slidspange als alternative Verbindung zur
Hochofenstralie gelingt. Im Fall der Entwicklung der Westfalenhiitte ist laut
Verkehrsgutachten durch den Bau der Nordspange eine Abnahme der Belastung
auf der Spange Brackeler StralRe — Borsigstrale prognostiziert. Dies ist ein nicht
nur durch Larm, sondern auch durch erhéhte Luftbelastung gekennzeichneter
Straenabschnitt. Aus Sicht des Immissionsschutzes ist in diesen beiden Fallen
eine Verlagerung des Verkehrs in weniger sensible Bereiche sinnvoll. Der
Bebauungsplan zur Westfalenhiitte sieht einen Larmschutz fiir die angrenzenden
Griinbereiche Hoeschpark und Briigmanns Hoélzchen vor.

Fluglarm

Der Fluglérm wird aus unserer Sicht nicht ausreichend als Larmquelle berticksichtigt.
Laut Larmaktionsplan Seite 1 sind gerade einmal 1.000 Personen in Dortmund vom
Fluglarm durch den Flughafen in DO-Wickede betroffen. Abgesehen davon, dass hier die
Betroffenen in Unna und Holzwickede nicht berticksichtigt werden, ist diese geringe Zahl
systembedingt: sie hat mit der Erarbeitung von Mittelwerten (iber die Tages- und
Nachtstunden zu tun, die Einzelereignisse, wie etwa Starts und Landungen von
Flugzeugen, deutlich nivellieren. Tatsachlich aber hat die Online-Umfrage ergeben, dass
sich vom Fluglarm deutlich mehr Menschen belastigt fuhlen als etwa durch den
Schienenldrm. Was wenig tberrascht, denn Fluglérm ist unabhangig von seiner

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Es wird auf die Abwagung zum Schreiben der SGF verwiesen.
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rechnerischen Beurteilung durch den LAP extrem stdrend, weil er sich im Freien nicht
abschirmen lasst und jeweils eine Larmschleppe durch gréRere Teile des Stadtgebietes
zieht. Das betrifft insbesondere auch Hérde und Hombruch, wo es entsprechend viele
Hinweise bei der Online-Umfrage gab. Zusatzlich kritisch zu sehen ist, dass die
Einflugschneise des Flughafens gleich mehrere naturnahe ruhige Gebiete und
Stadtoasen kreuzt und diese somit in ihrer Funktion nachhaltig beeintrachtigt.
Unabhangig von der insgesamt kritischen Haltung des VCD zum Flughafen in Dortmund
- genannt seien hier nur die Aspekte Klimaschutz und Querfinanzierung durch die
Stadtwerke zulasten des OPNV — wére es deshalb mit Blick auf den Larmschutz wichtig,
dass es auch fiir den Flughafen klare Vorgaben im Sinne des Larmschutzes gibt. Ein
einfaches Mittel ware die konsequente Einhaltung der nachtlichen Ruhezeiten von 22 bis
6 Uhr.

Aktiver versus passiver Lairmschutz

Der Entwurf des LAP macht mehr als deutlich, dass passiver Larmschutz etwa durch
Schallschutzfenster nur begrenzt wirkt und zudem deutlich teurer ist als die Anordnung
von Tempo 30. Das zeigt sich etwa daran, dass in den nachsten fiinf Jahren gerade
einmal 700 bis 800 Personen von Schallschutzfenstern profitieren sollen und die Kosten
der bis 2023 eingebauten Schallschutzfenster mehr als vier Mal so hoch liegen wie die
Kosten der bis 2023 umgesetzten Geschwindigkeitsreduzierungen, die relativen
einmaligen Kosten je Einwohner und Dezibel sogar zehn Mal so hoch. Insofern sollte die
Stadt Dortmund konsequent die Ursachen des Larms bekdmpfen und dafiir etwa den
Masterplan Mobilitdt mutig und entschlossen umsetzen, um den Autoverkehr als
Hauptursache des Larms in Dortmund weiter zurickzudrangen.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Aus Sicht der Stadt Dortmund gibt es nicht ,die eine Losung* zum Larmschutz,
sondern es geht vielmehr um eine Kombination von Matnahmen.
Geschwindigkeitsreduzierungen oder die kostenneutrale Decksschichtsanierung mit
larmminderndem Asphalt bei ohnehin anstehenden Sanierungen sind naturlich
kosteneffizienter, aber nicht tiberall umsetzbar und auerdem in ihrer Wirkung
begrenzt, sodass teilweise weiterhin Betroffenheiten bestehen. In diesen Fallen
stellt der passive Schallschutz eine gute Erganzung dar. Die Veranderung der
Verkehrsmittelwahl hin zum Umweltverbund ist erklértes Ziel der Stadt Dortmund.
(Kapitel 6.3.1 des LAP).

Als sinnvoll erachten wir, dass im Entwurf des LAP auf die Ziele, Leitlinien und die
Teilkonzepte des Masterplans Mobilitat 2030 verwiesen wird und dabei insbesondere
auch auf eine Verlagerung der Wege vom Auto auf den Umweltverbund. Auch ein
Riickbau der Auto-Infrastruktur zahlt auf den Larmschutz ein; hier wird etwa der Riickbau
des Heiligen Weges von vier auf zwei Kfz-Spuren genannt, ahnlich die Neugestaltung
des Stralkenzuges Treibstralle bis Gronaustrale, der Umbau der Hellwegachse mit Ziel
des barrierefreien Zugangs zur StraRenbahn und — wie bei den beiden Malnahmen
zuvor — dem Ziel des Ausbaus der Radinfrastruktur. Auch der geplante Umbau der
SaarlandstralRe wird hier — aus unserer Sicht sinnvollerweise — benannt. Allerdings bleibt

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine
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anzumerken: Hier gibt es zwar jeweils entsprechende Planungen und/oder Uberlegungen
seitens der Stadtverwaltung, aber keinesfalls politische Beschliisse, diese stehen noch
aus, teils gibt es nicht einmal veréffentlichte Vorlagen seitens der Verwaltung. Hier ist
aktuell noch viel Wunsch und wenig reale Umsetzungschance vorhanden. Konkreter sind
da Planungen zum Ausbau des RS1 und der Velorouten, die wir ausdrticklich begriifien
und die, weil sie den Radverkehr attraktiver gestalten, durch Verlagerungseffekte auch
zum Larmschutz beitragen diirften.

Schutz ruhiger Gebiete und von Stadtoasen

Im Vergleich zum Larmaktionsplan der Stufe Il gibt es deutlich weniger ruhige Gebiete in
Dortmund. Dieser Schwund wurde nur zu einem kleinen Teil ausgeglichen durch die
Einfiihrung von Stadtoasen. Wir kénnen die Griinde flr die Einfiihrung dieser
Gebietskategorie im Grundsatz nachvollziehen. Der deutliche Schwund, bezogen auf die
Flache, bei ruhigen Gebieten und Stadtoasen ist jedoch ein Alarmzeichen. Notwendig
sind mehr MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und von Stadtoasen.

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Durch die geénderte Ausbreitungsberechnung bei der vierten Kartierungsrunde
ergeben sich bei anndhernd gleicher Verkehrsbelastung deutlich geringere
Pegelminderungen auf Freiflachen in groRerem Abstand zu Larmquellen, wie z.B.
Autobahnen. Damit sind (methodisch bedingt) deutlich mehr Bereiche mit einem
LDEN >55 belastet als in der dritten Kartierungsrunde (siche Anhang 1 zum LAP).
Daher mussten einige Bereichen entfallen. Das Umweltamt der Stadt Dortmund teilt
die Einschatzung, dass mehr Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete erforderlich
sind, dafir bedarf es aber vor allem auf Bundesebene mehr rechtliche
Maglichkeiten, welche die Gestaltung und Schutz ruhiger Gebiete ermdglichen.

Fehlender Zeitplan

Die Manahmen-Tabelle auf den Seiten 42f. ist nicht mit einem Zeitplan hinterlegt.
Unabhangig davon, dass wir eine zligige Umsetzung der (sinnvollen) MaRnahmen
erwarten.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Viele der genannten MaRnahmen (z.B. Schallschutzfensterprogramm, Einbau
larmmindernder Asphalt, ...) laufen kontinuierlich und bediirfen daher keines
Zeitplans. Fir die Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierungen findet sich ein
detaillierter Zeitplan im Kapitel 6.3.5. FUr einige MalRnahmen kann zum jetzigen
Zeitpunkt noch kein konkreter Zeitplan genannt werden, da die Projekte zunachst
noch einer weiteren inhaltlichen Vertiefung bediirfen

Veraltete Berechnungsverfahren

Uberrascht hat es uns, dass im vorliegenden Plan zur Berechnung der Mittelungs- und
Beurteilungspegel zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Malinahmen die
veralteten Richtlinien flir Larmschutz an StraBen (RLS-90) herangezogen wurden,
obwohl seit dem Jahr 2019 neuere Richtlinien, ndmlich die RLS-19, vorliegen. Uns ist

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Die Anwendung der RLS-90 ist zum Bedauern des Umweltamtes leider weiterhin
obligatorisch, wenn es um die Anordnung stralenverkehrsrechtlicher Mainahmen

_24-




LARMAKTIONSPLAN @ DER STADT DORTMUND 2024 |

Stellungnahme Verband Abwéagungsvorschlag

bewusst, dass die Anwendung der RLS-90 auf einer Hilfestellung aus dem damaligen
BMV aus dem Jahr 2007 basiert, namlich der Larmschutz-Richtlinien StV, und diese
Hilfestellung in Nordrhein-Westfalen Erlass-Charakter hat, wobei dieser Erlass bislang
nicht ersetzt wurde. Dennoch sollte die Larmaktionsplanung stets auf dem Stand der
Wissenschaft erfolgen, allein schon wegen der neueren Erkenntnisse der Larmforschung.
Insofern ware eine Anwendung der RLS-19 fir die Larmaktionsplanung nicht nur
angebracht, sondern auch erforderlich. Aus anderen Stadten in NRW wissen wir, dass
die RLS-19 angewendet wird. Wir stellen uns konkret die Frage, ob vielleicht mit neueren
Rechenverfahren nach der RLS-19 an einigen Streckenabschnitten statt Tempo 40 dann
Tempo 30 obligatorisch wirde.

geht. Eine Berechnung nach RLS-19 liegt in Dortmund ebenfalls vor und wird z.B.
fir die Prifung der Forderfahigkeit von Schallschutzfenstern verwendet. In Kapitel
6.1 wird dieser Sachverhalt dargelegt, an einem Beispiel erlautert (Infobox) und auf
einen Vergleich zwischen den Ergebnissen mit unterschiedlichen
Rechenvorschriften hingewiesen. Generell ist festzustellen, dass die nach RLS-90
und RLS-19 berechneten Pegel i.d.R. nur um wenige Zehntel dB voneinander
abweichen, obwohl im Einzelfall bis zu 3 oder 4 dB(A) mdglich waren. Dabei ist zu
beachten, dass die neuere Vorschrift zwar detaillierter ist, aber nicht pauschal zu
héheren Immissionen flihrt. Zwar sind die Emissionen flir Pkw aufgrund hoheren
Gewichts und breiterer Reifen gestiegen, was aber dadurch aufgehoben wird, dass
innerstadtisch erstmals larmmindernde Asphalte in der Berechnung berUlcksichtigt
werden konnen, die in Dortmund oft Standardbauweisen sind (SMA 5/8; AC 11;
LOA 5 D). Auch bei den Lkw wird die Berechnung durch Aufteilung auf zwei
verschiedene Schwerverkehrsarten genauer, aber nicht pauschal lauter oder leiser,
sondern ist logischerweise davon abhangig, wie viele schwere oder leichte Lkw auf
einer Strecke verkehren.

Fazit
Insgesamt sieht der VCD Licht, aber auch Schatten im vorgelegten Entwurf fir den

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Larmaktionsplan. Wir werden die weitere Bearbeitung des LAP und seine Umsetzung Begriindung:

auch in Zukunft begleiten, auch im zustandigen Beirat, sofern dieser wie angekUindigt keine

fortgefiihrt

wird.

DUH Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Deutsche Umwelthilfe e.V.
Stellungnahme vom 26.11.2024

wir bedanken uns fiir die Moglichkeit, zum Entwurf des Dortmunder Larmaktionsplans der
vierten Runde Stellung zu nehmen. Nach eingehender Priifung des vorliegenden
Entwurfs kommt die Deutsche Umwelthilfe (DUH) zu dem Schluss, dass der
Larmaktionsplan 2024 fir die Stadt Dortmund zwar einen wichtigen Schritt in Richtung
Larmschutz darstellt, die bestehenden Potenziale zur nachhaltigen Entlastung der
betroffenen Bevélkerung jedoch bei weitem nicht ausgeschdpft werden. Die DUH fordert
deshalb, die Malnahmen im Plan deutlich auszuweiten, um die Bevolkerung méglichst

Begriindung:
keine
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wirksam vor Larmbelastungen zu schiitzen und ein hdheres Maf} an Lebensqualitat zu
erreichen.

AusmaR des Larmproblems in Dortmund ist gewaltig

Den Berechnungen der Larmkartierung aus 2022 zufolge, sind in Dortmund 303.900
Menschen gesundheitsschadlichem Stralenverkehrslarm mit Ganztagespegeln von Gber
55 dB(A) ausgesetzt. Bei einer Einwohnerzahl von 595.471 entspricht dies etwa 51% der
Bevolkerung. Zum Vergleich: Laut WHO sollte der durchschnittliche Larmpegel tagsiiber
53 dB(A) und nachts 45 dB(A) nicht (iberschreiten, um gesundheitliche Risiken wie Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, Schlafstérungen und kognitive Beeintrachtigungen zu
minimieren. Mit 87.200 Personen sind knapp 15% der Dortmunderinnen und Dortmunder
sogar ganztagig extremen, krankmachenden Dauerlarmpegeln von (iber 65 dB(A)
ausgesetzt. Das Ausmald der Larmproblematik in Dortmund ist somit immens und
wirksame Mafinahmen miissen schnellstmdglich ergriffen werden, um
Gesundheitsrisiken zu reduzieren.

Nichteinhaltung der gesetzlichen Frist zur Erstellung von Larmaktionsplanen

Die DUH fordert alle Stadte und Gemeinden auf, die gesetzlichen Fristen zur Erstellung
von Larmaktionsplanen ernst zu nehmen und entsprechende Ressourcen einzuplanen,
um die Einhaltung der Fristen zu gewahrleisten. Die im Bundes-Immissionsschutzgesetz
unter § 47d (5) festgelegte Frist zur Erstellung der Larmaktionsplane bis zum 18.7.2024
wurde von der Stadt Dortmund jedoch verfehlt. Auch die Frist zur Ubermittlung der Pléne
an das Umweltbundesamt bis zum 18.11.2024 wurde verfehlt. Die Nichteinhaltung der
Fristen untergrabt nicht nur das Vertrauen Larmbetroffener in die Planung, sondern flhrt
auch zu Verzdgerungen bei der Umsetzung dringend notwendiger Manahmen.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die Dortmunder Stadtverwaltung ist bestrebt die gesetzten Fristen einzuhalten.
Allerdings ist die Erstellung komplexer Planungen wie der Larmaktionsplanung
innerhalb der gesetzten Frist von 2 Jahren mit einem notwendigen
Qualitatsanspruch, einer Beteiligung der Offentlichkeit und den nétigen
Beschllissen in der kommunalen Praxis einer stark larmbetroffenen GroRstadt
kaum maglich.

Festlegung von Geschwindigkeitsreduzierungen geht nicht weit genug

Die Deutsche Umwelthilfe begriit, dass im vorliegenden Planentwurf
Geschwindigkeitsbegrenzungen als Larmminderungsmafinahmen in Folge einer
positiven fachrechtlichen Prifung fiir bestimmte Larmhotspots verbindlich festgelegt
werden. Die geplanten Temporeduzierungen auf ausgewahlten Strallenabschnitten
(Tempo 30 bzw. Tempo 40) sind ein wichtiger Schritt in die richtige Richtung. Dabei gilt
jedoch festzuhalten, dass die Anordnung von Tempo 40 nur begrenzte Wirkung
hinsichtlich der Larmminderung hat, wahrend Tempo 30 nachweislich deutliche Vorteile
bietet. Diese umfassen nicht nur eine effektivere Reduzierung des L&rms, sondern auch

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

An den Abschnitten, auf denen nunmehr Geschwindigkeitsreduzierungen im
Rahmen des Larmaktionsplans gepruft wurden, ware aus alleiniger Sicht des
Larmschutzes Tempo 30 ganztagig erforderlich. Eine zeitliche Beschrankung oder
eine Reduzierung auf 40 km/h ist ein Kompromiss, um den OPNV nicht
unverhaltnismaRig stark zu beschranken.
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Verbesserungen in der Verkehrssicherheit und der Luftqualitdt. Dennoch bleiben die
MaRnahmen punktuell und reichen nicht aus, um das Ausmal} der Larmbelastung in
Dortmund angemessen zu reduzieren. Laut Larmkartierung sind 87.200 Personen von
gesundheitsschadlichen Dauerlarmpegeln von Uber 65 dB(A) betroffen, die groltenteils
durch StralRenverkehrsléarm verursacht werden. Die im Plan

vorgesehenen Geschwindigkeitsreduzierungen werden jedoch voraussichtlich gerade
mal 11.900 Personen entlasten, die von der gleichen Pegelklasse betroffen sind. Diese
Zahlen verdeutlichen, dass die verbindlich geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen
nicht weit genug gehen und der Planentwurf somit hinter seinen Méglichkeiten
zurlickbleibt.

Die Entlastungswirkung von 11.900 Personen bezieht sich auf die in erster
Baureihe von kommunalen Strafen betroffenen Personen, die i.d.R. mit
gesundheitsgefahrdenden Pegeln belastet sind. Weitere 10.300 Personen haben
auf Basis der bereits beschlossenen Geschwindigkeitsreduzierungen eine
Entlastung erfahren. Natrlich sind die Auswirkungen auch in der zweiten Baureihe
oder Einmiindungen zu diesen HauptverkehrsstraRen spurbar. Auferdem wirken
sich die Geschwindigkeitsreduzierungen auf Autobahnen, die bei dieser
Berechnung nicht miteinbezogen wurden auf eine relativ groe Personenzahl im
Pegelbereich mit Loen 55-65 aus. Die Entlastungswirkung wird also fiir deutlich
mehr Personen splrbar als hier suggeriert, andererseits mildern
Geschwindigkeitsreduzierungen die Larmbetroffenheit nur und I6sen sie nicht
vollstandig, sodass diese Bereiche weiterhin als laut einzustufen sind.

Dabei wird das Potenzial von Geschwindigkeitsreduzierungen als kostengtinstige und
wirksame Larmminderungsmafnahme besonders deutlich im Vergleich zur projizierten
Entlastungswirkung durch das Schallschutzfensterprogramm:

Hierdurch sollen in den nachsten 5 Jahren gerade mal 700 bis 800 Personen entlastet
werden - ein Bruchteil der Entlastungswirkung durch Geschwindigkeitsreduzierungen.
Auch die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung zeigt, dass
Geschwindigkeitsbegrenzungen die am haufigsten geforderten Manahmen zur
Larmminderung sind. Die Deutsche Umwelthilfe fordert deshalb, Tempo 30 innerorts
maglichst flichendeckend anzuordnen und nur in begriindeten Ausnahmefallen hdhere
Geschwindigkeiten zuzulassen. Diese Manahme hatte das Potenzial, deutlich mehr
Menschen zu entlasten und eine umfassendere Verbesserung der Lebensqualitat
sowie des Gesundheitsschutzes zu gewahrleisten. Dartiber hinaus fordert die Deutsche
Umwelthilfe, die geplanten MalRnahmen mit verbindlichen Zeitplanen zu versehen, um
den Umsetzungsfortschritt effektiv zu verfolgen und ggf. notwendige Anpassungen
vorzunehmen.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine flachendeckende Ausweisung von Tempo 30 ist derzeit nicht méglich. Die
Kommune kann - durch die Straenverkehrsordnung (StVO) eingeschrankt - nicht
selbststandig entscheiden, wo welche Geschwindigkeit im Strallennetz gelten soll.
Auch wenn sich die Stadt Dortmund der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten® (vgl. www.lebenswerte-staedte.de)
angeschlossen hat, wird der Rahmen derzeit immer noch durch die StVO gesetzt
(Vgl. Kapitel 6.1 und 6.3.5 des LAP).

Aus Sicht der Stadt Dortmund gibt es nicht ,die eine Losung“ zum Larmschutz,
sondern es geht vielmehr um eine Kombination von MalRnahmen. Auch
Geschwindigkeitsreduzierungen oder die kostenneutrale Deckschichtsanierung mit
larmminderndem Asphalt sind nicht iberall umsetzbar und auerdem in ihrer
Wirkung begrenzt, sodass teilweise weiterhin Betroffenheiten bestehen. In diesen
Féllen stellt der passive Schallschutz eine gute Erganzung dar.

Verwendung veralteter Berechnungsverfahren

Im vorliegenden Plan werden zur Berechnung der Mittelungs- und Beurteilungspegel zur
Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Manahmen die veralteten Richtlinien fir
Larmschutz an StraRBen (RLS-90) herangezogen, obwohl seit dem Jahr 2019 (!) neuere
Richtlinien vorliegen. In anderen Bundesléndern wie Baden-Wrttemberg werden fir die

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
Die Anwendung der RLS-90 ist zum Bedauern des Umweltamtes leider weiterhin
rechtlich erforderlich obligatorisch, wenn es um die Anordnung
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Ermittlung der Beurteilungspegel fir straBenverkehrsrechtliche Mainahmen die
Richtlinien fiir Larmschutz an Stralken — Ausgabe 2019 — RLS-19 angewendet, die
bereits vor knapp 5 Jahren amtlich bekannt gegeben wurden. Mit der Novellierung der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 4. November 2020 wurde zur
Berechnung des Beurteilungspegels fir Stralen die RLS-19 eingeflihrt und ist seit
spatestens dem 1. Marz 2021 anzuwenden. Die Rechtslage folgte dem
wissenschaftlichen Erkenntnisfortschritt. Die RLS-90 sind fachlich (iberholt, haben daher
ihre Verbindlichkeit verloren und sind in der Verwaltungspraxis durch die RLS-19 zu
ersetzen. Dabei geht es keineswegs um eine rein theoretische Frage, wie gerechnet
wird. Ganz im Gegenteil: Die Verwendung von RLS-90 flihrt zu Lasten der
Larmbetroffenen zu einer beschonigten Darstellung der Larmpegel. Durch den Einsatz
breiterer Reifen und das groRere Gewicht bei neueren Fahrzeugen sind die RLS-90 nicht
geeignet, die vorherrschende Fahrzeugflotte abzubilden. Demnach flhrt die
Larmberechnung nach RLS-19 grundsétzlich zu anderen Pegelwerten als Berechnungen
nach den veraltetet RLS-90. Besonders relevant ist jedoch, dass die Ausldsewerte der
RLS-90 vor dem Hintergrund der Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung veraltet sind
und in der RLS-19 deutlich abgesenkt wurden. Eine Larmaktionsplanung, die im Jahr
2024 auf einem veralteten und Gberholten Stand der Technik ausgefiihrt wurde und damit
die Larmbelastung zu Lasten der Larmbetroffenen deutlich unterschatzt, ist inakzeptabel.

straRenverkehrsrechtlicher Mallnahmen geht. Eine Berechnung nach RLS-19 liegt
in Dortmund ebenfalls vor und wird z.B. fir die Priifung der Férderfahigkeit von
Schallschutzfenstern verwendet. In Kapitel 6.1 wird dieser Sachverhalt dargelegt,
an einem Beispiel erlautert (Infobox) und auf einen Vergleich zwischen den
Ergebnissen mit unterschiedlichen Rechenvorschriften hingewiesen. Generell ist
festzustellen, dass die nach RLS-90 und RLS-19 berechneten Pegel i.d.R. nur um
wenige Zehntel dB voneinander abweichen, obwohl im Einzelfall bis zu 3 oder 4
dB(A) mdglich waren. Dabei ist zu beachten, dass die neuere Vorschrift zwar
detaillierter ist, aber nicht pauschal zu héheren Immissionen flihrt. Zwar sind die
Emissionen fiir Pkw aufgrund héheren Gewichts und breiterer Reifen gestiegen,
was aber dadurch aufgehoben wird, dass innerstadtisch erstmals larmmindernde
Asphalte in der Berechnung beriicksichtigt werden konnen, die in Dortmund oft
Standardbauweisen sind (SMA 5/8; AC 11; LOA 5 D). Auch bei den Lkw wird die
Berechnung durch Aufteilung auf zwei verschiedene Schwerverkehrsarten genauer,
aber nicht pauschal lauter oder leiser, sondern ist logischerweise davon abhangig,
wie viele schwere oder leichte Lkw auf einer Strecke verkehren. Eine systematische
Unterschétzung der Pegel liegt dementsprechend nicht vor.

Fehlende MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

GemaR den Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie miissen Aktionsplane auch
MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete enthalten, die innerhalb der nachsten flinf
Jahre umgesetzt werden sollen. Der Entwurf des Larmaktionsplans Dortmund listet zwar
ruhige Gebiete auf, konkrete Schutzmalinahmen werden jedoch nicht festgelegt. Es wird
lediglich erwahnt, dass die festgelegten ruhigen Gebiete bei stddtebaulichen Planungen
und Konzepten (z.B. im Rahmen der Bauleitplanung und anderer Fachplanungen)
beriicksichtigt werden sollen. Darlber hinaus werden ,denkbare* Manahmen zur
Verbesserung der Situation in ruhigen Gebieten aufgefiihrt, wie z.B. die ,Verbesserung
des Klangraums® oder die ,optische Aufwertung durch Begriinung®. Die Deutsche
Umwelthilfe kritisiert, dass weder die allgemeine Berlicksichtigung in Planungsverfahren
noch die vage formulierten, potenziellen Mainahmen garantieren, dass ruhige Gebiete
tats&chlich vor einer Zunahme von Larm geschitzt werden. Die aufgelisteten
MaRnahmen wirken eher wie eine Sammlung von Ideen, jedoch nicht wie verbindliche

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Das Umweltamt der Stadt Dortmund teilt die Einschatzung, dass mehr Malnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete erforderlich sind. Zu einem echten Schutz der ruhigen
Gebiete fehlt es jedoch an den rechtlichen Grundlagen. Ein Larmzuwachs im
Ruhigen Gebiet durch umliegende Quellen kann derzeit nicht wirksam verhindert
werden. Es bedarf vor allem auf Bundesebene mehr rechtliche Méglichkeiten,
welche die Gestaltung und den Schutz ruhiger Gebiete ermdglichen.
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Schutzmalnahmen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Zudem fehlt ein klarer

Zeitplan fiir die Umsetzung von Schutzmalinahmen. Vor dem Hintergrund der hohen
Larmbelastung in Dortmund spielt die Erholungsfunktion ruhiger Gebiete eine besonders
wichtige Rolle fiir Betroffene. Der Planentwurf muss deshalb um verbindliche
Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete sowie um einen Zeitplan flir deren Umsetzung
erganzt werden.

Larmbeirat sollte gestarkt werden Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Der Larmbeirat hat das Potenzial, als Instrument zur Forderung des Dialogs zwischen
Offentlichkeit, Verwaltung, Politik und beteiligten Institutionen einen wichtigen Beitrag zur | Begriindung:

Larmaktionsplanung zu leisten. Seine Rolle als Plattform fiir den Austausch von Ideen In Dortmund hat der Beirat zur Larmminderung die Aufgabe den Dialog zwischen
und Vorschlagen kann dazu beitragen, die Akzeptanz und Transparenz von Offentlichkeit, Verwaltung und Politik, sowie den beteiligten Institutionen zu
Larmminderungsmalinahmen zu erhdhen. Damit der Beirat seine volle Wirksamkeit gewahrleisten. Die in den Sitzungen erarbeiteten Vorschlage und Anregungen des
entfalten kann, ist es jedoch essenziell, dass seine Empfehlungen nicht nur angehért, Larmbeirates wurden in die Bearbeitung des Larmaktionsplans aufgenommen und
sondern auch aktiv in die Planungs- und Umsetzungsprozesse integriert werden. Um die | entsprechende Riickmeldungen wurden in den folgenden Sitzungen gegeben. Die
Arbeit des Beirats zur LArmminderung wirkungsvoll zu gestalten, bedarf es eines Fortflihrung des Larmbeirates ist als Manahme im Larmaktionsplan enthalten.
entsprechenden Mechanismus, der sicherstellt, dass die Vorschlage und Anregungen Nach dem Beschluss des Larmaktionsplans soll der Beirat allerdings seine eigene

des Beirats tatsachlich in die Larmaktionsplanung einflieBen. Dazu bedarf es auch einer | Arbeit reflektieren und Wiinsche fiir die Arbeitsweise in der nachsten
regelmaRigen Riickmeldung an den Beirat iber den Status seiner Empfehlungen, um die | Legislaturperiode erarbeiten.

Transparenz und Nachvollziehbarkeit der Prozesse zu gewahrleisten. Der Beirat darf
keinesfalls lediglich eine konsultative Funktion ohne tats&chlichen Einfluss auf die
Entscheidungsfindung haben. Dies wiirde das Vertrauen der Beteiligten untergraben und
die Effizienz der Larmaktionsplanung schwachen. Der Beirat konnte zudem als Plattform
fur eine verstarkte Burgerbeteiligung dienen. Durch eine breitere Einbindung der
Anwohnerinnen und Anwohner, auch iiber die regulére Offentlichkeitsbeteiligung hinaus,
lieRe sich wertvoller Input gewinnen, der die Larmaktionsplanung besser an den
Bediirfnissen der Bevolkerung orientiert. Es ist daher entscheidend, die Arbeit des
Beirats weiterhin angemessen zu unterstiitzen.

Fazit Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Der vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans 2024 fir die Stadt Dortmund ist ein
wichtiger Schritt zur Bekdmpfung der Larmbelastung, bleibt jedoch in zentralen Punkten | Begriindung:

hinter seinen Méglichkeiten zurlick und schopft das Potenzial einer umfassenden Die im Fazit aufgefiihrten Punkte wurden im oberen Bereich beantwortet.
Larmminderungsstrategie nicht umfanglich aus. Die Larmkartierung zeigt eindriicklich,
dass die Belastung durch StraRenverkehrsldrm in Dortmund ein immenses AusmaR hat,
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Stellungnahme Verband Abwéagungsvorschla
wobei mehr als die Hélfte der Bevélkerung potenziell gesundheitsschédlichen

Larmpegeln ausgesetzt ist. Angesichts dieser dramatischen Situation sind die
vorgeschlagenen MalRnahmen zur Larmminderung, insbesondere die punktuellen
Geschwindigkeitsreduzierungen, nicht ausreichend, um den GrolRteil der Betroffenen
spurbar zu entlasten. Die Deutsche Umwelthilfe fordert deshalb eine flachendeckende
Einflihrung von Tempo 30 innerorts, da dies eine kostenglinstige und wirksame
MaRnahme zur Reduzierung der Larmbelastung darstellt. Die Nichteinhaltung der
gesetzlichen Fristen zur Erstellung und Ubermittiung des Larmaktionsplans untergrabt
das Vertrauen der Burgerinnen und Burger in die Planung und verzdgert die Umsetzung
dringend notwendiger Manahmen zur Larmminderung. Auch das Fehlen von
MaRnahmen, um ausgewiesene ruhige Gebiete langfristig vor Larmquellen zu schiitzen,
stellt einen Verstol} gegen die gesetzlichen Mindestanforderungen dar. Die Deutsche
Umwelthilfe fordert die Stadt Dortmund auf, den Entwurf des Larmaktionsplans zu
lberarbeiten, um die genannten Defizite zu beheben und mdglichst viele Larmbetroffene
wirksam zu entlasten.
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Tabelle 3 Private Eingaben beziglich Stralenverkehrslarm und Abwéagungsvorschlage der Verwaltung

Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwéagungsvorschlag

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 30.10.2024

Ich bin Anwohnerin der Solder Strafle in Dortmund, Sélde und sehe hier meinen
Eindruck bestéatigt, dass es hier nicht nur in dem Bereich zwischen den beiden
Bahnlinien durch den Schienenverkehr sondern auch auf der Sélder Strale selbst
durch die massive Zunahme von LKW-Verkehr geradezu unertraglich laut
geworden ist. Des weiteren leiden die Bausubstanz der Hauser unter der
permanenten Erschiitterung. BegriiRenswert ware, hier larmmindernden Asphalt
aufzubringen, eine Tonnagebegrenzung fir LKWs Zu erlassen sowie die
Geschwindigkeit auf der Sélder StralRe durchgehend auf Tempo 30 zu reduzieren.
Gesundheit ist unser wichtigstes Gut. Bitte schitzen Sie die Birgerlnnen in
Dortmund Solde

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

In Teilen der Sélder Strale gilt heute bereits eine Geschindigkeit von 30 km/h. Inwieweit
dies ausgeweitet werden kann wird durch das Tiefbauamt auf Basis der geanderten StVO
und unabhangig vom Larmaktionsplan gepriift.

Eine Tonnagebegrenzung fiir Lkw ist nicht vorgesehen, da die Sélder Stralle als
Landesstralie Teil des Lkw-Routenplans der Stadt Dortmund ist und in dieser Funktion
auch den Schwerverkehr geblndelt aufnehmen soll.

Es findet regelmaRig eine flachendeckende Erfassung des Zustandes der Stralken im
Stadtgebiet statt. Welche Abschnitte zu welchem Zeitpunkt zu sanieren sind, ist eine
Abwagungsentscheidung, bei der u.a. der Zustand, die verkehrliche Bedeutung sowie die
personellen und finanziellen Ressourcen zu berticksichtigen sind. Die planm&Rig zu
sanierenden Abschnitte werden im Jahresarbeitsprogramm des Tiefbauamtes
festgehalten. Dabei gilt gemal des Larmaktionsplans weiterhin der Grundsatz, dass an
lauten Straflen larmmindernder Asphalt eingebaut wird, sofern dies akustisch sinnvoll und
technisch machbar ist.

Biirgerin mit Angabe von Kontaktdaten
Stellungnahme vom 03.11.2024

Aus dem Entwurf lhres Larmaktionsplans 2024 geht hervor, dass es sich bei dem
Abschnitt Stockumer Str. (zwischen Am Hedreisch und Hansmannstr., genauer
auf Héhe der Einmiindung Kleine Heide) um einen L&rmschwerpunkt handelt.
Anliegend an diesen Abschnitt befindet sich ein Studentenwohnheim sowie eine
Altenpflegeeinrichtung. Laut Entwurf des Larmaktionsplans 2024 ist fur das Jahr
2028 die Umsetzung einer Temporeduzierung (40 km/h) auf dem Abschnitt der
Stockumer Str. zwischen der Behringstr. und Am Hedreisch geplant. Weiter auf
dem Abschnitt Hansmann Str. bis Universitatsstr. wird eine Temporeduzierung
aufgrund der bedeutsamen Buslinie 440 abgelehnt, was sehr verwunderlich ist, da
diese Buslienie auch entlang des Abschnitts Behringsstr. bis Am Hedreisch
verlauft. Vollkommen unverstandlich ist es jedoch, warum keine
Temporeduzierung zwischen Am Hedreisch und Hansmannstr. oder zumindest

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Es ist richtig, dass die Buslinien 440 und NE40 auch auf weiteren Abschnitten verkehren,
wo im Rahmen des LAP i.d.R. Tempo 40 festgelegt wurde. Dadurch sind bereits die
geringfligigen Puffer dieser stadtteilverbindenden Buslinien aufgebraucht. Da eine OPNV-
Beschleunigung an den Ampelanlagen fir diese Linie bereits besteht, kénnen Zeitverluste,
die durch eine weitere Anordnung entstehen auf diese Weise auch nicht mehr
ausgeglichen werden. Letztendlich wurde auf Basis einer Kombination aus Hohe des
Larmpegels, Anzahl der Anwohnenden und praktischer Umsetzbarkeit entschieden,
welche Abschnitte zu priorisieren sind. An dem Abschnitt der Stockumer Stralle zwischen
Behringstrae und Am Hedreisch ist die Larmbetroffenheit héher als auf dem Abschnitt Am
Gardenkamp und Hansmannstral3e.

Hinsichtlich der Verkehrssicherheit besteht durch die Entfernung des Seniorenwohnheims
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Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwéagungsvorschlag

zwischen Am Gardenkamp und Hansmannstr. gepriift bzw. vorgeschlagen wird,
da es sich bei diesem Abschnitt um einen Larmschwerpunkt handelt. Sowohl die
Héauser der Kleinen Heide als auch das Studentenwohnheim sowie die
Altenpflegeeinrichtung liegen im Larmschwepunkt bzw. in unmittelbarer Nahe.
Zusatzlich zur LArmminderung wére eine Temporeduzierung (allein schon aus
Sicherheutsgriinden) zu priifen. Sowohl Studiereunde als auch Kinder auf lhrem
Schulweg nutzen die Ampel auf Héhe Kleine Heide, um die Buslinie 440 bzw.
Schulbusse zu erreichen oder auch auf Ihrem Schulweg zur Eichlinghofer
Grundschule. Insbesondere in den Morgenstunden herrscht sehr reger Verkehr.
Die Autofahrenden fahren sehr haufig mit Giberh6hter Geschwindigkeit auf die
Ampel zu (insbesondere bergab, von der Hansmannstr. kommend). Gerne wird
dabei die Ampel "lbersehen" bzw. einfach noch schnell iber rot gefahren. Was
dazu flihrt, dass teilweise bei grin fir Fulganger gefahren wird. Dies passiert
mehrmals wdchentlich und stellt ein erhebliches Risiko dar.

Aus diesem Grund rege ich sowohl aus Larmschutz- als auch aus
Sicherheitsgriinden an, auch auf dem Abschnitt der Stockumer Str. zwischen Am
Gardenkamp und Hansmann Str. eine Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30
oder zumindest Tempo 40) anzuordnen.

zur Strafle und die vorhandene Lichtsignalanlage ebenfalls keine Erforderlichkeit flr
Tempo 30.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 15.11.2024

Zuerst einmal begriRe ich die Reduktion des Tempolimits auf dem Abschnitt
Litgendortmunder Strale (ab Liitgendortmunder Hellweg bis Limbecker Str.) auf
das Tempo 40. Jedoch mdchte ich anmerken, dass unsere StralRe (Hohe
Albrandsweg/Clarastrale) ziemlich schmal ist. Daher ist die Larmbelastung durch
grofle und schwere Fahrzeuge insbesondere nervtotend. Zusétzlich wackelt unser
gesamtes Haus (sicherlich auch nicht férderlich fiir den Denkmalschutz von
Hausern an der Litgendortmunder Strale), wenn schwere LKW oder Lang-Busse
mit erhdhtem Tempo (deutlich >50km/h) tiber die Strale fahren.

Daher ware meine Anmerkung, ob es maglich sein ein LKW-Verbot fir den oben
genannten Abschnitt in Betracht zu ziehen. Natiirlich mit Ausnahme fiir den OPNV
sowie LKW, welche die ortsansassigen Einzelhandler beliefern. Aus meiner
Perspektive ware die Verlagerung des "LKW-Durchgangsverkehrs" auf den

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Bei der Litgendortmunder Strale handelt sich um eine nicht weiter klassifizierte Stralte
des Vorbehaltsnetzes, die nicht Teil des Lkw-Routenplans ist. Dem Lkw-Verkehr stehen
naheliegende, attraktivere Strecken, wie z.B. der Liitgendortmunder Hellweg als Lkw-
Route zur Verfiigung. Fir den Litgendortmunder Hellweg ist daher nicht von einem
nennenswerten Lkw-Durchgangsverkehr auszugehen, sondern vielmehr davon, dass
dieser nur dann vom Schwerverkehr befahren ist, wenn dies z.B. durch Belieferung der
Anlieger notwendig ist. Ein Lkw-Durchfahrtverbot wiirde daher keinen effektiven Nutzen
haben, eine zusatzliche Einschrankung der Belieferung ist als unverhaltnismagig zu
werten. Der Vorschlag wird insofern abgelehnt.
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Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwéagungsvorschlag

Litgendortmunder Hellweg (welcher eine deutlich breitere StralRenanlage als die
Liitg.Str. hat), sowie auf die aktuell in Sanierung befindliche Provinzialstrafe,
&ulRerst gewinnbringend fiir eine Reduktion des Larms & Erschitterungen vor Ort
auf der Litgendortmunder StralRe.

Biirger*in, anonym Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 15.11.2024

Begriindung:
Wenn die Geschwindigkeitsbegrezung auf der Altenderner Str. in 2025 erfolgen Zur Anordnung von Tempo 40 auf der Altenderner StraBBe bedarf es keiner Anpassung von
kann, sollte dies auch auf der Hostedder Str. in 2025 mdglich sein. Lichtsignalanlagen, daher ist eine Umsetzung in 2025 moglich. Sofern Lichtsignalanlagen

angepasst werden mussen, richtet sich die Reihenfolge nach der Larmbetroffenheit im
Vergleich zu anderen Abschnitten und / oder nach ohnehin geplanten Malnahmen an den
Lichtsignalanlagen innerhalb der nachsten 5 Jahre, sodass der Gesamtaufwand maéglichst
gering gehalten wird. Die Vorgehensweise wird in Kapitel 6.3.5 beschrieben, in der Tabelle
11 ist das Ergebnis fiir den Zeitplan ersichtlich.

Biirger, Kontaktdaten bekannt Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Stellungnahme vom 18.11.2024

Begriindung:
Mein Anliegen bezieht sich auf die MdllerstralRe im Bereich der Kreuzung zur Die Umsetzung erfolgt nach dem Zeitplan der Vorlage DS-Nr.: 22817-21, welcher sich an
BeuerhausstralRe. Ich bitte hier folgende Anregungen zu bericksichtigen: den Arbeitskapazitaten des Tiefbauamtes, sowie beteiligter Firmen fir die Umstellung der
- Umsetzung von Tempo 30 auf der MéllerstraBe im Zeitraum von 6-24 Uhr im Lichtsignalanlagen richtet.

Rahmen der DS-Nr. 22817-21 moglichst schnell - Erweiterung von Tempo 30 auf | Eine Anordnung von 0-6 Uhr ist moglich, wenn entsprechende Anderungen im Nachtnetz
der Méllerstrale im Zeitraum von 0-6 Uhr (da zu diesen Zeiten der Larmschutz fir | erfolgen, sodass auch bei Tempo 30 alle OPNV-Anschlisse und Umlaufzeiten erreicht

die schlafende Bevdlkerung dringen bendtigt wird) - LKW-Fahrverbot auf der werden. Dies ist aktuell noch nicht der Fall. DSW21 prift zurzeit mdgliche, weitere
MollerstralRe von 22-6 Uhr - Abschaltung der Lichtsignalanlage Kreuzung Anderungen im Nachtnetz mit dem Ziel die wichtigsten Stadtbahnlinien nachts langer
Méllerstralle - Beuerhausstrale im Zeitraum von 22-6 Uhr (Hintergrund: fahren bzw. perspektivisch in den Wochenendnachten durchfahren zu lassen. So kénnte
insbesondere das Anfahren (insbesondere von LKW) in den Nachtstunden ist der Busverkehr vor allem in die Stadtmitte in den Nachtstunden reduziert werden und auf
extrem stérend und deutlich schadlicher als das relativ gleichméaRige diesen entfallenden Abschnitten ggf. (auch) in diesen Zeiten eine

Vorbeifahren) - Vermehrte Verkehrskontrolle auf der Méllerstrafle nachts, da mit Geschwindigkeitsreduzierung durchgefiihrt werden. Dies bedarf jedoch vor allem noch
deutlich zu hohen Geschwindigkeiten gefahren wird und die Méllerstrale eine einiger Abstimmungsprozesse.

"Einflugschneise" von der B1/A40 zum Wall darstellt. Ein nachtliches Lkw-Fahrverbot ist derzeit nicht geplant, da die Méllerstralie als

Landesstrale Teil des Lkw-Routenplans der Stadt Dortmund ist und in dieser Funktion
auch den Schwerverkehr gebiindelt aufnehmen soll.
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Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwéagungsvorschlag
Eine n&chtliche Abschaltung der LSA ist aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht

maglich.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 15.11.2024

Das bloRe Aufstellen von Digital-Displays bringt m.E. gar nichts. Hier in der
GravingholzstraBe in Dortmund-Eving wird trotz Tempo-30-Zone und dieser
Displays weiterhn gerast. Rausgeschmissenes (Steuer-) Geld, stattdessen
regelméaRige Polizeikontrollen!

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Dialogdisplays sind als MaRnahme aus dem L&rmaktionsplan 2014 hervorgegangen.
Mittllerweile wird in den Bezirksvertretungen iber Standorte und Betriebsweise
entschieden, so dass sie im Larmaktionsplan nicht mehr als Mainahme aufgefihrt sind.
Grundsatzlich erhdhen Dialogdisplays aber die Bereitschaft sich an die vorgegebene
Héchstgeschwindigkeit zu halten, indem sie sensiblisieren. Insofern sind sie als sinnvolle
Erganzung zu Kontrollen von Polizei und Ordnungsamt anzusehen.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 22.11.2024

Meiner Meinung nach eignen sich die von lhnen vorgeschlagenen Ma3nahmen,
um der Larmbelastigung entgegenzuwirken.

Nun frage ich mich jedoch, inwieweit bzw. in welchem Umfang Malnahmen
ergriffen werden. Als ein konkretes Beispiel mdchte ich die Gravingholzstralie im
Dortmunder Norden anfiihren:

lhren Analysen und Erhebungen zu Folge ist die Larmbelastigung an vielen
Stellen der Gravingholzstralie uber 70 dB(A). Dazu schreiben Sie: "Bei einer
Uberschreitung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird im rechtlichen Sinne
nicht mehr nur von einer erheblichen Belastigung i.S. von §§41-43 BImSchG
ausgegangen, sondern von einer Gesundheitsgefahrdung, sodass das Recht auf
kérperliche Unversehrtheit i.S. von Art. 2 des Grundgesetzes verletzt wird."

Des Weiteren schreiben Sie im Entwurf des Larmaktionsplanes: "Das Erfordernis
fur Minderungsmafnahmen ergibt sich aus der zuvor beschriebenen
|dentifizierung von StralRenabschnitten, an denen die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung gehéuft iberschritten wird." Da das an der
Gravingholzstrafie der Fall ist, ergibt sich flir mich, als logische Konsequenz, die
Durchfiihrung einer Minderungsmalnahme, z.B. in Form einer
Geschwindigkeitsreduzierung.

Einziger Haken, den ich aus dem L&rmaktionsplan entnehme und den ich kritisch

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist nach Vorgaben der StVO und den
Larmschutzrichtlinien-StV nur in Ausnahmefallen méglich (siehe Kapitel 6.1 LAP).

Dazu ist die Larmbelastung nach nationaler Berechnungsvorschrift zu ermitteln, die sich
von der Berechnungsvorschrift fir die Umgebungslarmkarten unterscheidet. Die
Umgebungslarmkarten konnen daher nur einen ersten Anhaltspunkt geben. denn die
Rechenpunkte einer Rasterlarmkarte unterscheiden sich von den Berechnungspunkten an
der Geb&udefassade (z.B. durch Abstande zur Larmquelle, Abschirmungen oder
Reflektionen). Aufgrund der unterschiedlichen Zeitfenster im Vergleich zur
Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich weitere relevante Unterschiede.

Nach nationaler Berechnungsvorschrift betragt die Larmbelastung auf der
GravingholzstralRe zwischen 56 und 67 dB(A) tags und 48 bis 58 dB(A) nachts. Damit
werden die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung und die Richtwerte der
Larmschutzrichtlinien-StV deutlich unterschritten. Zusammen mit der verhaltnisméRig
geringen Bevélkerungsdichte an der Gravingholzstralie kann hier kein Larm-Hot-Spot
festgestellt werden.

Durch die Anordnung von Tempo 30 im Bereich der Schule ist die Verkehrssicherheit
ausreichend gewahrleistet.
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Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwagungsvorschlag
sehe: Die Stadt Dortmund schaut auf die Anzahl der Betroffenen je 100 Meter und

entscheidet dann, wo Mafinahmen priorisiert werden. Das sind an der
GravingholzstraBRe natirlich nicht so viele, wie an anderen Straflen in der
Stadtmitte. Haben die Menschen, die an der Gravingholzstralle leben dann
einfach Pech gehabt und mussen die Gesundheitsgefahrdung hinnehmen?

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsmalinahmen sind in Einzelfallen (in
diesem Fall Reduzierung von 50 auf 30 km/h) - laut Larmaktionsplan - folgende
Punkte zu bewerten:

1. Erfordernis: Ist gegeben, da zum einen eine Larmbelastigung von mehr als 70
dB(A) besteht, zum anderen, weil die StralRe von vielen Kindern als Schulweg
genutzt wird/werden muss.

2. Alternative Mafinahmen: Waren mdglich, sind aber wesentlich aufwendiger und
teurer.

3. Wirksamkeit: Ist erwiesen, steht u.a. In Kapitel 6.3.5.

4. Auswirkungen auf den Verkehr: Die halbe Gréavingholzstrale ist bereits Tempo
30 Zone, viel andern wiirde sich daher nicht. Fahrzeuge kénnten auf der letzten
Halfte der Strafle dann nur nicht mehr, wie gewohnt beschleunigen und stehen
etwas spater an der Ampel, als vorher. Fiir den OPNV wiirde sich ebenfalls nichts
andern. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der parkenden Autos am
Straenrand, kénnen Busse meist eh nicht schneller als 30 km/h fahren.

5. VerhaltnismaRigkeit: Da die Hélfte der Gravingholzstrafle bereits Tempo 30
Zone ist, mussten lediglich 2 Tempo 50 Schilder abmontiert und ein Tempo 30
Schild aufgestellt werden. Schon wiirde die Gesundheitsgefahr flir viele
Menschen, um ein Vielfaches minimiert. Das sollten uns vor allem unsere Kinder
doch wert sein!

Wenn ich die Inhalte des Larmaktionsplans richtig verstanden habe, misste an
der Gravingholzstralle daher in jedem Fall eine Malknahme gegen die
L&rmbelastigung erfolgen. Kann ich als Birgerin nun damit rechnen, dass das
auch passiert? Das wére ja grofartig.

Biirger*in, anonym Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 25.11.2024

Begriindung:
Leider finde ich die Gravingholzstralie im Stadtbezirk Eving nicht in Ihrem Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist nach Vorgaben der StVO und den
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Stellungnahme privat bzgl. StraBenlarm Abwéagungsvorschlag

MafRnahmenplan wieder. An ihr liegt eine Schule, ein Kindergarten, ein
Sportverein und ein groBer Spielplatz. Zudem liegt sie direkt am
Naturschutzgebiet Gravingholz. Mit ihren insgesamt 1,3 km Lange ist sie
insbesondere fir Kinder eine wichtige Wegeverbindung.

700 m sind bereits mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
ausgeschildert. In diesem Bereich liegt die Larmbelastung laut Kartierung knapp
unter 70 dB. Auf den restlichen 600 m darf schneller gefahren werden. Hier liegt
der Verkehrslarm dariber und ist damit gesundheitsgefahrend (vgl. S. 48 Ihres
Berichtes).

Mit nur einer sicheren Querungsstelle zwischen den signalisierten Kreuzungen an
der Evinger und Lindenhorsterstralle sowie Gehwegabschnitten, die mit weniger
als 1,50 m Breite deutlich unter dem absoluten MindestmaR liegen wird die StralRe
ihrer Bedeutung fiir die Mobilitat von Kindern nicht gerecht.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der gesamten Gravingholzstrale
wirde nicht nur die Larmbelastung fir Anwohner*innen verringern, sondern auch
die Sicherheit und Lebensqualitat fir alle Menschen in diesem Gebiet deutlich
verbessern.

Bitte nehmen Sie meine Stellungnahme in den Larmaktionplan auf, damit diese
sinnvolle, nachhaltige, einfache und giinstige Matnahme mit groBem Mehrwert
bei der nachsten Larmkatierung bereits Frichte tragt.

Larmschutzrichtlinien-StV nur in Ausnahmefallen méglich (siehe Kapitel 6.1 LAP).
Dazu ist die Ermittlung der Larmbelastung nach nationaler Berechnungsvorschrift zu
ermitteln. Die Umgebungslarmkarten konnen daher nur einen ersten Anhaltspunkt geben,
denn die Rechenpunkte einer Rasterlarmkarte unterscheiden sich von den
Berechnungspunkten an der Geb&udefassade (z.B. durch Absténde zur Larmquelle,
Abschirmungen oder Reflektionen). Aufgrund der unterschiedlichen Zeitfenster im
Vergleich zur Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich weitere relevante Unterschiede.
Nach nationaler Berechnungsvorschrift betragt die Larmbelastung auf der
GravingholzstralRe zwischen 56 und 67 dB(A) tags und 48 bis 58 dB(A) nachts. Damit
werden die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung und die Richtwerte der
Larmschutzrichtlinien-StV deutlich unterschritten. Zusammen mit der verhaltnismaRig
geringen Bevolkerungsdichte an der Gravingholzstrale kann hier kein Larm-Hot-Spot
festgestellt werden.

Durch die Anordnung von Tempo 30 im Bereich der Schule ist die Verkehrssicherheit
ausreichend gewahrleistet.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 11.11.2024

Durch zunehmende Verkehrsdichte und vor allem auch zu erwartende Zunahme
an LKW Verkehr erhéht sich die schon spiirbare Belastung durch Larm im Bereich
der Holthauser Strasse in 44339 Dortmund.

Eine Herabsetzung der erlaubten Hichstgeschwindigkeit auf Tempo 30 wére
neben einer Verbesserung des zum Teil erheblich beschadigten Strassenbelages
eine wichtige Malinahme zur Reduzierung des entstehenden Larms.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine Verkehrsheschrankung, wie z.B. Lkw-Fahrverbote oder
Geschwindigkeitsreduzierungen sind nach Vorgaben der StVO und den
Larmschutzrichtlinien-StV nur in Ausnahmefallen méglich (siehe Kapitel 6.1 LAP).

Die Umgebungslarmkarten kdnnen daher nur einen ersten Anhaltspunkt geben, denn die
Rechenpunkte einer Rasterlarmkarte unterscheiden sich von den Berechnungspunkten an
der Gebaudefassade (z.B. durch Abstande zur Larmquelle, Abschirmungen oder
Reflektionen). Aufgrund der unterschiedlichen Zeitfenster im Vergleich zur
Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich weitere relevante Unterschiede.

Nach nationaler Berechnungsvorschrift betragt die Larmbelastung auf der Holthauser
Strale zwischen 55 und 65 dB(A) tags und 47 bis 57 dB(A) nachts. Damit werden die
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Schwelle der Gesundheitsgefahrdung und die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV
deutlich unterschritten. Zusammen mit der verhaltnismaRig geringen Bevdlkerungsdichte
an der Holthauser Stral3e kann hier kein Larm-Hot-Spot festgestellt werden.

Es findet regelmaRig eine flachendeckende Erfassung des Zustandes der Stralken im
Stadtgebiet statt. Welche Abschnitte zu welchem Zeitpunkt zu sanieren sind, ist eine
Abwagungsentscheidung, bei der u.a. der Zustand, die verkehrliche Bedeutung sowie die
personellen und finanziellen Ressourcen zu berlcksichtigen sind. Die planméaRig zu
sanierenden Abschnitte werden im Jahresarbeitsprogramm des Tiefbauamtes
festgehalten. Dabei gilt gemaR des Larmaktionsplans weiterhin der Grundsatz, dass an
lauten Strafen Iarmmindernder Asphalt eingebaut wird, sofern dies akustisch sinnvoll und
technisch machbar ist.

Biirger, Kontaktangaben bekannt
Stellungnahme vom 13.11.2024

Als Anlieger der Holthauserstra3e schlage ich aufgrund der standig zunehmenden
Autoverkehre an unserer Strale vor, die wachsend hohe Larmbelastung (siehe
Larmaktionsplan / von 65 bis 74 dB(A)) an unserer Strale durch die folgenden
Mafnahmen seitens der Verwaltung erheblich zu verbessern:

1. Tempo 30 km auf der gesamten Lénge der Holthauser Strale mit
Wohnbebauung (von Einmiindung Frst-Hardenberg-Allee bis Dorfausgang
Holthausen Richtung Liinen-Brambauer)

2. LKW-Nachtfahrverbot

Ich bitte um Aufnahme und Festsetzung dieser Manahmen in den zukinftigen
Larmaktionsplan.

In einer Stadt zu leben, die sich um die berechtigten Anliegen ihrer Blirgerinnen
und Biirger sichtbar sorgt und kiimmert, ist nicht nur imageférdernd fiir eine Stadt
mit wachsender und zunehmend junger Bevélkerung, sondern trégt sicherlich
auch zu einem besseren Zusammenhalt der Menschen und deren Zufriedenheit
bei.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Eine Verkehrsbeschrankung, wie z.B. Lkw-Fahrverbote oder
Geschwindigkeitsreduzierungen sind nach Vorgaben der StVO und den
Larmschutzrichtlinien-StV nur in Ausnahmeféllen moglich (siehe Kapitel 6.1 LAP).

Dazu ist die Larmbelastung nach nationaler Berechnungsvorschrift zu ermitteln. Die
Umgebungslarmkarten konnen daher nur einen ersten Anhaltspunkt geben, denn zum
einen unterscheiden sich die Rechenpunkte einer Rasterlarmkarte von den Immissionen
am Gebéaude (z.B. durch Abstande oder Reflektionen) und zum anderen ergeben sich
aufgrund der unterschiedlichen Zeitfenster im Vergleich zur Umgebungslarmrichtlinie
weitere relevante Unterschiede.

Nach nationaler Berechnungsvorschrift betragt die Larmbelastung auf der Holthauser
Stralke zwischen 55 und 65 dB(A) tags und 47 bis 57 dB(A) nachts. Damit werden die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung und die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV
deutlich unterschritten. Zusammen mit der verhaltnismaRig geringen Bevélkerungsdichte
an der Holthauser Strale kann hier kein Larm-Hot-Spot festgestellt werden.

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 13.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strafle

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Stralke
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Biirgerin, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 14.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Stralle

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Strale

Birgerin, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 14.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strale

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser StralRe

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 14.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Stralle

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Strafle

Biirgerin, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 16.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strale

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser StralRe

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 17.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strafle

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Strale

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 19.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strale

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser StralRe

Biirgerin, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 19.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strafle

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Strale

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 23.11.2024

wortgleiche Eingabe zur Holthauser Strafle, ein zweiter Teil dieser StN befasst

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe vorherige StN zur Holthauser Strale
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sich mit Industrie- und Gewerbelarm, ein dritter Teil mit dem Verfahren zur

Offentlichkeitsbeteiligung. Hierauf wird in der nachfolgenden Tabelle
eingegangen.

Biirgerin, Kontaktdaten bekannt Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 23.11.2024
Begriindung:

wortgleiche Eingabe zur Holthauser StraRe, ein zweiter Teil dieser StN befasst siehe vorherige StN zur Holthauser Stralke
sich mit Industrie- und Gewerbel&rm, ein dritter Teil mit dem Verfahren zur
Offentlichkeitsbeteiligung. Hierauf wird in der nachfolgenden Tabelle
eingegangen.
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Stellungnahme privat bzgl. sonstiger Larm Abwéagungsvorschlag
Biirger, Kontaktdaten bekannt Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
zweiter Teil der Stellungnahme vom 23.11.2024

Begriindung:
Industrieanrainer (z.B. lkea Zentrallager) Der Betrieb von Logistikzentren oder Baustellen fallt nicht in die Zustandigkeit der
Zunachst ist mir aufgefallen, dass in der Larmkartierung lediglich die Geb&ude strategischen L&rmaktionsplanung, da es sich nicht um Umgebungslarm im Sinne der EU-
beriicksichtigt sind. Larmbewertung der Zufahrt, Fahr- und Parkflachen sowie Umgebungslarmrichtlinie handelt. Der Sachverhalt wurde an die zustandige Stelle
Eisenbahnverkehre kann ich nicht erkennen. Die davon ausgehenden weitergeleitet.

Larmemissionen sind an 7 Tage die Woche je 24 Stunden, neben den
Betriebsgerauschen des Lagers, erheblich. Beispielhaft sei hier aufgefiihrt:

- LKW-Verkehr auf dem lkea Parkplatz (Fahrgerdusche, Hupen u.
Ruckwartspiepsen)

- Randalierende (alkoholisierte) LKW-Fahrer und Parkplatzemissionen auch an
,hohen“ Feiertagen

- DB-Guterverkehr inkl. Akustiksignal, insbesondere nachts

- sich regelmaRig wiederholende Instandsetzungsarbeiten der Betriebs- und
Zufahrtfahrbahnen (Frasgerausche und verbotene Hupsignale)

- Betriebsgerdusch Hochregallager 24/7

In der Vergangenheit beim Bau des Zentrallagers:

- LKW-Verkehr Uber die Holthauser Strale

- ,Rammenbetrieb tiber Jahre

Vorschlage zur Verbesserung (in Zusammenarbeit mit den Industrieanrainern:

- Beschrankter Bahniibergang (Wegfall des Zughupsignals)

- Kontrolle des Parkplatzes und Ubernahme von sozialer Verantwortung durch
lkea flir die LKW-Fahrer (Kantine, Sanitareinrichtung, Nachtlager)

- Koordinierung von z.B. Instandsetzungsarbeiten unter Beriicksichtigung der
Anwohner (Information tiber Arbeiten, keine Arbeiten wahrend der Ruhezeiten und
am Wochenende)

Biirgerin, Kontaktdaten bekannt S.0.
Stellungnahme vom 23.11.2024

wortgleiche Eingabe wie vorherige StN
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Biirger, Kontaktdaten bekannt
dritter Teil der Stellungnahme vom 23.11.2024

Zum Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung
erlaube ich mir folgende Anmerkungen:

Die Bewerbung der Offentlichkeitsbeteiligung war nicht effektiv, so haben nur
2500 Personen (0,4% der Dortmunder Bevélkerung) an der Onlinebefragung
teilgenommen und nur 67 Personen an Horspaziergangen. Hier wiinsche ich mir,
dass das Thema Gesundheitsschutz durch Larmminderung mehr in den Fokus
der Offentlichkeit geriickt wird, etwa durch

- ein kontinuierliches Angebot der Horspaziergange

- Moglichkeit der fortlaufenden Onlineeingabe

- Dialogveranstaltungen vor Ort (z.B. Anwohner, Larmemittenten, Verwaltung)

- fortlaufendes Monitoring mit jahrlichem Bericht

- effektive Information der Offentlichkeit

Mir ist die Komplexitat der Thematik bewusst und ich bedanke mich daher fiir die
von den Beteiligten geleistete Arbeit.

Des Weiteren hoffe ich auf eine Berlicksichtigung meiner Eingaben und trete
gerne gemeinsam mit den anderen Anwohner*innen mit Ihnen in den Dialog.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Teilnahme an der online-Beteiligung ist im Vergleich zu vielen anderen stadtischen
Planungen oder anderen Offentlichekeitsbeteiligungen zur Larmaktionsplanung als hoch
einzustufen. Auch die Dauer war mit 3 Monaten (iberdurchschnittlich lang. Zum Anfang
und zum Ende hat es eine breite Bewerbung Kampagne gegeben. Die Entwicklung der
Teilnehmerzahlen zeigt, dass ohne Bewerbung kaum noch Eingaben getétigt werden. Fir
die nachste Runde der Larmaktionsplanung ist eine ahnliche Beteiligung angedacht.

Bzgl. der Horspaziergange handelt es sich sowohl fiir Blirger*innen als auch fir die
Verwaltung um ein zeitintensives Beteiligungsformat, welches in dieser Form nicht
kontinuierlich angeboten werden kann. Daher werden Méglichkeiten gepriift "passive"
Horspaziergange mit festen Horstationen Horstationen anzubieten, auf denen die
personlichen Horeindrlicke per App eingegeben werden kdnnen.

Biirgerin, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 23.11.2024

wortgleiche Eingabe wie vorherige StN

S.0.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 13.11.2024

Als Anlieger der Evinger StralRe/ Ecke Am Birkenbaum in Brechten schlage ich
aufgrund der sténdig zunehmenden Autoverkehr an dieser Stralie vor, die
wachsend hohe Larmbelastung zu verringern durch das hérbare Signal an den
Ampeln zu andern. Unser eins muss den ganzen Tag bis 23.00 Uhr dieses
Geréusch ertragen. Im Sommer ist es dadurch sehr nervig drauflen zu sein.

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Die akustischen Signale von Ampeln werden nicht dem Umgebungslarm zugerechnet und
dementsprechend nicht im LAP behandelt. Der Hinweis wird jedoch an die zustandige
Stelle weitergeleitet.

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 21.11.2024

Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
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Begriindung:
Das beschriebene Problem fallt nicht in die Zustandigkeit der strategischen
Larmaktionsplanung, da es sich nicht um Umgebungsl&rm im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie handelt. Der Sachverhalt wurde an die zustandige Stelle
weitergeleitet.

Warum darf der BVB im Stadion tagelang, insbesondere néchtelang die Liftung
laufen lassen? Sudlich vom Stadion liegen nicht nur diverse Gartenanlagen,
sondern auch ein Landschafts- bzw. Naturschutzgebiet.

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 22.11.2024

Im KGV Bolmketal habe ich einen Garten. Die Geblase / Kiihlungen vom Stadion
sind eine grofe Larmbelastigung.

Ausserdem sind nach Spielen / Veranstaltungen die Laubblaser nach 22:00 Uhr
oder an Sonn- und Feiertagen stundenlang im Einsatz.

Ricksichtslose Larmbeléstigung!

Abwiagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:

Das beschriebene Problem fallt nicht in die Zustandigkeit der strategischen
Larmaktionsplanung, da es sich nicht um Umgebungslérm im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie handelt. Der Sachverhalt wurde an die zustandige Stelle
weitergeleitet.
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Stellungnahme privat bzgl. Fluglarm Abwéagungsvorschlag

Biirger*in, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 21.11.2024

Die Stellungnahme ist Gberwiegend wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle
2), wobei der mittlere Teil dieser Stellungnahme zu Sonderfliigen (Rundfllige,
Rettungshubschrauber, Flugschulen), dem Riickzug von Ryanair und zur Fluglarmkommission
nicht enthalten war.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 21.11.2024

Die Stellungnahme ist Gberwiegend wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle
2), wobei der mittlere Teil dieser Stellungnahme zu Sonderfliigen (Rundfllige,
Rettungshubschrauber, Flugschulen), dem Riickzug von Ryanair und zur Fluglarmkommission
nicht enthalten war.

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Anonym
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Anonym
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Anonym
Stellungnahme vom 26.11.2024

Abwagungsvorschlag:

Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
Der Fluglérm Gber Unna ist unertraglich. Der Flughafen Dortmund ist Gberfliissig. keine
Biirger, Kontaktdaten bekannt Abwégungsvorschlag:
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Begriindung:
keine

Es war so wunderbar ruhig zu Coronazeiten. Ich akzeptiere, dass es nicht immer so sein kann.
Trotzdem sollten alle Menschen so gut wie mdglich ein Recht auf Stille haben! Das Ringen um
den Ausbau des Dortmunder Flughafens und die Einschrankungen der Nachtruhe sind nicht im
Interesse der Anwohner*innen, sondern einer Minderheit, die damit Profite machen und
Subventionen einheimsen will. Und krass gegen die Notwendigkeit der dkologischen
Transformation!

Biirger*in; Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Person schlielt sich dem Anschreiben der SGF an (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in; Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begrindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in; Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in; anonym
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in; Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in; Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger*in, anonym
Stellungnahme vom 26.11.2024

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
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Begriindung:
Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2). siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
Biirger*in; Kontaktdaten bekannt Abwégungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2). siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
Biirger*in; anonym Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begrindung:
Ich finde es unertraglich wie die Stadt Dortmund meine Lebensqualitat seit Jahren durch den keine
massiven Fluglarm beeintrachtigt. Dass Larm die Gesundheit beeintrachtigt, ist ja hinlanglich
bekannt.

Klammheimliche Freude kommt nur bei der Nachricht auf, dass u.a. Ryanair demnachst mit den
extrem lauten Boeing-Flugzeugen den Abflug macht und das Defizit fir den maroden Dortmunder
Airport wieder wachsen diirfte.

Wermutstropfen: Durch die Beteiligung der Stadt Dortmund an Gelsenwasser untersttze ich
sogar noch Dortmunder Flughafen.

Vollig unverstandlich ist fiir mich den l&rmintensiven Flughafen im weitesten Sinne in einem
"Wohngebiet" zu betreiben (Stichworte: Massen, Wickede, Aplerbeck etc.). Es gibt genug
Flughéfen in der Nahe, die bedeutend weniger Menschen beléstigen. Ich verweise hierzu auf die
Airports in Paderborn und Minster. Schauen mal mit Google Earth auf die vorgenannten
Flughafen. Die Wohndichte ist doch wohl deutlich niedriger.

Biirger, Kontaktdaten bekannt Abwégungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
Ich lebe in Dortmund Berghofen. Die Starts und Landungen erfolgen quasi iber unserem Haus. keine

Der Larm beeintrachtigt meinen Schlaf und mein zur Ruhe kommen Zuhause. Bei offenem
Fenster kann ich gar nicht mehr schlafen. Eine Ausweitung der Flugzeiten oder gréRere
Landebahnen fiir grofRere Maschinen sind fiir mich unzumutbar und wiirden mich zu einem
Wegzug aus dem schénen Stadtteil zwingen. Ich empfinde es zudem als Unversch@mtheit, dass
meine und die Steuergelder der Dortmunder Innen fiir den Flughafen betrieb zum "Fenster
hinausgeworfen" werden. Das viele Geld konnte soziale Projekte sehr und besser unterstiitzen!
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Stellungnahme privat bzgl. Fluglarm Abwagungsvorschlag i}
Anonym Abwéagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Stellungnahme vom 26.11.2024

Belastung des Menschen und der Umwelt durch den Flughafen Dortmund.

Es treten bei Starts und Landungen extrem hohe L&rmspitzen mit extrem hohem
Belastigungspotential auf. Das geht auf Kosten der Gesundheit.

Die massiv iberwiegenden Anteile der Flugbewegungen sind Ferien- bzw. Touristenflige, deren
Sinn sich bei Berticksichtigung aller 5 Flughafen (KéIn, Diisseldorf, Minster, Paderborn,
Dortmund) im Radius von 100 km mir nicht erschlielt. Hier ist festzustellen, dass ein verniinftiges
Konzept unter Berlcksichtigung des dffentlichen Nah- und Fernverkehrs Flughé&fen in dieser
Konzentration iberflissig wirden, die dkologisch und speziell in Dortmund auch 6konomisch
(offentliche Zuschiisse) tberhaupt nicht vertretbar sind.

Der Schutz der Bevélkerung muf Prioritat gegenlber wirtschaftlichen Interessen haben.

Begriindung:
keine

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2).

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begrindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Widerspruch gegen den Larmaktionsplan der Stadt Dortmund
Alle reden vom Klima, nur keiner tut etwas fiir den Schutz des Klimas. Die Larmbelastung kommt
hinzu. Fur Eigentimer ist der Landeplatz eine kalte Enteignung !

Die Stadt Dortmund fordert den Flugplatz gegen die berechtigten Interessen ihrer meisten Blrger.

Mit dem Gas- Strom- und Wasserpreis finanzieren die Stadtwerke seit Jahren wider besseren
Wissens dieses Desaster flir die gesamte Umwelt. Nicht nachvollziehbar und verantwortungslos !

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
keine

Biirger, Kontaktdaten bekannt
Stellungnahme vom 26.11.2024

Die Stellungnahme ist mit Ausnahme der nachfolgenden Einleitung wortgleich mit dem
Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2) :
Ich bin Biirgerin Unnas und bewohne die sldliche Innenstadt. Gerade in den Sommermonaten,

Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP

Begriindung:
siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
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Stellungnahme privat bzgl. Fluglarm Abwagungsvorschlag
wenn wir uns gern in unserem Garten aufhalten oder bei offenen Fenster schlafen wollen, sind wir

vom Fluglarm des Dortmunder Flughafens in erheblicher Weise gestort. [...] __
Biirger, Kontaktdaten bekannt Abwéagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:

Als Einwohner von DO-Schiren gehéren wir (4-kdpfige Fam.) ebenfalls zu den larmgeplagten siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
Bewohnern Dortmunds und anliegender Stadte. Insbes. nach Ausweitung der Flugzeiten ist im
Sommer die Larmbelastung schon extrem, minutenlang ist auf der Terrasse keine Unterhaltung
maoglich und man muss sich die Ohren zuhalten. Und das Ganze dann noch iR einer seit Jahren
defizitdren Unternehmung...

Ansonsten schlieRen wir uns den Ausfiihrungen, insbes. den Empfehlungen der Schutzgem.
Fluglarm an. [...]

Biirger*in, anonym Abwégungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:

Wir sind Anwohner, d.h. unser Haus steht ca. 1,2 km Luftlinie von der Start-und Landebahn und siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
damit direkt in der Einflugschneise. Es befindet sich ca. 250 m unterhalb der einfliegenden
Flugzeuge (das Haus steht bereits langer als der Flughafen existiert).

1) Deswegen fordern wir auf jeden Fall die vorgeschriebenen Flughdhen einzuhalten.

)
3) Die Einflihrung der Kerosinsteuer, um Billigflige zu reduzieren.
4) Das Angebot an Kurzsteckenflligen ist konsequent zu streichen.
5) Eine drastische Reduzierung der privaten Flugbewegungen.
6) Das Nachtflugverbot ist auf die Zeit zwischen 22 und 6 Uhr ohne Ausnahmen festzuschreiben.
7) Keine Ausweitung der Passagierzahlen auf mehr als 2,5 Millionen pro Jahr.
8) Die fluglarmbelasteten Gebiete vergroern, denn der Gerduschpegel hért nicht auf der
StralRenmitte auf.
9) Riicksichtnahme auf die Gesundheit der Anwohner, denn "L&rm macht krank", It. etlicher
medizinischer Gutachter.
Biirger*in, anonym Abwagungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2). siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
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Biirger*in, anonym Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
In dieser StN wird der Einleitungstext der SGF wortgleich wiedergegeben. siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
Biirger*in, anonym Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
In dieser StN wird der Einleitungstext der SGF wortgleich wiedergegeben. siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
Biirger*in, anonym Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
In dieser StN wird die StN der SGF wortgleich unter Auslassung des Einleitungstextes siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
wiedergegeben.
Biirger*in, anonym Abwigungsvorschlag: Kenntnisnahme / keine Anderung des LAP
Stellungnahme vom 26.11.2024

Begriindung:
Die Stellungnahme ist wortgleich mit dem Anschreiben der SGF (siehe StN Tabelle 2). siehe Begriindung der Stadtverwaltung zur StN der SGF in Tabelle 2
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